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teaze Lorrec*o
Curvas

-

tnA&ccuaéas

Cor "es excesfuos
(j c,o:s\'osb‘b .

\ e b

X ‘ : : Derést'l'o

" > - L] . . . g— . .0 o.'. L]
\\ DN ' la (7 SR
AN VIR ‘ Pugr\l'e en df.‘f (/
N ‘ corva de v S/ 4
MOJ.t[;CiC?o'r\_‘\ flo / /

| ) \\ v .

del cauvce’,
b Y

" Cuavee on's'u\a‘ . ' K Camino -

= ‘-/\-Desraclac;c:g\ del caves Acccs:; Far;a{c\o al
'Puc.r\*e Cerca de una , o cauvce .

cascsda -



Los siguientes grupos representan varias combinaciones de cargas
y fuerzas a las

Grupo I
Grupo II
Grupo III
T Grupe IV
Grupo V
Grupo VI
Grupo VII
Grupo VIII
Grupo IX

Qe

[ I | T N © ¥ 1]

m
mau -+

35

323 dh0rmi

que podri estar sometida una estructura.

=CM+Cv+I+ET+S+FPC ‘ 100 % .
=M+ ET - S + PC +.VE . 129
=Grupo I + FL + F-+ 30% VE + VOV | ‘ ‘ 125.
=Grupo I + A+ C+ T 125
=Grupo IT + A+ C + T S ) <7140
= Grupo IIT + A+ C+ T ' 140
=M+ ET+S +PC+ 71T 133
= Grupo I + PH 120
= Grupo II + PH . 150
= Carga Muerta .
Carga Viva

Impacto por Carga Viva

Empuje de Tierra

Subpresicn

Viento sobre estructura

Presidn del viento sobre la Carga Viva - 149 Kg por m
lineal .
Fuerza longitudinal por Carga Viva
Fuerza longitudinal depica a la friccidn
Acortamiento por Compresion

Contraccion

Temperatura

Sismo -

Presion de la Corriente

Presion de Hielo

Fuerza centrifuga

Hwononon

B

4T 3t a0 a0 5f 0 g0 0

ho
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DANOS MAS FRECUENTES EN PUENTES

En Superestructuras:

Grietas en el concreto

Infiltraciones de humedad .
Desgaste de superficie de rodanuento
Acero de refuerzo expuesto

Acero de refuerzo corroido

Requiere renovacion de pintura

Acero estructural< Oxadacioo
Corrosion

Golpes por montaje

Golpes de vehiculos

Baches en losa

Coacreto desconchado

Deformaciones por carga muertz o viva

Vibracién excesiva

Drenaje mal encausado .

Soldadura agrietada

Remaches descabezados

Piezas rotas

* & & ¢ & ¢ & 2 O & & o 9

En juntas:

e Excesivamente abiertas
¢ Excesivamente cerradas
.- Vegetacion

¢ Impacto de vehiculos
Sella caido

En apoyos:

Apoyos metilicos oxidados
Apoyos metalicos corroidos
Piomo fluido

Dados agrietados .
Mecedora desplomiada
Neopreno desgarrado

aYal



En subestrucu.lra‘: -

Grietas en concreto 0 en mamposteria
Desprendimiento de piedras

Erosion en el concreto

Acero de refuerzo al descubierto
Grietas en la corona bajo apoyos
Asentamientos

Socavacion

Azolve

® ® o ® ¢ & o ®

En accesos:

Asentamiento respecto al puente

Drenaje defectuoso

Deslizamiento de taludes

Golpes de vehiculos en defensas metdlicas
Roturas por crecientes

En cauce:

Area hidraulica insuficiente
Vegetacion

Socavacidn

Azolve

Degradacién del fondo

Divagacion

Explotacion de materiales 2n el cauce
Basura '

En cimentacion

Cimentacién visible por efectos de la socavacién
-Pilotes flexionados

Pilotes agrietados por corrosion

Pilotes de madera o concreto con plagas marinas
Asentarmentos por falta de capacidad de carga
Asentamientos por socavacion



-- EVALUACION DE DANOS EN UN PUENTE

: i¢ fimi
Parsonal:

1 Ingeniero especialista en puentes
} Ingeniero novel

2 Técnicos auxiliares

1 Peon

1 Chofer

Equipo:

Camioneta
Libreta de campo
Cinta métrica
Flexémetro
Céamara fotografica
Binocularas
Escalera
Vernier
. Martillo y cincel
Cuerda
Casco
Léampara de mano
- Machete

- Plomada
Grietémetro

INICIO DE LA INSPECCION

a.- Ubicar el cruce
Nombre del puente
Carretera: —

Tramo:
Km:
Origen:

b.- Indagar quien elaboré el proyecto, quien lo construyo y que edad tiene el puente.
Su trazo geométrico.



¢.- Medicién de los elementos del puente
d.- Identificacién del tipo de estructura:

- Superestructura
- Subestructura

e.- Deteccion de dafios por comportamiento estructural o hidraulico
f- Clasificacion de darios

Graves (hpo “A”).
Moderados (tipo “B™)
Leves {tipo “C™")

DANOS TIPO “A™

- Asentamientos y desplomes
- Deformacionss importantes
- Agrietamientos importantes, principalmente diagonales
- Ruptura de algunos elementos
- Desintegracién generalizada
- Avanzado estado de corrosién. ruptura de ancla|es en cables de prestuel 20
- Acero de refuerzo tatalmente expuesto
- Costras porosas en estructuras metalicas
- Apoyos deformados, fracturados o desintegrados
- Flecha permanente excesiva: sobre todo en estructuras presforzadas
- Rotacidn importante en-elementos principales
- Socavacion de la cimentacidon

55



DANOS TIPO “B”

- Inicio de asentamientos
- Deformaciones ligeras
" - Desgaste normal
- Desconchamiento
- Desprendimiento del agregado grueso
- Humedad. Goteo y Manchas
- Agrietamientos de poca longitud y abemn'a pequeiia
- Desprendimiento de los sellos de anclaje de presfuerzo
- Acero de refuerzo expuesto
- Acero oxidado
- Inictacién de picaduras y costras porosas en sstructuras metéhcaa
- Funcionamiento defectuoso en apoyos

DANOS TIPO “C”

-Deficiencias menores con evolucién lenta que solo requieren trabajos rutinarios de conservacion

PRIORIDAD PARA LA REPARACION DE LOS DANOS

Grado —~A".- Atencion inmediata
Grado ““B".- Atencion a mediano plazo
Grado “C".- Trabajo rutinario de conservacién -

Dk
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