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OBIJETIVO

Implementacién de la NOM-068-SCT-2-2000 en la empresa: Grupo ADO Transporte, a
través de una Unidad de Verificacién de la misma empresa. Dicha normatividad es de
cardcter obligatorio y tiene como propdsito la Verificacion de las Condiciones Fisicas,
Mecanicas y de Seguridad en la flotilla de autobuses y vehiculos ligeros que cuenten
con placas federales y que, transiten por caminos y puentes de jurisdiccion federal.

ALCANCE

Llevar acabo las actividades necesarias de inspeccidon y revisién en la flotilla de
vehiculos pertenecientes a Grupo ADO para cumplir con la normatividad en materia de
Verificacién de Condiciones Fisico-Mecanicas y de Seguridad, tal como lo marca la
NOM-068-SCT-2-2000. Estas acciones las desempefiara personal interno capacitado y
acreditado para este fin por las autoridades correspondientes, ademads estd
familiarizado con los vehiculos de la empresa. Esto ultimo tiene como alcance ayudar a
tener una auto-regulacién y un auto-diagndstico en las dreas de oportunidad, para
ofrecer a los usuarios (clientes), vehiculos que cumplan con las normas federales en
materia de Autotransporte de Pasaje y Turismo.
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RESUMEN

El incremento en la tasa de mortandad mundial ha aumentado de manera significativa
en las ultimas décadas, alrededor de 1.2 millones de personas mueren en carreteras y
aproximadamente 50 millones de personas sufren secuelas no mortales o
discapacidades, lo que impacta directamente en la situacién socio-econdmica en las
familias de los afectados, provocando pobreza, marginalidad y finalmente una baja en
el producto interno bruto del pais en cuestién.

Estudios demuestran que el mayor nimero de accidentes viales se producen en paises
de economia mediana y baja, ya que cuentan con escasos programas de prevencion de
accidentes, el transporte publico es inseguro, esta abarrotado y carece de
reglamentacion, asi mismo durante la construccion y planificacion del uso del territorio
no se tienen en cuenta las necesidades de los usuarios mas vulnerables.

Dentro de los factores fundamentales de riesgo en este tema se encuentra la velocidad
de los vehiculos automotores, el aumento de la velocidad promedio esta directamente
relacionado tanto con la probabilidad de que ocurra un accidente como con la
gravedad de las consecuencias del mismo. Solo un 29% de los paises cumplen con los
programas de reduccion de velocidad en zonas urbanas. Estas reducciones y vigilancias
de velocidad hacia los automotores aumentan de manera significativa la tasa de
ciclistas y peatones que transitan en una ciudad, puesto que existe una mejor
seguridad vial orientada hacia ellos, lo que reduce consumos de combustibles y
generan un estado de vida mas saludable para los ciudadanos al realizar actividades
fisicas al trasladarse.

Un punto importante son las medidas de seguridad que se deben tomar al transitar
por carreteras, esto se refiere a conducir bajo efectos del alcohol o drogas, el uso de
cinturones de seguridad y sistemas para retencién de nifios; para los motociclistas, el
uso obligatorio de casco, estos esquemas se deben fomentar por parte del gobierno
de cada nacidn, el cual impondra sus reglas de circulacién, dependiendo su severidad.

Otro factor significativo es el estado de los automotores que circulan por las vias de
comunicacion, los cuales necesitan regulaciones y normas para poder transitar,
especialmente en el ambito mecanico y de seguridad. Se ha demostrado que en paises
de economia alta donde el transporte cumple con estdndares de calidad para su
circulacion, existe una disminucién en los accidentes viales, asi mismo, se desarrolla un
estilo de vida mas sano (una mejor salud respiratoria, por inhalar aire menos
contaminado por la emision de gases de escape).

Esta problematica sobre accidentes viales se puede satisfacer creando conciencia
sobre las condiciones fisicas y mecdanicas del parque vehicular que circula por las vias
de comunicacién terrestre de nuestro pais, cumpliendo con normas ya establecidas
gue recurren a disminuir los accidentes viales, mejorando la calidad de vida de la
sociedad y haciendo mas seguro el transitar de un lugar a otro.



1 INTRODUCCIONY ANTECEDENTES

El informe que a continuacion se presenta y que se agradece a la empresa Grupo ADO
Transporte por su invaluable apoyo, es la recopilacién de actividades propias en la
inspeccion de componentes mecanicos, eléctricos, hidrdulicos y neumdticos que
conllevan al buen funcionamiento de un autobus, vagoneta o vehiculo ligero.

Esta inspeccion es normada y regulada por la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, cuyos criterios de aceptacion, componentes a revisar y procedimiento de
verificacidn estdn plasmados en la NOM-068-SCT-2-2000.

1.1 ANTECEDENTES

La estructura juridica de nuestro pais ubica a la Constitucién Politica de los Estados
Unidos Mexicanos, como la carta magna que rige a todos los mexicanos y extranjeros
dentro del territorio. De la Constitucion Politica se derivan las leyes que regulan
especificamente actividades publicas y privadas en nuestro pais, con el objetivo de
proteger a los individuos.

A su vez, de las leyes se desprenden los distintos reglamentos que les dan sustento a

través de regulaciones sobre aspectos especificos de cada ley, de la que podran
derivarse uno o varios reglamentos.

Sobre la base de reglamentos y leyes, el Gobierno Federal, a través de las secretarias,
convoca a los interesados a participar en la elaboracion de las Normas Oficiales
Mexicanas que describan las especificaciones técnicas que se deben cumplir
obligatoriamente para el disefio, desarrollo, fabricacion y funcionamiento o
elaboracién de productos, para la aplicacién de procedimientos o en la prestacién de
servicios, a fin de asegurar su calidad, uniformidad y seguridad.

Segun estadisticas de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)?, el 90% de los
accidentes viales que cobran vidas se producen en paises de ingresos medianos y
bajos, el 62% de las victimas mortales por accidentes viales se produce en 10 paises,
gue, en orden de magnitud se sefialan a continuacion: India, China, Estados Unidos,
Federacién de Rusia, Brasil, Iran, México, Indonesia, Sudafrica y Egipto.

En la Figura 1.1 se puede observar el comportamiento socio-econédmico en la tasa de
mortandad de paises de ingresos altos. No queriendo decir con esto que estos paises
se encuentren exentos del problema, pues por ejemplo, Suecia presenta aln una taza
alta en accidentes derivado de su transporte en carreteras, lo que hace ver que adn
falta un trecho considerable para solucionar esta problematica.

|u

! Datos obtenidos del “Informe sobre la situacién mundial de la Seguridad vial (2009); Es hora de pasar a

la accion”.
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Figura 1.1. Tendencia en las tasas de mortandad por accidentes carreteros en una seccion de paises de ingresos
altos. (Informe Sobre la Situacion Mundial de la Seguridad Vial, 2009).

Nuestro pais estd situado en el séptimo lugar a nivel mundial en presentar mortandad
por accidentes viales y segun cifras del Consejo Nacional para la Prevencién de
Accidentes, en México es la segunda causa de muerte en nifios y jévenes de 15 a 29
afos de edad, tercera causa de afios de vida saludables perdidos para la poblacién y se
estima que el 1.3% del PIB representa el costo de los siniestros viales?. El mayor
numero de accidentes de transito letales se da en carreteras y autopistas, ya que se
manejan velocidades mads altas, recorridos mds largos y mayor desgaste en los
vehiculos.

El Consejo Nacional para la Prevencidon de Accidentes ha realizado estudios en los
cuales revela que en el afio 2013 se registraron 21,954 accidentes carreteros, los
cuales han ido a la baja en los ultimos afos, pero las cifras en los afios 90°s fueron
alarmante como se presenta en la Figura 1.2.
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Figura 1.2. Tendencia de los Accidentes, Lesionados y Muertos en Carreteras
Federales. (Conseio Nacional nara la Prevencion de Accidentes. 2013).

2 Datos obtenidos de la Secretaria de Salud de los Estados Unidos Mexicanos, junto con el Consejo
Nacional para la Prevencion de Accidentes (2013).



Por otra parte el Instituto Mexicano del Transporte reporta que al afio 2013 el nimero
de fallecimientos y lesionados en accidentes de transito fue de 1.24 millones y 50
millones de personas, respectivamente3. A medida que aumenta el nimero de
vehiculos motorizados aumentan los accidentes en vias publicas.

Se considera un sistema al transito que circula por las carreteras, teniendo como
elementos el conductor, el vehiculo y el camino; cuando ocurre un incidente vial estos
elementos interactlan entre si y se dice que ocurre una falla.

Para poder entender mejor como ocurren los accidentes, se llegd a un modelado
Ingenieril con la ayuda de Reason en 1990, llamado Sistema Dinamico Multi-causal
(Figura 1.3). Con dicho modelado se busca identificar aquellos elementos que en algin
instante interrumpan la cadena de eventos desafortunado que ocasionan un accidente
y se reitera que en la prevenciéon de los incidentes las medidas de Ingenieria son las
mas eficaces.

Figura 1.3. Elementos que interactuan en un accidente.

Las causas mas comunes por parte del conductor que desencadenan un accidente son:
e Conducir bajo los efectos de alcohol o estupefacientes.

e Realizar maniobras imprudentes y de omisién al no respetar los sefialamientos
viales.

e Exceso de Velocidad.
e Deficiencia en la capacidad del conductor.
e Cansancio o fatiga.
Los origenes mas frecuente que causan una falla en el vehiculo son, concretamente:

e Vehiculo en condiciones no adecuadas para su operacion.

3 Datos obtenidos del informe “Lineamientos Generales para establecer una politica institucional sobre
investigacién de accidentes de transito en carreteras federales”, publicado por el Instituto Mexicano del
Transporte (2015), para mayor informacién se le deja al lector el sitio de internet donde puede
descargar este informe en la bibliografia.



e Mantenimiento inadecuado.

Por ultimo, dentro de los factores estructurales de transito y factores ambientales que
desatan un incidente vial son:

e Niebla, humedad, zonas inestables que propician derrumbes.

e Errores de sefalamientos viales.

e Carpeta asfaltica en mal estado.

e Falta de pintura o reflejantes en las lineas centrales o de divisién de carril.

Este es un problema de seguridad vial que atafie a la poblacién en general y que
repercute en el producto interno bruto del pais, ya que los costos por accidentes se
han elevado exponencialmente, por tal, el Instituto Mexicano del Transporte en apoyo
con las dependencias del Gobierno Mexicano presentaron 5 acciones principales que
comprenden la “Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020".

La primera consiste en ayudar al fortalecimiento de la capacidad de gestién de la
seguridad vial. La segunda, participar en la revision de la modernizaciéon de la
infraestructura vial y de transporte mas segura. La tercera, fomentar el uso de
vehiculos mas seguros. La cuarta, mejorar el comportamiento de los usuarios de las
vialidades incidiendo en los factores de riesgo que propician la ocurrencia de
accidentes de transito y finalmente, la quinta accién, fortalecer la atencién del trauma
y de los padecimientos agudos mediante la mejora de los servicios hospitalarios. En la
Figura 1.4 se puede observar con mas claridad.
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Figura 1.4. Acciones principales comprendidas en la Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020. (Instituto
Mexicano del Transporte, 2015).

Las acciones destacadas que conllevan al tema de este informe son las relacionadas
hacia conductores y vehiculos.



1.1.1 Medidas de prevenciéon de accidentes carreteros enfocadas a conductores

Como ya vimos el mayor porcentaje de los siniestros en carreteras es causado por
factor humano, por lo que por parte de la Policia Federal se llevan a cabo medidas de
prevencion tales como:

= Operativo Cinturdn: El objetivo es garantizar que todos los ocupantes del
vehiculo utilicen de forma correcta el cinturén de seguridad para disminuir
riesgos de lesiones en caso de accidente.

= Operativo 30-Delta: Su propdsito es detectar conductores que no se
encuentren en condiciones éptimas para manejar.

= Operativo Carrusel: Previene accidentes viales controlando el nivel de
velocidad, esto se lleva acabo encabezando con una Unidad Carro Radio
Patrulla un bloque de vehiculos que se formaran siguiendo a la unidad.

= Operativo Lince con Radar: Monitorea la velocidad de los vehiculos que
transitan por caminos y puentes federales, si se detectase algln vehiculo que
rebase el limite de velocidad establecido en el tramo se le impondrd una
infraccion.

Ademas de estas medidas de seguridad, es importante fomentar una cultura vial,
respetando a peatones y ciclistas, preparando a los conductores a enfrentar una
situacion inusual.

1.1.2 Medidas de prevencién de accidentes carreteros enfocadas a vehiculos

El siguiente factor de riesgo en accidentes carreteros que podemos prevenir o
controlar es un desperfecto en el vehiculo, a lo cual se hace conciencia por medio de
programas que corren por parte de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes de
revisar los automoviles antes de salir a carretera, esto es, revisar niveles de liquidos,
llantas, frenos, asi como luces en general.

Los programas relacionados deben orientarse a instalar dispositivos para atender los
puntos de visibilidad y dispositivos para absorber impactos, asi pues, las revisiones que
se realizan actualmente van enfocadas a Sistemas de frenos, luces, reflejantes,
maniobrabilidad, sistema de direccién y sistema de suspensién entre los mas
relevantes.

México posee un parque vehicular de 35.99 Millones de vehiculos automotores
registrados y una red de carreteras federales que asciende a 48,300 kildmetros por la
cual mensualmente es transitada por 266,000 automdviles, 20,000 autobuses y 72,000
camiones de carga segun cifras del INEGI%.

4 Consultado de la base del INEGI a enero de 2015.



Debemos tener en cuenta que dentro de las carreteras federales no solo transitan
vehiculos particulares, también transitan vehiculos de carga que prestan servicios ya
sea Transporte de personas, carga, turismo, materiales y residuos peligrosos, etc...,
este tipo de vehiculos conforman el Autotransporte Federal.

La medida de contencidén va referida precisamente al Autotransporte, por ende la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes pidid que los vehiculos que transiten por
caminos y puentes de jurisdiccion federal y que presten algun servicios ya sea de
pasaje, carga, turismo o servicio privado, cumplan con una verificacién de Condiciones
Fisicas y mecanicas, dicha verificacién tendra por objetivo dictaminar y restringir el uso
de carreteras a los vehiculos que no cumplan con dicha verificacion.

Cabe sefialar que la medida solo es de caracter obligatorio para los vehiculos que
cuenten con placas federales; esta normatividad deberia ser de cardcter obligatorio
para todos los vehiculos que transiten por estas vias y mejor aun, una normatividad
estatal, lo cual mejoraria las condiciones tanto mecanicas como fisicas del parque
vehicular en el pais, evitando asi la importacién de vehiculos “chatarra” proveniente
de otros paises que comprometen la seguridad vial.

1.1.3 Normatividades Internacionales

Esta medida ya existe en otros paises, en los cuales se establecieron los lineamientos
de aprobado, asi como limites permisibles de los componentes que implicarian la
seguridad del vehiculo si se dafan.

La Unidon Europea fue la primera en tener iniciativa acerca de este problema vial en
1996, se estipulo la Directiva 96/96/CE>. Esta Directiva trata de armonizar criterios
enfocados a la seguridad y al cuidado del medio ambiente basdandose en componentes
del vehiculo. Expresa que los automotores y remolques deben pasar por una revision
Técnica, su periodicidad estara definida respecto a su carga, peso y anos después del
primer servicio.

Dichas revisiones Técnicas se llevan a cabo en Unidades especializadas, donde
utilizando recursos como gatos hidraulicos, dinamémetros de frenado, rampas
flexibles y demds equipos, simulan diferentes circunstancias por las que un vehiculo
puede involucrarse y comprometer su seguridad.

Algunos sistemas que revisa la Directiva son los mismos que la norma implementada
en México, los cambios estan enfocados a los procesos de inspeccidn, que gracias a los
equipos de ultima tecnologia se puede dictaminar con mas precisidon los componentes
del vehiculo, ya que no solamente se revisan visualmente, también dindmicamente.
Cabe aclarar que para la Unién Europea todos los vehiculos son sometidos a esta
verificacion.

5> Se le deja al lector esta Directiva para mayor informacién en el Anexo B, pagina xii.
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En los E.E.U.U. el departamento de Transporte (US-DOT), lleva a cabo esta
verificaciones hacia los tractos y autobuses cuyos lineamientos son los de la NOM-068-
SCT-2-2000, esta verificacién la valida la CSVA (Commercial Vehicule Safety Alliance),
cuyos fines son proveer vehiculos de carga y transporte de personas que se
encuentren en optimas condiciones, esto asegura que los accidentes viales en esta
nacién sean reducidos por errores de componentes mecdanicos en dichos vehiculos.

En esta nacidn, los oficiales de carretera inspeccionan los vehiculos de carga en puntos
estratégicos, corroborando que efectivamente cumplan con lo especificado, basandose
en requerir la calcomania de la (CSVA), este organismo hace una verificacion de
seguridad en los componentes de direccidn, suspension, frenos, llantas, sistema
eléctrico, sistema de combustible y sistemas de escape. Todo vehiculo de
Autotransporte que transite por carreteras de los Estados Unidos de América debera
contar con dicho dictamen de aprobado.

1.1.4 Descripcion de las normas complementarias

Para que dentro del territorio mexicano se le diera el contexto de Normatividad a esta
verificacidn, tuvo que someterse a un proceso en el cual diferentes organismo afines
dieron diferentes puntos de vista acerca de los lineamientos, revisiones de
componentes y parametros que serian validados en los vehiculos nacionales para su
aprobacion.

Para la creacién de la NOM-068-SCT-2-2000 fue necesario apoyarse con diversas
normas que actualmente estan en vigor, en la Tabla 1.1 se describen brevemente:

NORMA DESCRIPCION

Sobre el peso y dimensiones maximas con los que
pueden circular los vehiculos de autotransporte
gue transitan en las vias generales de
comunicacioén de jurisdiccion federal.

NOM-012-SCT-2

Transporte Terrestre Servicio de Autotransporte
NOM-067-SCT-2/SECOFI Econémico y Mixto Minibus Caracteristicas y
Especificaciones Técnicas y de Seguridad.

NOM-008-SCFI Sistema General de Unidades de Medida.
Gas natural comprimido para uso automotor.
NOM-011-SECRE Requisitos minimos de seguridad en instalaciones
vehiculares

Tabla 1.1. Referencia de normatividades que se involucraron en la NOM-068-SCT-2-2000.
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1.2 INTRODUCCION

Para la NOM-068-SCT-2-2000, el objetivo basico es: “Establecer las especificaciones
fisico-mecdnicas para limitar el trdnsito de vehiculos que prestan el Servicio de
Autotransporte Federal de Pasaje, Turismo, Carga y Transporte Privado, en caminos y
puentes de jurisdiccion federal dentro de los Estados Unidos Mexicanos, asi como los
procedimientos de inspeccion y verificacion para determinar dichas limitaciones.”
Comprendiendo el objetivo se debe aclarar que esta medida va enfocada hacia
inspectores en carreteras federales. Los vehiculos que se sometan a esta
homologacién deberdn cumplir con esta verificacion de forma semestral, de acuerdo a
un calendario basdndose en el tercer digito de la placa.

El primordial objetivo de Grupo ADO es transportar personas y bienes, por lo que el
activo esencial son los vehiculos y su entorno son las carreteras; desde este punto de
vista es necesario que la empresa acate esta normatividad de forma obligatoria. Para
seguir brindando el servicio a los clientes, se necesita cumplir con esta verificacién,
esto implica que todos los vehiculos del Grupo que cuenten con placas federales
presenten el engomado vigente de aprobado pegado en la ventanilla de la puerta de
servicio, dicho engomado avalara que la unidad cumple con lo establecido en la NOM-
068-SCT-2-2000 y que puede transitar por carreteras federales.

Se realizd un estudio sobre costo-beneficio de lo que implicaria llevar los vehiculos a
verificar a una Unidad de Verificacién externa en cada regién, el valor aproximado de
una Verificacién de Condiciones Fisico - Mecdnica es de $850.00 M.N por vehiculo,
ademas se tiene que trasladar, lo que implica un costo de operacién, basados en un
operador destinado a trasladar los vehiculos del taller a la Unidad de Verificaciéon y
viceversa, costo de combustible, desgaste del autobus, tiempo de trabajo.
Considerando el nimero de Parque Vehicular con el que cuenta la empresa se decidié
incursionar en este ambito y crear un drea que pueda hacer estas inspecciones, ya que
la empresa cuenta con infraestructura técnica y personal capaz de realizar estas
labores previa capacitacidon. Al consolidarse esta idea, la empresa podra emitir sus
propios dictdmenes de aprobado o rechazo en cada taller, evitando asi los costos antes
mencionados y lo mas importante, cerciorarse que los vehiculos estén en dptimas
condiciones fisicas y mecanicas para darle un servicio de calidad y seguridad al cliente.

1.2.1 Tipos de Unidades de Verificacidn y proceso de acreditacién

Las Unidades de Verificacion llevan a cabo evaluaciones con el objetivo de
proporcionar informacion sobre la conformidad de los elementos verificados con
reglamentos, normas, especificaciones, esquemas de verificacién o contratos. Los
parametros de verificacion incluyen temas relativos a la cantidad, calidad, aptitud para
el fin previsto y cumplimiento continuo con la seguridad de instalaciones o sistemas en
funcionamiento. En esta Norma Mexicana se armonizan los requisitos generales que
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deben cumplir estas Unidades de Verificacion para que sus servicios sean aceptados
por los clientes y la autoridad gubernamental.

Por parte de la Direccién General de Autotransporte Federal vinculada a la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes, se promulgd en el Diario Oficial de la Federacidn la
convocatoria para obtener acreditacién y aprobaciéon de Unidades de Verificacidn tipo
A, B y C, de las Condiciones Fisico - Mecanicas y de seguridad de los vehiculos de
Autotransporte Federal®. Existen 3 tipos de Unidad de Verificacion:

e Tipo A: Esta Unidad debe proveer servicios de tercera parte.

e Tipo B: Esta Unidad puede proveer servicios de verificacién de forma separada
e identificable de una organizacién involucrada en el disefio, manufactura,
provisidn, uso o mantenimiento de los articulos que verifica. Se ha establecido
para proveer servicios de verificacion a la propia organizacion a la que
pertenece.

e Tipo C: Esta Unidad que esta involucrada en el disefio, manufactura, uso o
mantenimiento, puede proveer servicios de verificacidon a otras partes que no
sean de la organizacion.

Como la Unidad de Verificacién se dedica a inspeccionar los vehiculos a los cuales se
les da mantenimiento y uso, el tipo de Unidad sera de tipo B. La opcidn de considerar
una Tipo C, no fue relevante, ya que la empresa desea guardar su privacidad,
confidencialidad e imagen. Una vez identificado el tipo de Unidad de verificacién se
deben cumplir con los requisitos previamente citados en dicho documento para
obtener la aprobacion y poder emitir un Dictamen de aprobado a los vehiculos que
cumplan con los parametros pre-establecidos en los numerales de la normatividad.
Uno de los requisitos importantes que pide la Secretaria es, contar con la Acreditacion
de la Entidad Mexicana de Acreditacion A.C. (ema), la cual, es la primer entidad de
gestidn privada en nuestro pais, que tiene como objetivo acreditar a los Organismos de
la Evaluacién de la Conformidad que son los laboratorios de ensayo, laboratorios de
calibracion, laboratorios clinicos, Unidades de Verificacion (organismos de inspeccion)
y organismos de certificacion, Proveedores de Ensayos de Aptitud y a los Organismos
Verificadores/Validadores de Emisidn de Gases Efecto Invernadero. Al presentarse una
Unidad de Verificacidon Acreditada por este organismo, se entiende que esta, reconoce
la competencia técnica y confiabilidad en sus procesos de verificacién, con esta
Acreditacién la Secretaria de Comunicaciones y Transportes aprueba que la Unidad de
Verificacién expida documentos oficiales, “dictamen”.

Existe una norma internacional que presenta los requisitos para el funcionamiento de
diferentes tipos de unidades que realizan la verificacion de una materia en especifico,
esta es la ISO/IEC 17020:2012. La Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO) y
la Comision Electrotécnica Internacional (IEC) forman el sistema especializado para la

6 Se deja al lector la convocatoria completa emitida en el Diario Oficial de la Federacion en el Anexo C,
pagina xviii.



Normalizacion Mundial. La NMX-EC-17020-IMNC-2014 es la Norma traducida al
castellano. La ema, A.C., certifica instalaciones adecuadas, personal capacitado,
sistema de calidad con mejora continua y auditorias periddicas, instrumentos
calibrados con trazabilidad a los patrones nacionales y/o extranjeros, asi como la
confidencialidad y seguridad de las actividades tal como lo marca la norma mexicana
antes mencionada. Una vez que la ema, A.C., reconozca la competencia técnica y la
confiabilidad de la Unidad de Verificacion, extenderd la Acreditacién para continuar
con el proceso de Aprobacion de S.C.T.

Se cumplieron con los demas puntos que pide la convocatoria, por lo que por parte del
organismo gubernamental se dio la aprobacién para poder verificar internamente, con
personal acreditado, expidiendo un documento oficial el cual avala que el vehiculo
cumple la normatividad impuesta para que siga transitando de carretas y pueda seguir
llevando a las personas a su lugar de destino de maneja segura.

Actualmente la empresa cuenta con una Unidad de Verificacidn, esta conformada por
15 sucursales/regiones, cada una de ellas cuenta con equipo calibrado, Técnico(s)
Verificador Certificado ante ema, A.C. y fosa de verificacion; todo esto centralizado en
una Matriz, la cual procesa, archiva y reporta las verificaciones realizadas por cada
sucursal. Todas las regiones son responsables de verificar su Parque Vehicular asignado
en las fechas estipuladas por el calendario autorizado. En la Tabla 1.2 se muestran los
Parques Vehiculares aproximados de cada taller con los que cuenta Grupo ADO.

Vehiculos
Taller Region (APROX)

Oriente México D.F. 650
Norte México D.F. 350
Sur México D.F. 280
Texcoco Meéxico D.F. 110
Lujo México D.F. 370
Puebla Puebla, Puebla 510
Tehuacan Tehuacéan, Puebla 170
Cérdoba Cérdoba, Veracruz 280
Oaxaca Oaxaca, Oaxaca 70
Jalapa Jalapa, Veracruz 400
Coatzacoalcos Coatzacoalcos, Veracruz 300
Villahermosa Villahermosa, Tabasco 280
Tuxtla Tuxtla Gutiérrez, Chiapas 340
Meérida Meérida, Yucatan 450
Cancun Cancun, Quintana Roo 350

TOTAL 4910 |

Tabla 1.2. Distribucion del Parque Vehicular en las Regiones.



INTRODUCCION DE LA NOM-068-SCT-2-2000 EN EL GRUPO ADO TRANSPORTE

2 DESCRIPCION DE LA EMPRESA

Grupo ADO nace en el afo de 1939 cuando 6 permisionario construyeron una empresa
de autotransporte “Autobuses de Oriente A.D.O”, cuyo viaje inaugural fue México-
Veracruz haciendo escalas en Puebla, Perote y Xalapa.

Los inicios realmente fueron dificiles, ya que no se contaba con experiencia pues habia
poca demanda en la transportaciéon de personas, las carreteras eran escasas y cada
viaje era una hazana, no existian terminales, ni talleres, por lo que los conductores
eran multitareas ya que se desempeiiaban como administrador, maletero, cobrador y
mecanico. Una de las acciones pioneras en este rubro fue el vender boletos
numerados.

Para la década de los 40’s poco a poco la rama del autotransporte fue tomando fuerza
y los socios, Severino Pérez y Aurelio Pérez, tuvieron en mente cubrir mas rutas, asi
abririan nuevas visiones a un México en crecimiento, para eso necesitaban invertir en
aumentar la flotilla de autobuses, que para ese entonces eran marca Spartan que
alcanzaban una velocidad maxima de 120 km/h y tenian un cupo de 22 pasajeros. En
1948 se inaugura la terminal Buenavista

En los aifios 50°s ADO fue impulsor en la construccién de nuevas vias de comunicacion,
lo que facilito el intercambio de culturas en diversas regiones de México, asi mismo, el
gobierno modernizo las rutas ya existentes para dar un mejor servicio. Ya en los afios
60’s comenzaba a tomar peso el nombre de ADO, construyendo las primeras
terminales en los destinos.

La consolidacion se dio en los afios 70°s cuando comienza operaciones la terminal
TAPO, que para ese entonces, era la Terminal de Autobuses mas importante de
México; lo que conllevo a crear locales dentro de las terminales que vendieran
alimentos y dulces a lo que dio lugar “Dulcerias de Oriente”, lo que actualmente es
Empresas Comerciales (EMCO).

Durante los 80’s se regionaliza el transporte y se divide en segmentos, los cuales se
dividen en Servicio Primera, Servicio Econédmico y Servicio de Turismo, asi se crea la
marca “Autotur”. México comienza a tomar fuerza como un destino turistico a nivel
mundial, ya que empieza a gozar de una estabilidad econdmica y politica, lo que
favorece a la industria del Transporte de personas.

En la década de los 90's la tecnologia impulsa nuevas formas de planeacién de los
recursos, nuevos sistemas de administracién y mejoras tanto en infraestructura como
en ingenieria en los autobuses, maximizando el confort hacia los pasajeros con las
nuevas flotillas de autobuses. Asi mismo se crea la escuela de conductores.

Teniendo en mente cumplir con los objetivos mds ambiciosos de servicio se
fundamenta la misidn y visién que mueve a Grupo ADO.
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2.1 MISION

Transportar personas y bienes asi como comercializar productos y servicios,
asegurando la satisfaccion del cliente, accionistas, colaboradores y la sociedad.

2.2 VISION

Ser el mejor Grupo Mexicano de Transporte, Logistica y Servicios, con lineas de
negocio diversificadas, rentables, con excelencia en el servicio, responsabilidad social y
laboral.

Grupo ADO, estd dividido en diferentes areas de negocio, las cuales son:
4+ Direccion de Transporte.
+ Direccion de Transporte Metropolitano.

4+ Direccion de Empresas Comerciales.

2.3 ESTRUCTURA DE LA EMPRESA Y MARCAS COMERCIALES

En la Direccidn de Transporte se administra la operacién de las marcas de Transporte
Foraneo para llevar a las personas y bienes a su destino de una manera cémoda vy
segura cubriendo mas de 500 destinos en 27 estados de la Republica Mexicana.

La Direccidn de Transporte Metropolitano brinda un transporte multimodal dentro de
los conjuntos urbanos enlazando ciudades y suburbios en los mas importantes estados
del golfo y sureste Mexicano.

Direccién de Empresas Comerciales tiene como objetivo brindar un servicio de calidad
gue motive a los clientes a regresar a los establecimientos que comprende la marca
para consumir una y otra vez, dichos comercios se encuentran a lo largo del sureste
mexicano donde tiene presencia Grupo ADO y comprenden tiendas de conveniencia,
cafeterias, restaurantes, sanitarios de cuota, estacionamientos y portaequipajes.

La Direccién de Grupo ADO Transporte cuenta con diferentes areas, de forma que se
garantice que todas las marcas brinden un servicio completo al cliente final, en la Tabla
2.1 se ejemplifican.

Coordinacion de Abastecimientos Coordinacion de Operaciones
Coordinacion de Mercadotecnia Coordinacion de Recursos Humanos
Coordinacion de Contraloria y Finanzas Coordinacion de Transporte Especializado
Coordinacion de Informatica y Telecomunicaciones Coordinacion de Calidad

Coordinacion Juridica Coordinacion de Comercializacion

Coordinacion de Mantenimiento
Tabla 2.1. Coordinaciones que conforman a Grupo ADO.
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A continuacion en la Figura 2.1 se muestra el Organigrama y la ubicaciéon del puesto de
trabajo.
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Figura 2.1. Estructura de la empresa Grupo ADO Transporte.
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La empresa cuenta con autobuses de diferentes segmentos, para cubrir las
necesidades de todos sus clientes, a continuacion se presentan:

e Ejecutivo: dentro de su equipamiento debera contar con bafos independientes
para damas y caballeros, servicio de cafeteria, asientos tipo cama y sistema de
entretenimiento independiente. El servicio realiza ascenso y descenso de
pasajeros solo en terminales. 22 a 25 asientos.

e Lujo: El segmento dispondra de lo anterior, considerando como opcional el
sistema de entretenimiento independiente y un mayor nimero de asientos, lo
que reduce espacio entre ellos. El servicio realiza ascenso y descenso de
pasajeros solo en terminales. 40 asientos.

e Primera: El segmento dispondra de lo anterior, exceptuando que solo cuenta
con un bafio y no cuenta con cafeteria. El servicio realiza ascenso y descenso de
pasajeros solo en terminales. 44 asientos.

e Directo Econdémico: Este segmento no dispone de bafio, sistema de
entretenimiento ni cafeteria. El servicio realiza ascenso y descenso de pasajeros
solo en terminales. 49 asientos.

e Servicio Intermedio: Dicho segmento no cuenta con bafio, sistema de
entretenimiento ni cafeteria, realiza el ascenso y descenso de pasajeros en
lugares establecidos a lo largo de la ruta.

En la Tabla 2.2 se muestran las marcas comerciales que brindan servicio de Transporte
de pasajeros.
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Tabla 2.2. Segmentos y marcas comerciales pertenecientes a Grupo ADO.
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3 DESCRIPCION DEL PUESTO DE TRABAJO.

La empresa ademds de lograr sus objetivos empresariales, aporta beneficios a sus
colaboradores, proveedores, entorno y ambiente, por lo que tiene el titulo de ser una
empresa socialmente responsable, lo que significa que estd comprometido con la
sociedad, economia y medio ambiente cumpliendo con las normas y principios
establecidos.

3.1 FUNCIONES DEL PUESTO DE TRABAJO.

El puesto al que se refiere este informe es Analista-Supervisor, a continuacién las
labores que desempeiia:

Se procesan Verificaciones de Condiciones Fisico-Mecanicas y de seguridad que
reportan los 15 talleres con los que cuenta la empresa a lo largo del golfo,
centro y peninsula de la Republica Mexicana para cumplir con la normatividad
NOM-068-SCT-2-2000.

Revisar que los datos y resultados emitidos por la Unidad de Verificacién al
evaluar el vehiculo, cumplan con los pardmetros estipulados en la normatividad
de autotransporte.

Realizar supervisiones a los Talleres del Grupo en los cuales se evalua la
competencia de conocimientos de los Técnicos encargados de verificar el
Parque Vehicular del Taller. Esta supervision comprende el evaluar
conocimientos de mecanica, conocimientos de la NOM-068-SCT-2-2000,
actualizacion en tecnologias incorporadas a nuevos autobuses.

Emitir Dictamen de Aprobado para los vehiculos cuyas inspecciones fisico
mecanicas cumplan con lo establecido en los criterios de aceptacion.

Cargar informacidn al portal de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
referente a las verificaciones realizadas todos los dias.

Mantener la mejora continua en los procesos internos, asi mismo supervisar
qgue dichos procesos, formatos y registros estipulados en el manual de calidad,
se lleven en correcto orden para ser auditados.

Actualizar informacién acerca de nuevas tecnologias incorporadas a los
vehiculos de ultima generacién por medio de los fabricantes, gracias a cursos
impartidos por los mismos.

Realizar reportes mensuales acerca de las desviaciones encontradas en
auditorias enfocadas en los vehiculos, para mostrar areas de oportunidad en
los mantenimientos preventivos y correctivos en cada taller.

Homologar parametros de control en componentes mecanicos que cumplan
con la Normatividad y que a su vez cumplan con los mantenimientos
preventivos de los vehiculos.
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Para crear la Unidad de Verificacion se integrd un manual de calidad, el cual
contemplara las necesidades del proceso de verificacidon, formatos, registros y los
diferentes criterios de aceptacién a las muestras analizadas. Como ya se menciond
anteriormente, todo lo registrado en el manual de calidad tuvo que ser acreditado por
la ema, A.C.

El proceso de verificacion esta estipulado de la siguiente manera:

1. Elvehiculo a verificar deberd llegar al Area destinada para la actividad, donde el
Técnico Verificador se identificara con el operador y le indicard que apague la
unidad, la transmision este en punto muerto si es estandar o en Parking si es
automadtica, ademas debera aplicar el freno de estacionamiento.

2. El Técnico Verificador portara el equipo de seguridad, botas de seguridad, bata,
lentes de seguridad, protecciones auditivas y casco.

3. Para mayor seguridad el Técnico debera poner calzas en las ruedas traseras en
ambos lados, asi mismo abrira el compartimiento del motor y pondra tanto en
dicho compartimiento como en el switch de encendido sefialamiento que
indiquen que el Vehiculo estd en proceso de Verificacién.

4. El Experto Verificador comenzard revisando la informaciéon de la tarjeta de
circulacion de la unidad, corroborando que los datos de marca, NIV, placas y
modelo concuerden con el Vehiculo en cuestién. Si todo es correcto comenzara
a llenar con estos datos un formato de revision de condiciones fisico mecanicas.

5. Comenzard a realizar propiamente la inspeccién Fisico - Mecanica al vehiculo
siguiendo un patrén en contra de las manecillas del reloj, comenzando por la
parte frontal. En este punto, si se encontrase alguna desviacién con respecto a
lo indicado en el criterio, el Técnico reportara el fallo o anomalia al Area de
Mantenimiento en el mismo taller, para que dicho personal levante una orden
de servicio para poder corregir el desperfecto, en este momento el Técnico
suspendera la verificacion hasta que dicho componente quede con criterio de
aprobado.

6. Una vez que todos los sistemas y componentes del vehiculo se encuentren por
arriba de los lineamientos se procederd a aprobar y firmar la lista de
verificacion.

7. En este instante el Técnico escaneara la lista de verificacién por ambos lados
(esta lista es la evidencia que el vehiculo cumple con la NOM-068-SCT-2-2000),
ademas de escanear la lista de verificacion, debera escanear la tarjeta de
circulacidn del vehiculo en cuestidn al analista de control que se encuentra en
la Matriz de la Unidad de Verificacion.

8. El analista por su parte, revisa que la lista de verificaciéon este llenada
correctamente, revisard que los componentes calificados correspondan a la
marca y modelo del vehiculo, si todo es correcto procede a imprimir un
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9.

Dictamen de Verificacion, el cual ampara que el vehiculo esta en cumplimiento
con la NOM-068-SCT-2-2000 por un periodo de 6 meses.

Se almacenara la evidencia de forma virtual para no generar impresiones en
papel que posteriormente propicien un mal uso de los recursos naturales.

10. Se enviara el Engomado al técnico verificador, el cual lo debera pegar en la

ventanilla de |la puerta de servicio y termina el proceso.

Para que el proceso fuese acreditado, se tuvo que incluir en el Manual de Calidad de la
Unidad de Verificacién, el cual debe cumplir con los criterios de la NMX-EC-17020-
IMNC-2014.

Un Sistema de Calidad esta integrado por al menos:

Manual de calidad, el cual nos dice que vamos a hacer o tener.

Manual de procedimientos de calidad, nos dice cémo vamos a hacer lo que dice
el manual de calidad.

Manual de procedimientos de Verificacidn, nos dice cémo se va a llevar acabo
la verificacidn

Formatos, es en donde registramos los resultados de todas las actividades que
se realizan en le Unidad de Verificacidn.

El Manual de Calidad esta conformado de la siguiente manera:

O N U AWM

Objetivos y campo de aplicacién
Referencias normativas

Términos y definiciones
Requisitos generales

Requisitos relativos a la estructura
Requisitos relativos a los recursos
Métodos y Procedimientos
Sistema de Calidad

En el punto 7 “Métodos y Procedimientos”; se establece écdmo se realizara la
inspeccion fisico-mecdanica?, este punto viene soportado por la NOM-068-SCT-2-2000;

se inspeccionan los siguientes puntos mecanicos y fisicos de los vehiculos.

Sistema de iluminacién

Indicadores de peligro

Limpiaparabrisas

Parabrisas

Llantas, camaras y corbatas

Ruedas y rines

Batidor, larguero o chasis

Carroceria de semirremolque y remolque
Sistema de combustible

Sujecioén de carga
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e Sistema de escape

e Sistema de direccién

e Sistema de suspension

e Sistema de frenos neumaticos
e Sistema de frenos hidraulicos
e Sistema de frenos eléctricos

e Sistema de acoplamiento

e C(Cabina

e Area de pasajeros en autobus

Son los Sistemas y componentes medulares en el funcionamiento del vehiculo en
donde si se presentara una falla pudiera ocasionar un incidente vial, mismos que
puede afectar a los vehiculos que viajan a su entorno.

La lista de verificacion que tiene que llenar el Técnico Verificador comprende estos
sistemas y componentes. Para realizar la lista de verificacidén se tuvo que inspeccionar
vehiculos nuevos y de uso para poder obtener informacién de comparacién de los
elementos y mejorar parametros del programa de mantenimiento preventivo de
ciertos componentes, esto para aumentar la severidad de la Normatividad aplicada a
los vehiculos del Grupo.

Se acordé con la Gerencia Técnica de la empresa realizar una lista de mantenimiento
preventivo que conjugue la lista de verificacion. El propdsito de esto es mantener a los
vehiculos en las condiciones que lo marca la normatividad cada que entren a
mantenimiento preventivo, aproximadamente 1 vez al mes o 10,000 km, con esta
medida se asegura que en la verificacién semestral el vehiculo apruebe sin tener
ninguna anomalia.

Cabe destacar que como la empresa solo cuenta con Autobuses, mini-buses, vagonetas
y automdviles, la lista de verificacién se simplifico y se delimito para elementos y
componentes con los que cuentan este tipo de vehiculos, eliminando por completo los
elementos de revisién y apartados para vehiculos de carga.
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4 DESCRIPCION DETALLADA DE LA REVISION DEL VEHICULO

Situados frente al vehiculo, se procede a revisar los siguientes puntos que marca la
normatividad:

4.1 FRENTE DEL VEHicULO.

4.1.1  Faros principales

Se revisara el funcionamiento del haz de luz emitidos por los focos principales (luces
altas y bajas), por cuestiones climatoldgicas o el horario nocturno sea necesario su uso,
es un punto importante de revision ya que los vehiculos circulan de noche y la
visibilidad del operador debe ser éptima, la sujecién de los faros debera ser la correcta.
En la Figura 4.1 se observa n los faros de lateros de un autobus.

Figura 4.1. Fotografia faros delanteros de un autobus Scania i6.

4.1.2  Luces de emergencia

Se comprobard que estas luces funcionen en sus dos modalidades, como luces
direccionales, las cuales indican un cambio de carril del vehiculo, asi mismo cuentan
con la funcién de luces de emergencia (intermitentes), esto sirve para alertar a los
demads vehiculos circundantes de algun peligro, o bien que el vehiculo se encuentra
detenido o circula a baja velocidad. La luz debe ser de color dmbar en todas sus
posiciones y deberd tener una buena sujecidn, todas las luces deberdn estar operando.
En la Figura 4.2 se sefializan su posicién.

Figura 4.2. Fotografia luces de emergencia de un autobus Scania i6.
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4.1.3 Luces de estacionamiento

Estas luces se usan en circunstancias de escasa luminosidad, para que el vehiculo se
visualice, llamadas también luces cuartos. Se verificara que estén operando
correctamente, al igual que su montaje sea el adecuado como en la Figura 4.3.

Figura 4.3. Fotografia luces de estacionamiento de un autobus Scania Visstabus

4.1.4  Luces de galibo

En situaciones de poca luz sirven para que los demas transeuntes de la via visualicen
las dimensiones de altura y ancho del vehiculo, deben ser color ambar si se encuentran
al frente del vehiculo para poder visualizar el sentido en el que se desplaza. La

normatividad dicta que se revise su funcionamiento. En la Figura 4.4 se indican su
posicion.

Luces de galibo

Figura 4.4. Fotografia Luces de Gdlibo de un autobus Scania PB.
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4.15 Luces de identificacion

Sirven para alertar a los conductores de la direccidn en la que se desplaza el vehiculo,
también alerta de la altura, las luces delanteras deben ser de color dmbar (Figura 4.5).

Se debera inspeccionar que todas funcionen correctamente y cumplan con los colores
indicados.

Luces de identificacion

=T S =

Figura 4.5. Fotografia Luces de Identificacion de un autobus Scania PB.

416 Parabrisas

En la revision de partes mecdnicas y de seguridad que conforman al vehiculo, se debe
tener especial consideracion con este apartado, ya que una mala visibilidad por parte
del operador puede desencadenar un percance. El parabrisas no debe tener fisuras,

estar estrellado o imperfecciones que invadan el campo de vision del operador (Figura
4.6).

|
)
|

My gura I

1

Figura 4.6. Fotografia Parabrisas de un autobus Scania i6.

11
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4.1.7 Limpiaparabrisas e inyectores de agua

Los limpiaparabrisas deben retirar cualquier imperfeccidon que se adhiera al parabrisas
por la parte exterior del parabrisas para mantener el campo visual del operador en
Optimas condiciones para conduccién, asi mismo retirar agua cuando se presenta una
tormenta y mantener limpia la visibilidad del mismo. Los inyectores de agua, al
activarse, deben producir un chorro de agua orientado hacia el parabrisas para que los
limpiadores puedan barrer y limpiar cualquier suciedad, se revisara que las plumas de
limpiador estén en buen estado. En la Figura 4.7 se detallan las fallas mas comunes en
los limpiaparabrisas, los cuales dan aviso de reemplazo.

Formacidn de bandas de sgua | Levantamiento def
Causade falla: Co=a de falla:
L] L|T:\|a::a=.':rsa: COn poca B, ¥ Resorie de varila danedo.
vida (. n Limpiaperabrizas de pléstico.
B Caucho defada. n
B Wals colocacion de conechones.
L)
&1 limpi brisas bri - Friccid
¥ emite ruidos
Causade falla: Can=a de falla:
B Caucho reseco o g, ¥ Limpiaparabrizas o
malratada. parabrizes sucio.
\ B Caucho dafedo.
Rastros de agua s Brumas
Causade falla: Causa da falla:
B Limpiaparebrisas contaminado. g, " Perebrisas contaminado.
Caucho sugio. &

A

b

Figura 4.7. Revisidn de Limpiaparabrisas (Catdlogo HELLA 2008).
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4.2 LATERAL |ZQUIERDO

Se deberan revisar los siguientes puntos:

4.2.1 Luces demarcadoras

Su funcidén es la expresidn de la longitud del vehiculo en circunstancias de poca luz, las
luces de la parte delantera e intermedia deben ser de color ambar, mientras que las
luces de la parte posterior del vehiculo deben ser de color rojo, como se aclaré
anteriormente, los colores diferencian las trayectoria que lleva el vehiculo. En la Figura
4.8 se muestra un esquema de la ubicacién de las luces de marcadoras delanteras,
intermedias y traseras, asi mismo se muestra su color autorizado.

o =]

-

3 LUCES DEMARCADORAS DEL. EINTER. (AMBAR)

13 LUCES DEMARCADORES TRASERAS (ROJAS)

Figura 4.8. Esquema Lateral derecho Autobus Volvo 9700 6X2.

4.2.2  Fusibles del sistema eléctrico

Se debe tener en cuenta que el autobus esta hecho de plastico, madera y metal, los
cuales, son materiales flamables y que al presentarse una chispa puede propiciar un
conato de incendio, una fuente de calor por flujo de energia son los fusibles. Este
componente detiene las descargas que pueden llegar a presentar variaciones de
voltaje por anomalias en los generadores, : -

impidiendo que estos picos de diferencia de
potencial lleguen a los mddulos de los diferentes
sistemas ocasionando anomalias en su
funcionamiento. Las conexiones no deberan
estar puenteadas, los fusibles que no cumplan
con los amperajes debidos deberan ser
sustituidos por los definidos por el fabricante de
la carroceria y del tren motriz. (Figura 4.9)

Figura 4.9. Fotografia de una central de fusibles
exterior de un autobus Scania Visstabus.
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Para los apartados de ruedas tomaremos la siguiente nomenclatura con respecto a la
localizacion en un autobus (Figura 4.10y 4.11).

Llanta refaccion
Lianta refaccion

0

Figura 4.10. Esquema de ubicacion de
ruedas para un autobus con 2 ejes. 7 8

0

Figura 4.11. Esquema de ubicacion de ruedas para
un autobus con 3 gjes.

4.2.3 Rueda posiciéon (1) eje Direccional

Antes de continuar con la revisiéon del vehiculo, se debe aclarar el contexto de la
palabra “llanta”, ya que la Real Academia Espaiola lo cita como: la pieza metdlica
central de la rueda, sobre la cual se monta el neumatico. Por tal, esta definicién no
cumple con el contexto de la norma, asi que se utilizard la palabra “rueda” para
describir al componente constituido por el neumatico y rin; asi mismo se utilizara la
palabra “neumatico” para mencionar la pieza de caucho
gue se monta para suavizar el movimiento.

Para el eje direccional la NOM-068-SCT-2-2000 requiere
que la banda de rodamiento del neumatico tenga un
milimetraje minimo de 3.2, esto se debe revisar con un
micrometro de profundidad calibrado, el cual debe
arrojar la profundidad que tiene la banda de
rodamiento.

Para determinar esta medida, se tiene que poner a cero

el micrometro en una superficie lisa, esto se debe

realizar antes de hacer la medicidn. Se realizan tres
B ) medidas en diferentes puntos del neumatico, siempre

Figura 4.12. Fotografia de Ja medicion en |3 parte media de la banda de rodamiento (Figura

de banda de rodamiento  del . , .

neumdtico. 4.12), la medida mas baja de las tres, es la que se toma

como lectura valida. La misma Norma habla que la

X
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banda de rodamiento no alcance los indicadores de desgaste (Figura 4.13 y 4.14),
internamente se lleva un control de neumaticos en el cual con un milimetraje minimo
de 5 mm estd fuera de especificaciones.

Se sabe que los neumaticos son uno de los componentes mas importantes para el
funcionamiento del vehiculo, en pavimento mojado, las canaletas marcadas dentro de
la banda de rodamiento sacan el agua del neumatico, entre mayor sea la altura de esa
canaleta mayor sera la facilidad con la que el neumatico expulse agua o piedras, si la
altura de la canaleta es menor no cumplen con su funcidn, haciendo que se forma una
capa de agua en la banda de rodamiento con la cual el coeficiente de friccion entre el
pavimento y el caucho es menor y la llanta puede patinarse al no adherirse al
pavimento correctamente, lo que ocasionaria un accidente.

Posicion de Indicador de
Desgaste

Indicadores de Desgaste

9

Figura 4.14. Fotografia marca lateral de indicadores de

Figura 4.13. Fotografia de desgaste del neumdtico

indicadores de desgaste en
banda de rodamiento del
neumadtico.

Otro punto a considerar en la inspeccidn de los neumaticos son los costados, ya que no
debe tener cortes, o cuerdas de su construccidén expuestas, asi como protuberancias,
arrancaduras que presenten separacion de la banda de rodamiento, esto facilitaria una
descarga de aire por alguno de estos puntos y presentaria una concentracion de
esfuerzos que terminaria estallandolo.

El aire es un gas que se comporta de diferentes maneras dependiendo de la humedad,
temperatura y presién, por ende se tiene que
revisar la presion de inflado de los neumaticos
cuando estén frios con la ayuda de un
mandémetro de bourdon (Figura 4.16), ya que las
moléculas de oxigeno no estdn tan dispersas y
dara una lectura mas certera, el calor, hace
excitar estas moléculas de oxigeno lo que 4
provoca una mayor presion estando caliente Figura 4.13. Fotografia de la toma de presion
después de rodarse por algun tiempo. de inflaio de un neumatico.
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Un neumatico con una presion deficiente aumenta el consumo de combustible, asi
como con un exceso de presion aumenta los riesgos de estallamiento cuando el
vehiculo se encuentre rodando, lo cual incrementa las posibilidades de un accidente
qgue puede involucrar a vehiculos que transitan por la misma via.

Figura 4.14. Fotografia de la Lectura de presion
de inflado tomada con Mandmetro de Bourdon.

La presién de inflado del neumatico se debe tomar con un mandmetro de presion
calibrado, dicho dato obtenido se compara con la presion éptima. La presion ideal de
inflado se obtiene con la informacion que nos da el fabricante, la presion maxima que
puede soportar el neumatico y que se encuentra plasmada en la cara exterior del
mismo nos sirve de referencia para obtener la presién éptima, la Norma dice que
debemos tener una presiéon £ 15% de la ideal, por lo que este dato lo podemos
obtener con la ecuacién 4.1:

Pideai! = Pmax - (15%'Pmax)

’ Pmin = Pideai! - (15%'Pmax)

Ecuacion 4.1. Expresiones para obtener Presion ideal de inflado de llanta e intervalos de
aceptacion con referencia del fabricante.

Si el dato obtenido esta dentro de este margen, el neumatico se encuentra en

parametros de presién de aire.

Es importante mencionar que en el eje direccional los neumaticos montados no deben
ser renovados.

7 Esta ecuacion es basada en los argumentos que describe la NOM-068-SCT-2-2000, ya que en ella se
especifica como valor de referencia el expuesto en las especificaciones de cada neumatico por el
fabricante. A partir de esa aseveracion se obtiene el valor ideal extrapolandolo.
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424 Rines

Se deberad revisar que los rines no cuenten con agujeros de perno abocardados, esto es
visible si alrededor del birlo se encuentra una zona de grietas, este defecto es
provocado por vibraciones y un juego considerable entre el birlo y el rin al no ser
atornillado con la fuerza requerida para su correcta fijacion, lo que puede propiciar
fracturas en el rin o el desprendimiento de material y ocasionar una pérdida de la
rueda cuando el vehiculo este en marcha. En la Figura 4.17 podemos visualizar sus
partes.

Bastago para medicion de presion de aire en llanta

Figura 4.15. Fotografia de un Rin de aleacion de un autobdus.

Los rines no deben presentar soldaduras entre los agujeros de mano, ni estar
guebrado puesto que puede existir una concentracion de esfuerzos, fallar el material y
tener una pérdida de aire por este punto, lo que conllevaria a un estallamiento del
caucho.

Banda de rodaje

Figura 4.16. Esquema de las capas de un neumdtico
(Catdlogo Michelin 2014)
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)
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-
T

Figura 4.17. Fotografia de un rin quebrado ocasionado por un golpe.

Los birlos son los sujetadores que aseguran a la llanta en su lugar un desperfecto en
ellos ocasionaria una mala sujecidn de la misma, pudiendo salirse de su lugar, los birlos
deben llevar un cierto torque asegurando su debida fuerza de apriete, la NOM-068-
SCT-2-2000 hasta el momento no hace mencidn de esta medida de seguridad e indica
gue se revise birlos faltantes o grietas.

4.2.5 Tanque de combustible

Existen diferentes tipos de tanques de combustible en la rama de tracto-camiones y
autobuses, muchos cuentan con un tubo de llenado o muchos solo cuentan con el
tapdn de combustible.

Se verificara que, en el caso de vehiculos que tengan externamente el tanque de
combustible, no sobresalga del ancho del vehiculo, en el caso de los autobuses, los
tanques siempre van internos en la carroceria.

Se debe inspeccionar que el tapdn de combustible no este suelto o faltante, o presente
fugas. El Diésel tiene una temperatura de combustion mas baja que el de la gasolina,
por lo que se necesita mayor rigor al revisar fugas. Los tanques de Combustible deben
estar correctamente asegurados, no deben tener un montaje suelto o flojo, asi mismo
las conexiones deberan estar debidamente aseguradas y libres de fugas.

18
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Si contara con tubo de llenado, se asegurara que no esté tapado y que permita el libre
derrame de combustible hacia los tanques, asi mismo que no haya fuga en las uniones
de estos.

Los tanque de combustible con capacidad mayor a 94.5 litros deben contar con un
sistema de ventilacidon ya que el Diésel expide gases toxicos que pueden favorecer a
una ignicion no controlada dentro de los propios tanques, lo que causaria una
explosion. Inspeccionar que el orificio de ventilacién contenido en el tapdén de
combustible es la medida para rectificar que el funcionamiento es correcto.

Figura 4.20. Fotografia de un tanque de Figura 4.21. Fotografia de tanque de
combustible interior de un autobus combustible con tapon.
Mercedes Benz 0C500 FL.

4.2.6 Ruedas posicion (3 y 4) eje Motriz

Se debe inspeccionar que la banda de rodamiento de ambos neumaticos no alcancen
los indicadores de desgaste, asi como que el milimetraje de la banda de rodamiento
este por arriba de los 1.58 mm. como lo menciona la NOM-068-SCT-2-2000 para
neumaticos traseros o de arrastre.

Se revisaran los mismos componentes de las ruedas contenidos en el punto 4.2.3 y
4.3.4, adicionando una revisién entre el espacio de la rueda 3 y 4, el cual no debe
presentar objetos entre ellas, de igual manera que no tengan contacto con alguna
parte del vehiculo. En las figuras 4.22 y 4.23 se muestra algunas anomalias de este
apartado en un tracto-camion:

Sen
Figura 4.22. Fotograf/’ de anomalia de

Figura 4.23. Fot:ograﬂ’a Anomalia banda de
un tracto-camion

rodamiento de un tracto-camion.
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4.2.7 Luces de galibo traseras

La normatividad describe que se inspeccione su correcto funcionamiento, asi como

sujecion y correcto color del reflector, para la parte trasera debera ser de color rojo, se
muestran en la Figura 4.24.

95/ KPH 4680
Figura 4.24. Fotografia Luces de Gdlibo
traseras de un autobus.

4.2.8 Luces de identificacion

Se visualizard su correcto funcionamiento, asi como la sujecién del mismo, el color
debe ser rojo, las luces delanteras seran de color dmbar, mientras que las traseras

serdn de color rojo, para que los que transitan en carreteras con poca visibilidad
distingan la direccidn que lleva el vehiculo (Figura 4.25).

4680

Figura 4.25. Fotografia Luces de Identificacion
traseras de un autobus
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429 Luces de frenado

La inspeccién de este apartado es de suma importancia, ya que es la advertencia a los
vehiculos que le preceden. Avisa a los demas vehiculos que se estd disminuyendo de
velocidad, paulatinamente o repentinamente. Se revisard que todos los focos
enciendan cuando se accione el pedal de freno, su color debera ser rojo (Figura 4.26).

4.2.10 Luces cuartos

Estas luces encienden cuando el operador enciende las luces de estacionamiento,
cuando las condiciones climatolégicas o poca visibilidad lo requieran, su funcién
principal es advertir de la presencia de este a los vehiculos que lo preceden. Su
correcto funcionamiento en ambos lados y color apropiado es lo que dictamina la
norma se debe revisar, en este caso deben ser de color rojo y cominmente se
encuentran en el mismo lugar que la luz de freno, se diferencia por su menor
intensidad de luminosidad.

4.2.11 Luces direccionales y de emergencia

Estas luces sirven para prevenir a los demas vehiculos de algin cambio de carril, asi
como precaucion hacia los vehiculos que preceden. Su correcto funcionamiento y color
(dmbar) son las caracteristicas aprobatorias para este punto (Figura 4.27).

4.2.12 Luces de reversa

Es la luz que advierte que el vehiculo en cuestidn tiende a una marcha atras, puede ser
acompafado de alguna advertencia sonora, es muy importante que funcione ya que es
el aviso a transeuntes o vehiculos que la unidad se movera marcha atras.

-AIDO

77

-AIDO

LUCES DE FRENO

Luces de reversa Luces de reversa

Luces de emergencia/direccionales

Figura 4.26. Esquema de luces de freno Figura 4.27. Esquema parte trasera de autobus
parte trasera de un autobdus. Volvo 9700 6x2.
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4.3 TAPA DE MOTOR ABIERTA

43.1 Cables eléctricos

Con la tapa del motor abierta, se verificara que los cables que atraviesen el habitaculo
del motor no estén rizados o agrietados, que su revestimiento no este desgastado,
expuesto o torcido con otros cables (Figura 4.29). No deberdn estar en contacto con
otros componentes del vehiculo. Es importante verificar este punto ya que si existiese
algun cable rizado o desgastado es un detonador de algun falso contacto, lo que puede
ocasionar un corto circuito y derivar en un conato de incendio.

Figura 4.28. Fotografia revision puerta trasera de un autobdus.

Figura 4.29. Fotografia revision de sujecion de cables en compartimiento del motor
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43.2 Tubos de escape de gases y humo

Dentro de este apartado, se debe revisar que los tubos de escape que comprenden
desde el multiple de escape hasta la descarga, no presenten grietas u orificio que
impidan la descarga del humo a la salida, al igual, no debe mostrar un montaje
inseguro, no deberd tener partes faltantes, rotas o perforadas. Es una medida de
seguridad ante algun incendio, ya que los tubos transportan gases de escape del motor
que salen a una temperatura aproximada de 144 °C a 2100 R.P.M8, si se presentase
alguna chispa por algin componente eléctrico podria ocasionar un incendio en el
vehiculo. En la Figura 4.30 se visualiza el Sistema de Escape a revisar por la parte
lateral.

Figura 4.30. Fotografia vista lateral sistema de escape de un
autobds. Figura 4.31. Fotografia de un motor

, desmontado de un autobus.
Para los vehiculos que cuenten con ventanas

corredizas el tubo de escape tendra que descargar después de 38 cm a partir de la
ultima ventana, ya que si la distancia de descarga es menor puede ocasionar que los
gases de escape entren al habitaculo de los pasajeros, ocasionando que los ocupantes
aspiren gases toxicos. Figura 4.32.

www.occbus.com.mx |

2264 |

|
)

Descarga
de escape

Figura 4.32. Fotografia descarga de escape dptima

8 Dato obtenido por medio de pruebas realizadas con un opacimetro calibrado y durante prueba de
verificacién de emisiones contaminantes con equipo Progress Five Capelet.
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433 Mecanismo hidraulico

Este mecanismo genera la presién de aceite que va hacia el sistema de direccién, esto
genera una asistencia al operador al momento de girar las llantas delanteras del
autobus. La norma pide inspeccionar que dicho mecanismo cuente con un montaje
seguro, ya que algin movimiento puede ocasionar un desprendimiento de la pieza y
qgue el vehiculo pierda la asistencia hidraulica al momento de accionar el sistema, lo
gue ocasionaria al operador una mayor fuerza para girar el volante, y en situaciones de
riesgo ocasionaria un accidente por perder el control del vehiculo. Asi mismo
atestiguar que el sistema funcione correctamente moviendo el volante de un lado a
otro generando la aplicacidon de presién al sistema hidraulico. En la Figura 4.33 se
puede observar el depdsito del liquido.

Figura. 4.33. Fotggraf{a depdsito de aceite Figura 4.34. Fotografia Mecanismo Hidrdulico
para Sistema de Direccion. para la activacion del Sistema de Direccion.

4.3.4 Compresor

Para los sistemas de freno y suspensién de un autobus el fluido de trabajo es el aire. El
compresor estd compuesto de 2 pistones que comprimen aire y, por medio de
tuberias, lo llevan a los tanques de almacenamiento para que el aire esté listo cuando
los sistemas lo requieran, cada que existe una pérdida de aire, el compresor debe
tener la capacidad de regenerar el aire perdido en poco tiempo, a esto se le llama
tiempo de recuperacién del compresor. Para este componente se revisara su correcta
fijacidn, si existiesen fugas alrededor o en el % L 32 Ay S
componente, seguir las lineas de aire para B . |
verificar que no presenten cuarteadoras o
fugas perceptible. Para determinar una fuga se
deberd apoyar del mandmetro ubicado en el
panel de control del operador. Si se detecta
una fuga el primer paso es cuantificar la
pérdida de aire que se presenta para saber
que procederd. En la Figura 4.36 y 4.37 se
puede observar la ubicacion de este Figura 4.35. Fotografia de un compresor
componente en el motor. desarmado.
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Figura 4.36. Fotografia de un compresor montado en el compartimiento
del motor.

Figura 4.37. Fotografia de la ubicacion de un compresor
montado en un motor.
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4.4 |ATERAL DERECHO

e Se revisan los mismos puntos que en el apartado “4.2. Lateral izquierdo”.

4.5 DENTRO DE LA CABINA

45.1 Fusibles del sistema eléctrico

Se debe verificar que los cables de la tableta de fusibles (Figura 4.38) no estén cortados
o unidos de una manera inconsistente, también se visualizard que no contengan otro
material conductor que no sea el establecido por el fabricante, ya que esto puede
alterar el funcionamiento ocasionando algun corto circuito por efecto Joule.

Las uniones entre cables deberan ser las correctas fijadas por el fabricante, asi mismo
los fusibles deberan ser los aptos para cada Sistema Eléctrico que regule dicha tableta,
esto se puede corroborar con la tabla de fusibles que proporciona el fabricante.

Figura 4.38. Fotografia de la tableta de fusibles ubicada en el
compartimiento de escaleras de puerta de servicio.

45.2 Volante

El volante es el medio por el cual el operador puede dar la direccién del autobus,
esquivar obstaculos o trazar curvas por medio de movimientos angulares. Por ende es
importante se revise su correcta sujecidn en la columna de la direccién, que no tenga
un juego excesivo, la NOM-068-SCT-2-2000 exhibe los parametros de aprobado que se
tienen que respetar teniendo en cuenta el tipo de sistema de direccion y didmetro del
volante, en la Tabla 4.1 se muestran los parametros.
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Diametro del | Sistema nistema
volante ranual Asistido
406 cm 5.1 cm 11.4 cm
46.0 cm 5.7 cm 12.0 cm
0.8 cm b.3 cm 13.3 cm
559 cm F.0cm 14.6 cm

Tabla 4.1. Tabla sobre pardmetros de aceptacion en huelgo del
volante (Referido en la NOM-068-SCT-2-2000.)

4.5.2.1 Procedimiento de la medicion del Huelgo del Volante de un Vehiculo

El criterio describe un procedimiento para medir el huelgo del volante. La medicién
qgue se realiza es la distancia de giro del volante que se debe presentar hasta que
comiencen a girar las ruedas delanteras, probando asi el funcionamiento del sistema
de direccién en general.

1. Con la unidad encendida y el freno de estacionamiento accionado, se
deberan poner las ruedas delanteras en posicion recta a la carroceria.

2. Tomar una referencia que converja con el volante en esa posicién y
comenzar a girar el mismo hacia cualquier sentido hasta sentir el
accionamiento del Mecanismo Hidraulico, esto se puede notar cuando
el movimiento del volante comienza a presenta cierta resistencia.

3. Una vez encontrado este punto marcar un punto de referencia donde
converja el volante y repetimos el paso 2. hacia el lado contrario, se
pone otra marca de referencia.

4. Ya con las dos marcas de referencia, medir con una regla o cinta
métrica, previamente calibrada, de marca a marca, esta medida es el
huelgo del volante.

5. Medir el diametro del volante y compararemos con ayuda de la Tabla
4.1 antes mencionada.

Si la medida que se obtuvo estad fuera de las dimensiones aceptadas, el vehiculo se
rechazara, ya que seria evidente que tiene un problema en el sistema de la direccién,
en la Figura 4.39 se visualiza este procedimiento.

Figura 4.39. Fotografia del procedimiento de medicion del huelgo del volante de un autobus.
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453 Frenos de emergencia

El freno de emergencia es un dispositivo de seguridad que activa los frenos cuando
existe una baja presion de aire en los tanques de almacenamiento, evitando que el
vehiculo no frene por una insuficiente presién de aire para activar el sistema de frenos.
Se debe activar automaticamente una vez se haya detectado una baja de presién de
aire, ya sea por una carga anormal del compresor o una fuga perceptible; asi mismo se
debera activar una alarma dptica y/o acustica avisando una baja presion de aire.

4.5.3.1 Verificacion de Activacion de Freno de Emergencia

1.

2.

4.

Con la unidad encendida y la transmisiéon en punto muerto, realizar
descargas de aire en el sistema de frenos, esto se consigue accionando
en repetidas ocasiones el pedal de freno.

Visualizar el mandémetro ubicado en el panel de control del operador el
cual indicara la presion existente en los tanques de almacenamiento.
Conseguir una presién por debajo de los 55 PSI (3.8 Bar).

Estando por debajo de esa presién, engranar la primer velocidad de la
caja de cambios, proceder a mover la unidad hacia delante en
movimientos controlados con el pedal del acelerador y embrague.

Si la unidad no se mueve el dispositivo de freno de emergencia se
encuentra funcionando correctamente, si la unidad se mueve con
dificultad significa que el dispositivo funciona pero existe un desajuste
en el sistema de frenos (balatas); si la unidad se mueve con libertad el
dispositivo no funciona y es motivo de rechazo.

4.5.3.2 Verificacion de Alarma de Baja Presion

1.

Con la unidad encendida y la transmisidon en punto muerto, realizar
descargas de aire con el sistema de frenos, esto se consigue accionando
en repetidas ocasiones el pedal de freno.

Cuando el mandmetro de presion de aire en los tanques de
almacenamiento este por debajo de 55 PSI (3.8 Bar.) se debera activar
una alarma ya sea visual y/o sonora, la cual indique que la presion en los
tanques de aire es demasiada baja y que presenta un riesgo al no poder
activar el Sistema de frenos.

Si la unidad activa la alarma por arriba de los 55 PSI el sistema funciona
correctamente, si la unidad activa la alarma de baja presién por debajo
de los 55 PSI el sistema tiene alguna anomalia, si la alarma no se activa
la unidad se rechazard. En la Figura 4.40 se puede observar el
funcionamiento de la alarma visual de baja presion de un autobus Volvo
9700.
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Figura 4.40. Fotografia de alarma visual en panel de instrumentos de baja
presion de aire en frenos de un autobus Volvo 9700 6X2.

454 Instrumentos e interior

Se debera verificar que los instrumentos del panel de control funcionen, ninguna luz
de advertencia deberda quedar encendida como cédigo de falla una vez puesto en
marcha el autobus. En la Figura 4.41 se observa el panel de control previa puesta en
marcha de un vehiculo Volvo 9700.

Figura 4.41. Fotografia del panel de instrumentos de un autobus Volvo 9700 6X2.

45,5 Cinturones de seguridad

Es obligatorio contar con cinturén de seguridad para el asiento del operador, deberd
ser de tres puntos para mayor seguridad.

Dependiendo del servicio que de él autobus variardn los requerimientos por
normatividad NOM-068-SCT-2-2000 en cuestion de cinturones de seguridad para el
area de pasajeros.
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- EJECUTIVO, LUJO Y PRIMERA: Todos los asientos deberan contar con cinturdn
de seguridad.

- ECONOMICO DIRECTO E INTERMEDIO: Deberdn de contar con cinturén de
seguridad las mancuernas delanteras y la banca trasera de manera obligatoria.

Se analizard su correcta sujecion, asi como su funcionamiento.

Figura 4.42. Fotografia de cinturones de seguridad, a la derecha una foto del asiento del conductor, a la izquierda
fotografia de asientos de pasajeros.

456  Extintores

Todos los vehiculos deberan contar con un extintor, aunque la norma no marque un
tamafio en especifico, se debe tener en claro las dimensiones del vehiculo para poder
catalogar si el Extintor con el que cuenta es suficiente o no, tomando en cuenta su
fijacidn en el vehiculo.

4.5.7 Botiquin de primeros auxilios

Todos los vehiculos que transiten en caminos y puentes de jurisdiccion federal deberan
contar con un botiquin de primeros auxilios, el cual contenga material de curacién y
medicinas de primera instancia.

458 Triangulos de seguridad

Ante algun desperfecto en carretera o autopista el vehiculo debera contar con
mecanismo para alertar a los demdas conductores cuando el vehiculo en cuestion este
detenido por una averia.
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4.5.9 Dispositivo de control de velocidad

Este dispositivo puede venir incorporado en el vehiculo de fabrica o no, su funcién es
monitorear en todo momento la velocidad del vehiculo activando alguna seial visual o
sonora cuando el operador rebase la velocidad permitida en el tramo en el que se
encuentre circulando. Para este punto se examinara su funcionamiento y sujeciéon. En
la Figura 4.43 se muestra este dispositivo.

Figura 4.43. Fotografia de la caratula del contolador de velocidad ubicada
en el tablero central del conductor.

4.5.10 Tacdgrafo

Su funcidn es registrar en todo momento tiempo y velocidad del vehiculo, esto se
utilizar para evaluar la competencia de los operadores, valida que el operador cumpla
con los parametros de velocidad y tiempos establecidos previamente. Este dispositivo
nos puede brindar informacion valiosa en caso de algun incidente, ya que grafica en un
disco de cera las velocidades alcanzadas por el vehiculo contra tiempo, asi como
paradas innecesarias en la ruta. Verificaremos que funcione el display y que la
informacién que indique sea la correcta comparandola con él cuenta kildémetros del
panel de control. En la figura 4.44 se puede observar la caratula de este dispositivo.

Figura 4.44. Fotografia de la caratula interactiva de
Tacdgrafo, ubicad en el tablero central del conductor.
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4.5.11 Sistema desempafiante

Su funcién es mantener la superficie interior del vidrio o parabrisas a una temperatura
diferente de la superficie exterior, haciendo que el vidrio no presente la temperatura
de rocio del ambiente, esto ayuda a que los vidrios no se empafien y mermen
considerablemente la visibilidad del operador en caso de humedad. Su funcionamiento
es indispensable dependiendo de las condiciones climatoldgicas. En este punto solo se
explorara que funcione correctamente. En la Figura 4.45 se muestra la ubicacion de
este componente dentro del tablero.

N
e Sistema de Aire Acondicionado, Operador y

“Area de pasajeros, asi como Sistema
desempanante

Figura 4.45. Fotografia del tablero central de un autobus Scania i6.

4.6 AREA DE PASAJEROS

46.1 Linea de pasajeros a pie

Esta linea solo deberd ser obligatoria en autobuses que brinden servicio Econdmico
Directo o Intermedio, ya que es el Unico segmento en el cual el vehiculo lleva pasajeros
de pie. Deberan contar con un letrero en la parte frontal de la unidad que indique a los
pasajeros que vayan de pie no rebasar dicha linea, esto para maximizar seguridad por
la obstruccion de visibilidad hacia el operador por algin pasajero. El campo de visién
del operador al cambiar de carril es muy grande, casi 1802 tomando en cuenta la
posicion de los espejos retrovisores. La linea de pasajeros a pie asegura que el
operador tenga un campo de visidn sin obstrucciones cuando la unidad se encuentre a
su cupo maximo, el color de esta linea deberd ser de color contrastante con el piso del
vehiculo para su visualizacién.
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4.6.2 Sefialamientos de salidas de emergencia

En caso de algln accidente las salidas de emergencia deberan estar debidamente
sefialadas, si existiese algin mecanismo que libere la salida de emergencia, debera
contar con las instrucciones para su operacion, las salidas de emergencias deben ser
de facil acceso con mecanismos faciles de accionar.

Se consideran salidas de emergencia de un autobus las siguientes:

4.6.2.1 Puerta de servicio:

Es la puerta por la que se aborda y desciende del vehiculo, esta puerta en caso de
algun siniestro sirve de salida de emergencia (Figura 4.46), por ende, debe estar
debidamente sefializada como tal, deberd contar con un dispositivo/mecanismo que
libere la puerta en caso de un nulo suministro de aire a consecuencia del incidente
(Figura 4.47). Se inspeccionara que al activarse la puerta haga su funcionamiento sin
obstrucciones y que su cierre sea hermético.

Figura 4.47. Fotografia del sefialamiento de
emergencia y mecanismo de apertura en caso de
emergencia de la puerta de servicio.

Figura 4.46. Fotografia de la
puerta de servicio de un autobus.

4.6.2.2 Salidas de emergencia superiores

Estas salidas se deben usar como emergencia cuando el vehiculo siniestrado quede
volcado sobre su costado derecho o izquierdo, evitando asi que los pasajeros evacuen
por la puerta de servicio o ventanillas. Estas salidas de emergencia, deberan estar
debidamente sefnalizadas, su mecanismo debe funcionar correctamente y deberd
contar con instrucciones de uso. Figura 4.48.

Figura 4.48. Fotografia de salidas de emergencia superiores y sefialamientos de operacion.
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4.6.2.3 Ventanas selladas

Los autobuses de ultima generacidn cuentan con ventanas panoramicas selladas, las
cuales insonorizan el habitaculo, ayudan a mantener una temperatura uniforme
dentro del autobus gracias al sistema de aire acondicionado y dan mayor estética a los
vehiculos. Otra funcién es como salida de emergencia, si el siniestro impide Ia
evacuacién de la unidad por la puerta de servicio, el vehiculo deberda contar con
martillos de seguridad para poder romper las ventanas y evacuar la unidad, en la
NOM-068-SCT-2-2000 no menciona el nimero exacto de martillos de seguridad que
debe tener el vehiculo, internamente se tiene un estandar como minimo de 2 martillos
por vehiculo como minimo, uno de cada lado, con correcta sujecidn e instructivo de
uso, tal como se muestra en la Figura 4.49.

Figura 4.49. Fotografia de Martillos de seguridad con los sefialamientos respectivos de ubicacion para ser utilizados
en caso de emergencia.

46.3 Piso

Se revisara que no cuente con agujeros que representen un peligro para los pasajeros.
En los pisos se encuentran los registros, los cuales son tapas movibles para tener un
mejor acceso a componentes del autobus, tales como transmisidon, motor y mddulos
gue hacen funcionar al vehiculo y que al necesitar mantenimiento en talleres sean mas
faciles de manipular, estos registros deberan estar correctamente instalados, no
presentando desniveles en el piso que pudieran ocasionar un accidente a los pasajeros.

Figura 4.50. Fotografia de la tapo; de registro en un autobus
Volvo 9700 6X2.
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4.6.4 Asientos

Por parte de confort, se verificard que el mecanismo de reclinacion funcione
correctamente, no deben sentirse objetos punzantes en el asiento y respaldo, y como
medida de seguridad debe tener una correcta sujecioén. Figura 4.51.

l\“ i

Figura 4.51. Fotografia de asientos para pasajeros con sistema de reclinacion.

4.6.5 Ventanillas corredizas (si asi estd equipado)

Los vehiculos que cuenten con ventanas corredizas deberan contar con un mecanismo
liberador de la misma en caso de siniestro, estas sirven como salidas de emergencia,
deberan encontrarse debidamente sefializadas y tener escrito el procedimiento para
accionarlas. En este tipo de vehiculos no es obligatorio el uso de martillos de
seguridad.

4.6.6 Portaequipaje

Dicho de otro modo es la superficie en la cual el pasajero deposita su equipaje de
mano dentro del habitaculo para pasajeros, dependiendo el servicio puede o no contar
con secciones divididas o con tapa. En todos los casos deben tener una correcta
fijacién, no deberd presentar movimiento ya que el pasajero viajara por debajo de
ellos. Figura 4.52.

Figura 4.52. Fotografia de un portaequipaje con tapa.
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4.6.7 Sanitarios (si asi esta equipado)

Dependiendo del segmento del autobis puede tener uno o dos sanitarios, (Figura
4.53), lo que se revisa primordialmente es que el mecanismo de la puerta funcione
correctamente, la cuchilla de descargue cumpla su funcién, revisar que el sensor de luz
interior se active a la presencia de algun pasajero y la luz de ocupado o desocupado
funcione correctamente. La sujecion de los objetos contenidos en cada sanitario es
elemental.

JEv—

Figura 4.53. Fotografias del sistema de Bafios en autobus en correcto funcionamiento.

46.8 Luces interiores

Las luces interiores sirven para ayudar al pasajero en su ascenso y descenso en
condiciones de poca luminosidad dentro de la cabina para pasajeros, luces de pasillo
(Figura 4.54), sirven para guiarlo a lo largo del mismo, dependiendo del segmento
podemos tener luces de lectura (Figura 4.55), estas se encuentran en cada asiento y
estan al servicio del pasajero a lo largo de su viaje. Revisaremos que todas estas luces
se encuentren operando correctamente y que su sujecidn sea la correcta.

Figura 4.54. Fotografia luces de pasillo encendidas para Figura 4.55. Fotografia luces de lectura encendidas.
compartimiento para pasajeros.
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469 Sistema de entretenimiento

Para el segmento Ejecutivo, Lujo y Primera, es obligatorio contar con sistema de audio
y video, ya sea general o individual, los médulos de audio deben funcionar
correctamente al igual que el sistema de video, la sujecidon de las pantallas a las
mamparas superiores debe ser dptima. En este punto también se revisara el modulo
de audio del operador, el cual es independiente.

Figura 4.56. Fotografia de una pantalla Figura 4.57. Fotografia de una pantalla para
para sistema de entretenimiento general. sistema de entretenimiento individual.

Figura 4.58. Fotografia de mddulo de audio para
sistema de entretenimiento individual.

4.6.10 Sistema de aire acondicionado (si asi esta equipado)

Como ya se menciond con anterioridad, los autobuses de ultima generacion cuentan
con ventanas panordmicas selladas, por ende es indispensable que el sistema de aire
acondicionado funcione correctamente y que el intercambio de aire interior con aire
exterior sea de manera correcta, ya que se puede viciar el aire interior, lo que ocasiona
contagio de enfermedades a los pasajeros. Se revisara el funcionamiento para saber si
se encuentra en condiciones de servicio, si se
detectase algln ruido anormal se debera inspeccionar
sin aprobar. En la Figura 4.59 se observa la caratula de
este dispositivo, montado en el tablero de
instrumentos.

Figura 4.59. Fotografia caratula frontal del Sistema
de Aire Acondicionado de un autobus Volvo 9700
6X2.
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4.6.11 Servicio de cafeteria (si asi esta equipado)

Dependiendo del segmento se analizard su correcto funcionamiento y correcta fijacién
a los paneles interiores. Figura 4.60.

Figura 4.60. Fotografia de mueble de cafeteria ubicado en la parte posterior del autobus.

4.6.12 Cortinas

Los vehiculos deberdn contar con cortinas que obstruyan los rayos del sol o que por
condiciones climatoldgicas el pasajero quiera tener mayor confort.

4.7 DEBAJO DEL VEHICULO

47.1 Rueda de refaccion

La localizacién de la llanta de refaccidén en los autobuses se encuentra por debajo del
vehiculo (Figura 4.61), para este apartado la
norma indica revisar que el neumatico cumpla con
el milimetraje y presiéon de inflado establecido
para que pueda ser colocada ya sea en el eje
direccional o en los ejes posteriores. Asi mismo se
revisard que no tenga defectos en los costados
como cortaduras, cuerdas expuestas, debe cumplir
con el uso apropiado en carreteras y no debera ser
neumatico renovado, ya que si se ubica en el eje

direccional infringiria el criterio. Figura 4.61. Fotografia de la rueda de
refaccion ubicada en la parte inferior del
autobdus.
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4.7.2 Rueday rin posicién de refaccién

El rin no deberd tener fisuras, asi como presentar abocardados en los agujeros de
birlos, no debera tener soldaduras o acorazados, se revisara la sujecién.

4.7.3  Bastidor, largueros o chasis

Debemos definir primeramente que es un bastidor o chasis, la definicién que da la
norma NOM-012-SCT-2-2008 es “Bastidor de un vehiculo formado por dos largueros
(vigas) rigidos que soportan e incluyen todas las partes mecdnicas del camion o tracto-
camion, tales como tren motriz, suspension, direccion, sistema de frenos, entre otros”.

Diagrama de Chasis Automotriz

LARGUEROS (VIGAS)

TRAVESANOS
Figura 4.62. Esquema de Chasis de un vehiculo de una sola pieza.

Para los autobuses pequefios o urbanos su constitucién tiene un chasis completo
(desde defensa delantera a defensa trasera), pero para los autobuses fordneos, su
constitucién es por méddulos, el bastidor es cortado a la mitad para ingresar el
compartimiento de cajuelas al piso como se ve en la Figura 4.63 y 4.64.
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Chasis parte frontal Chasis parte posterior

Figura 4.63. Esquema chasis de autobus integral.
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Figura 4.64. Fotografia parte inferior de un autobdus.

En este apartado se verificard que el Chasis, parte frontal y posterior no presente
desprendimiento entre sus partes, que contenga todos los tornillos que unen a los
travesanos; puede tener soldaduras, ya que por corrosion presentan desprendimiento
de material, pero la aplicacion de la soldadura no deberda presentar malos acorazados.

Se debera examinar que los travesanos no estén vencidos, ya que cierto porcentaje de
la carga del autobus recae en este elemento estructural, asi mismo no debera estar
torcido ningun larguero ni travesafio. Si alguno de estos elementos fallara ocasionarian
que la carroceria se mueva.

No deberd presentarse falta de tornillos o ménsulas que hayan existido en su
constitucién por el fabricante, aunado a esto no deberan observarse agujeros de
taladro en el chasis en a una distancia menor de 25 cm uno del otro, a menos que sea
una perforacion u orificio realizado por el disefio del fabricante, ya que la carga
estructural puede verse comprometida.

474 Columna de direccidn

La columna de direccion es constituida desde el volante hasta la barra que da fuerza
para girar las llantas direccionales, le da continuidad al movimiento angular generado
en el volante y lo conjuga con la caja de direccién, una parte de la columna de la
direccion se explord anteriormente por la parte interior del autobus, lo demas se
visualizara por la parte inferior del vehiculo. En este apartado se checara que la
continuacion de la columna de la direccion no presente grietas, soldaduras mal
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aplicadas que interfieran en el movimiento de esta, no deberan observarse uniones
sueltas, asi como pernos en “U” faltantes, los acopladores universales no deberdn
tener partes faltantes o presentar movimientos inapropiados entre las mismas, esto se
puede distinguir con algun ruido extraifio cuando estemos revisando el movimiento del
volante. En la Figura 4.65 se puede observar la columna de la direccién por la parte
inferior del vehiculo.

Figura 4.65. Fotografia columna de direccion parte inferior de un autobus.

4.7.5 Barra del eje delantero

Para suspensiones en eje rigido contamos con un eje delantero (Figura 4.66), el cual es
una viga que une a la carroceria a través del sistema de suspensién, dicho eje no
deberd tener grietas ni reparaciones con soldadura, ya que se pone en riesgo
estructural al autobus, pues estos componentes estdn bajo compresién, estrés y
torsidon por la carga y movimientos del autobis. Los pernos no deberdn estar
desgastados, y ninguna pieza debera estar floja o faltante, como pernos en “U”.

e
\ A
\ g

Figura 4.66. Fotografia Barra de eje.
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4.7.6  Caja de engranes de la direccion

La caja de engranes facilita el movimiento angular ejercido en el volante para mover el
sistema de direcciéon y poder mover el dangulo de las ruedas, utiliza el beneficio
mecanico para aumentar la fuerza de torsién de salida y reducir las RPM.

Los autobuses cuentan con una caja de engranes auxiliar (Figura 4.67) y una caja de
engranes de la direccién (Figura 4.68), ya que la localizacién de la columna de la
direccion se encuentra por delante del eje direccional. En Vehiculos cuyo eje
direccional se encuentre delante de la columna de direccidén solo cuentan con una caja
de engranes de la direccion.

En cualquiera que sea el caso se inspeccionara que no se encuentre suelta de su
montaje al chasis, la ménsula de sujecidon no debe estar agrietada, deberd contar con
todos los tornillos de sujecién, la o las cajas de engranes no deberdn tener grietas,
rupturas o fugas de aceite. Su funcionamiento se revisé previamente con la prueba de
huelgo del volante en el interior del autobus.

Figura 4.67. Fotografia Caja de Direccion Auxiliar de un
autobdus.

Figura 4.68. Fotografia Caja de direccion
principal de un autobus.

4.7.7 Barra de acoplamiento, varilla de acoplamiento y contra-barras

Revisar que no se presente un juego excesivo en la unidn de la contra-barra y las
puntas de las terminales de la direccidén, que van en la barra de acoplamiento, su
funcién es transmitir el movimiento surgido en la caja de engranes a las ruedas para
gue estas puedan girar. No deben presentarse reparaciones con soldadura,
abrazaderas sueltas en el montaje de las terminales de la direccidn, aflojamiento de la
union roscada o tuercas flojas o faltantes. Al accionar la direccidon ninguna de sus
piezas deberd tener movimientos anormales o roces con algin otro componente. En la
Figura 4.69 se muestran estos componentes montados en el sistema de direccién.
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arra de acoplamiento

“‘bs -
/;rminales de direc:

Figura 4.69. Fotografia Sistema de Direccion de un autobus

4.7.8 Articulaciones de la rétula

Al accionar la direccién no se deben presentar movimientos entre los pernos y los
prisioneros, estos sirven como seguros para mantener los movimientos controlados y
evitar soltura en las uniones, al igual no pueden estar reparadas con soldadura. Figura
4.70.

Figura 4.70. Fotografia de una Rotula en un Sistema
de Direccidn en un autobus.
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4.7.9 Depositos de aire

Revisar que en los depdsitos de aire no se presenten fugas de aire, se inspeccionaran
sus lineas en busca de fugas, asi mismo los tanques deberdn estar correctamente
sujetados como se muestra en la Figura 4.71.

Figura 4.71. Tanques de Aire ubicados en la parte inferior de un autobdus.

4.7.10 Tambores de freno (si asi estd equipado)

El tambor es el cilindro por medio del cual las balatas hace friccion y detienen el
vehiculo, estos no deberdn presentar grietas externas en el borde del tambor, al igual
no deberad estar contaminado con residuos de aceite o grasa provenientes de los
rodamientos internos.

Figura 4.73. Fotografia de un Sistema de Frenos de
Tambor desmontado.

Figura 4.72. Fotografia de un Sistema de
Frenos de Tambor.
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Al realizar la verificacidn, la NOM-068-SCT-2-2000 prohibe realizar una prueba invasiva
al vehiculo, por lo que desmontar las ruedas para quitar el tambor no es algo correcto
segun el criterio; existen diversos dispositivos que ayudan a verificar las condiciones de
los frenos sin desmontar ninglin componente, en este caso, para vehiculos con frenos
de tambor, existe una mirilla que se localizar en la cara interna del tabor, en el cual
podemos observar el desgaste del mismo, asi como el acoplamiento entre balata y
forro interno del tabor como se puede observar en la Figura 4.74.

Figura 4.74. Fotografia de mirilla interior de Sistema de Frenos de Tambor.

4.7.11 Balatas o zapatas delanteras

Siguiendo en el apartado de frenos se revisard que las balatas o zapatas no tengan un
desgaste considerable, revisaremos que al accionar los frenos no se presente
movimiento fuera de su funcionamiento, en el caso de frenos de tambor, las balatas
deberan tener contacto con el tambor y no deberd existir presencia de grasas o
aceites, esto con ayuda de la mirilla del punto anterior. En las Figuras 4.75 y 4.76 se
pueden observar las diferencias entre una balata en buen estado y otra fuera de
especificaciones.

Figura 4.75. Fotografia de balatas fuera de Figura 4.76. Fotografia de balatas nuevas que cumplen
especificaciones. con especificaciones.
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4.7.12 Camaras de freno

En las cdmaras de freno o roto-chamber (Figura 4.77) se verificara que no tenga un
montaje suelto o flojo, la cdmara que monta el vehiculo sea la pertinente y que
concuerde con las especificaciones técnicas del fabricante, no debe presentar
diferentes tipos de camara en el mismo eje, asi mismo no debe presentar fugas de aire
perceptibles, debera tener una correcta sujecion.

Podemos ver el tipo de cdmara quintada en la abrazadera de la misma o también se
puede obtener del quintado que se encuentra en las bases de la misma.

Figura 4.77. Fotografia de camaras de frenado.

4.7.13 Mecanismo de la camara de freno, varilla de empuje y ajustadores (cuando
aplique frenos de tambor)

La varilla, matraca y gavildn no deben estar torcidos o presentar un mal
funcionamiento en el sistema, se examinara que al activarse los frenos el vdstago no se
mueva o este atorado.

Figura 4.78. Fotografia inspeccion visual de Varilla de empuje en un remolque.
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4.7.13.1 Procedimiento para medir carrera de varilla de empuje

Una vez realizadas estas inspecciones, corresponde medir la carrera de empuje basado
en el siguiente procedimiento que esta estipulado en la norma NOM-068-SCT-2-2000:

1. El vehiculo debera estar calzado como medida de seguridad, asi mismo
si la transmisidon es manual deberd estar en posicion neutral o si es
automatica deberd estar en posicién de aparcado.

2. Con el freno de estacionamiento deshabilitado encender el vehiculo y
esperar a que la presidon de aire en los tanques se encuentre entre 90
PSI a 100 PSI.

3. El Técnico Verificador que se encuentre por debajo de la unidad deberd
poner una marca en la varilla justamente donde termina la cdmara de
frenado y empieza esta.

4. Una persona debera accionar los frenos sin soltar y en un solo
movimiento, el Técnico Verificador deberd visualizar que el mecanismo
de varilla de empuje salga sin ningln problema de la cdmara de freno y
pondra otra marca en la varilla de empuje justamente donde termina la
camara de freno. (Figura 4.79).

5. Sin soltar los frenos el Técnico Verificador utilizara un flexémetro o
regla, previamente calibrada, y medira la longitud existente entre estos
dos puntos, anotara el dato y hara lo mismo para todas las cdmaras de
frenado que tenga el vehiculo.

6. Se utilizard la Tabla 4.2 para su evaluacion dentro de los pardmetros
establecidos por la NOM-068-SCT-2-2000.

TABELA DE FEFEREMCIA LIMITES DE WARILLA DE EMPLUE
TIFD| DIAMETRO EXT. (cm) | LIMITE WARILLA DE EMPLUE {cm)
] 11.4 3.2
H 11.4 3.5
12 14.4 3.5
16 16.2 4.4
20 172 4.4
24 18.3 4.4
30 205 8.1
& 229 5.7

Tabla 4.2. Tabla referencia limites Varilla de Empuje. (NOM-SCT-2-2000).

Se deberdn comparar los datos obtenidos con los de esta tabla para determinar si el
vehiculo se encuentra apto para circular en caminos y puentes de jurisdiccion federal.

El dato indirecto que arroja esta prueba es el espesor de la balata, si la distancia de la
varilla de empuje es pequena dentro de los pardmetros significa que las balatas aun
tienen material de sacrificio asi que la fuerza y eficiencia de frenado es buena, si la
medida de la carrera de freno esta fuera de los parametros establecidos por la norma,
guiere decir que existe un problema en dicho sistema, puede ser que el mecanismo no
esté funcionando correctamente o que las balatas no cuente con material de sacrificio
suficiente para proveer un frenado eficiente.
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Figura 4.79. Fotografia de la medicion de Varilla de empuje en un Sistema de Frenos
de un remolque.

4.7.14 Frenos de disco (si asi esta equipado)

Para Sistemas con frenos de disco, los cuales se encuentran disponibles en autobuses
de ultima generacidén cambia el procedimiento antes mencionado, ya que en estos
modelos tenemos un rotor o disco el cual gira junto con la llanta, también cuenta con
una mordaza en el cual van instaladas las zapatas de freno. Al aplicar fuerza en el pedal
de freno, el aire viaja a lo largo de las lineas hasta llegar a la mordaza, dicho
componente cierra y hace que las balatas rocen con el rotor que va girando, entre
mayor fuerza de frenado mayor presion realizan las zapatas contra el rotor, por medio
de friccion hace detener el vehiculo.

Figura 4.80. Fotografia de Sistema Frenos de Disco desmontados. A la izquierda rotor o disco desmontado, a la
derecha vista del Caliper/Mordaza con balatas aun instaladas.

48



INTRODUCCION DE LA NOM-068-SCT-2-2000 EN EL GRUPO ADO TRANSPORTE

Figura 4.81. Fotografia de un Disco o Rotor de
Sistema Frenos de Disco.

Este tipo de vehiculos no cuentan con varilla de empuje, ya que toda la presién se
concentra en el mordaza, el monitoreo del espesor de material de sacrificio en zapatas
se mide por medio de un sensor llamada sensor de desgaste de forro de freno, esta
informacién se deberd descargar por medio de un decodificador (scanner), los
vehiculos que no cuenten con dicho sensor deberan tener alglin tipo de mirilla o
vastago el cual nos indique esta informacién, En la Figura 4.82 se muestra un ejemplo
de vastago en los vehiculos marca VOLVO modelo 9700 Select afio 2010.

Figura 4.82. Fotografia de vdstago para medicion de desgaste en forro de frenos, valido para autobuses
Volvo.
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Se puede observar el vastago de medicion de profundidad de forro de desgaste en
frenos de disco, el cual funciona a través de un tornillo sin-fin que se ajusta cada vez
gue se pisa el freno, conforme se va desgastando el material de sacrificio de las
zapatas el tornillo va girando, recorriéndose y a su vez ajustandose para que cada vez
gue se accione da un nuevo punto de referencia.

Para obtener la medicidén vasta con jalar el vastago hacia afuera y medir la distancia
que salidé de la mordaza, esta medida nos dara una medida aproximada del material de
sacrificio en las zapatas.

En la Figura 4.83 se muestra la medida que nos indica el material de sacrificio que
gueda en las balatas.

Interpretacion
) medida forro de
Y 4 desgaste de frenos.

Figura 4.83. Fotografia accionamiento de vdstago para determinar
pardmetro de desgaste de forro de frenos de forma indirecta.

Para los autobuses que cuentan con sensor de desgaste de forro de frenos se tendra
gue conectar al autobus por medio de un Sistema de Diagnostico para poder descargar
la informacién de abordo (OBD On Bording Diagnostic por sus siglas en ingles). En los
talleres tecnificados del Grupo se cuenta con la tecnologia para poder determinar
estas mediciones para las marcas comerciales de autobuses con las que cuenta la
empresa, la normatividad pide, para este tipo de tecnologias, tener una evidencia del
forro de frenos, por lo que se pide a los técnicos verificadores extraigan esa
informacién por medio del scanner y se anexe a las listas de verificacidn para contar
con el sustento que avale el Dictamen de Verificacién de Aprobado.

Los sistemas con los que se cuentan para diagnosticar autobuses de ultima generacién
en los talleres se muestran en la Tabla 4.3.
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MARCA HERRAMIENTA DE DIAGNOSTICO

Tech Tool ‘,

/2t \ .
\% Scania

SCANIA | Diagnos
@ Xentry %&
Mercedes-Benz CO n n ect

Tabla 4.3. Tabla de Herramientas para Diagnostico OBD.

Para poder interpretar y manipular esta informacién es necesario obtener una
constancia de cada fabricante donde avale la competencia de esta actividad dentro de
los talleres tecnificados del Grupo.

Con los Equipos de Diagndsticos conectados al Vehiculo se pueden obtener pruebas de
forro de frenos en las cuales arroja informacién de forma porcentual, internamente el
valor de 15% es un valor minimo para las zapatas y que esta en consideracién su
reemplazo de inmediato. Para la marca SCANIA en los modelos PB, i6 y Neobus se
puede obtener esta informacién facilmente de la pantalla del panel de instrumentos
entrando a la configuracion del vehiculo. En cuanto a los parametros de este apartado,
la normatividad aun es algo ambiguo y poco actualizado, por lo que solo maneja
parametros de validez en frenos de tambor con la prueba de carrera de freno.

Figura 4.84. Fotografia Zapatas Sistema con frenos de disco.
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4.7.15 Frenos hidraulicos (si asi esta equipado)

Dentro del Parque Vehicular con el que cuenta la empresa, existen vehiculos ligeros
(Figura 4.85), los cuales no cuentan con Sistema de frenos Neumatico sino Hidraulico,
un ejemplo son los automdéviles o vagonetas, en estos casos el Sistema de frenos se
revisa de diferente manera.

% - 29T AIIPED . ‘

Figura 4.85. Fotografia de un Vehiculo ligero que
cuenta con Sistema de Frenos Hidrdulicos.

Con el vehiculo encendido, verificar que el nivel del depdsito de aceite de frenos se
encuentre por arriba de su nivel dptimo como lo marque el fabricante (Figura 4.86), el
pedal de freno debe presentar cierta resistencia al ser accionado en un solo
movimiento, sino fuese el caso nos indicaria una fuga de presién.

Aun no se han determinado procedimientos especificos para medir el porcentaje de
desgaste en las zapatas de freno de vehiculos ligeros por parte de la normatividad, por
lo que internamente la empresa ha sometido a revisién detalles como: visualizacién de
tornillos flojos o faltantes, al
accionar el sistema de frenos
Buster hidraulicos las zapatas o balatas
no deberan tener movimiento
gue indique desajuste, y lo mas
importante filtracidén de aceite o
grasas en los discos o zapatas,
esto se realizar para contar con
un sustento mucho mas certero
que favorezca las condiciones
de frenado de los vehiculos,
garantizando asi la seguridad de
los pasajeros.

Figura 4.86. Fotografia Componentes Sistema de Frenos Hidrdulicos
ubicados en el compartimiento del motor.
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4.7.16 Pasadores, chavetas y horquillas

Explorar en todo el sistema, tanto de suspensién como de frenos, que las chavetas se
encuentren en su sitio y que no presenten peligro de desprenderse.

4.7.17 Cables eléctricos

Siguiendo con la revision de la parte inferior del autobus, verificar que los cables
eléctricos que se encuentren en esta zona no se encuentren agrietados, rizados,
punteados o que no cuenten con un buen revestimiento, no deberan tener contacto
fisico con otros componentes del vehiculo, ya que pueden favorecer a un incendio.

4.8 SUSPENSION

Dentro del apartado de Suspensiones se debe tener en cuenta que existen 3 tipos de
amortiguamiento en la suspension.

e Suspension Mecdnica: Estd conformado por muelles, percha y abrazaderas en
“U”, estos van colocados entre el chasis y lo mas pronto a las ruedas, dichos
muelles o ballestas realizan el amortiguamiento por medio de la deformacién
de las hojas de las que se conforman. Figura 4.87.

PERCHA

Figura 4.87. Esquema de una suspension por amortiguamiento mecdnico. (NOM-068-SCT-2-2000).

e Suspension Neumadtica: Sus componentes son camaras de aire que dan la
funcién de bolsas de aire, el compresor genera aire para que estas se inflen, se
pueden control por medio electrénico el gasto hacia ellas, estas cdmaras de
aire se localizan entre el chasis y el sistema mecdnico de la suspension. Figura
4.88.

CHASIE AMORTIGUADOR

CAMARA
DE AIRE

Figura 4.88. Esquema de una suspension por amortiguamiento neumadatico. (NOM-068-SCT-2-2000).

53



INTRODUCCION DE LA NOM-068-SCT-2-2000 EN EL GRUPO ADO TRANSPORTE

e Suspension Mixta: Esta suspension incorpora los dos medios de
amortiguamiento, tanto muelles o ballestas como cdmaras de aire, no es muy
comun verla montada en los vehiculos mds modernos.

Exponiendo los diferentes medios de amortiguamiento en las suspensiones podemos
reincorporarnos a la revision que la norma.

4.8.1 Suspensidon mecanica (si asi esta equipado)

En la diversidad de marcas y modelos de autobuses se encuentran algunos con
suspensiones que incorporan muelles, en este tipo de suspension, se checara que el
bastidor de la suspensidén no este vencido o con grietas, ningin componente deber3
estar flojo o faltante, las perchas no deberan estar en malas condiciones de uso, las
abrazaderas tipo “U” deberdn estar bien instaladas, no rotas ni torcidas, los
amortiguadores no deberan estar doblados ni con indicios de perdida de aceite
(contaminacion). En la Figura 4.89 se muestran estos componentes instalados en el
vehiculo.

-
‘»

. Abrazaderas °
Tk - " v
< tipo U

L. ~

20 g

Figura 4.89. Fotografia de un autobus con Sistema de Suspension Mecdnica.

4.8.2 Suspensidon neumatica (si asi esta equipado)

En este apartado revisaremos que el bastidor de
la suspensién no se encuentre vencido o con
grietas, revisaremos las camaras de aire no
presenten fuga, no deben estar vencidas y deben
subir y bajar el autobuis manteniendo siempre la
altura de cada lado, también revisaremos que los —
amortiguadores no se encuentren sueltos, f

golpeando con algun otro componente, que NO |l SR

presenten perdida de liquidos o contaminacion. Figura 4.90. Fotografia de un autobus con
Sistema de Suspension Neumdtica.

Amortiguador

Camara de aire
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Dentro de los tipos de suspensiones existen 2 mds generales:

- Suspension tipo Mc Pherson: Esta cuenta con 1 o 2 horquillas
que tienen como punto de apoyo el centro del bastidor del
vehiculo, ademas cuentan con amortiguadores lo mas cercanos a
las ruedas para reducir el punto de apoyo de las horquillas, las
horquillas van ajustadas por medio de rotulas a los mangos
superior e inferior, que contienen al retén y a la masa de la
rueda, ademas posee una barra estabilizadora apoyada en
barras de reaccién para impedir que el movimiento de la fuerza
centrifuga a la que esta sometido el vehiculo en una curva haga

que vuelque. Figura 4.91.
S

i

Mango Inferior

Figura 4.91. Fotografia de un Sistema de Suspension Neumdtica tipo
McPherson.

- Suspension de eje rigido: La camara de aire va apoyada sobre el
eje rigido, de la base de la cdmara de aire se soporta el
amortiguador, también se cuenta con una barra estabilizadora
gue se apoya en barras de reaccién cuyos puntos de apoyo van
al bastidor. Figura 4.92.

2
™
mortiduagores

amaras de aire

-
Figura 4.92. Fotografia de un autobus con Sistema de Suspension
Neumdtica de eje rigido.
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En la Figura 4.93, se muestran con mas detalle los componentes propios del Sistema de
Suspensidon mas comun.

Figura 4.93. Foografl’a de los componentes del Sistema de Suspension.

Siguiendo con la normatividad revisaremos los siguientes puntos.

483 Barra estabilizadora

La NOM-068-SCT-2-2000 define una barra estabilizadora como: “Elemento construido
con una barra rigida o un buje eldstico sujeta a uno de sus extremos y soporta torsiones
de esfuerzos angulares aplicados en el otro extremo”. Cuando un vehiculo toma una
curva es sometido a la fuerza centrifuga, que hace que el vehiculo tienda hacia el
exterior de la cuerva, este elemento recibe esa torsién del vehiculo, el material a
resistirse ser deformado tiende a regresar a su posicion inicial, lo que ocasiona que
ejerza un momento contrario al momento presentado por la fuerza centripeta que
esta siendo sometida el vehiculo, haciendo que este no salga del camino y continte la
trayectoria de la curva sin ningun problema.

En este punto se revisara que su sujecion sea la correcta, que las gomas de sujecién
estén en buenas condiciones, no estén dobladas o rotas, no debera contener ninguna
soldadura a lo largo del cuerpo de la barra de torsidén, ya que puede ocasionar un
punto de ruptura por una concentracién de esfuerzos por debilidad del material.
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En la Figura 4.94 se ilustra un ejemplo de este componente.

Figura 4.94. Fotografia de una Barra estabilizadora
desmontada.

4.8.4 Barras de reaccion o Canillas

Este elemento estructural es indispensable, ya que son las barras que reaccionan ante
el movimiento del chasis e impulsan a la carroceria para comenzar el movimiento,
dependiendo del tipo de autobus podemos encontrarlas en diferentes puntos de
apoyo, dependera del fabricante (Figura 4.95). Revisar que los puntos de apoyo no
presenten movimientos indebidos, los bujes deberdn encontrarse en buen estado, asi
como no presentar golpes, cuarteaduras o soldaduras, la sujecidn debera ser la
correcta. También se deben verificar las barras de reaccién angulares, las cuales se
encuentran en la parte trasera del vehiculo, cerca del sistema de transmisiéon, estas
barras tienen apoyo de 3 puntos.

Figura 4.95. Fotografia de Barras de Reaccion montadas en un
autobus, vistas por la parte inferior del mismo.

Figura 4.96. Fotografia de Barras de
Reaccion desmontadas.
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5 COMENTARIOS

Dentro de los criterios de aceptacion que expone la norma, son clasificados
dependiendo su severidad en base al componente en revision. En la NOM-068-SCT-2-
2000, las penalizaciones son catalogadas por medio de asteriscos como se muestra en
la Tabla 5.1

Numeral de la L _ .
N Defecto marcado con: Limitaciones del transito vehicular
orma

El conductor del vehiculo tendré la
posibilidad de corregir los defectos en el
momento, una vez verificada la correccion
puede continuar con su circulacién.

Se sancionaray se permitira que el vehiculo
continue transitando hasta su destino, con el
fin de reparar los defectos detectados en su
destino. Para poder seguir transitando
posteriormente, el vehiculo debera

4.21.1 *

4.21.2 o

someterse a verificacion después de reparar
los defectos, esto en un plazo no mayor a 20
dias naturales.

Se sancionara y no se permitira continuar su
circulacion debiendo hacerlo mediante un
vehiculo remolcador hacia el lugar donde lo
determine el propietario. Una vez reparado
el defecto se deberd presentar a verificar
para poder continuar circulando.

Tabla 5.1. Tabla sobre limitaciones del transito vehicular (NOM-068-SCT-2-2000).

4.21.3 ok

Por ejemplo, si un inspector realiza la revisién de un vehiculo que transita por carretay
se percata que el neumatico montado en el eje direccional tiene una profundidad en
banda de rodamiento de 0.150 cm, la autoridad debera impedir que siga circulando, ya
que infringe la normatividad, asegurando que sea remolcado para su correccion. Pero
si el inspector revisa un vehiculo del cual no encienda un foco de luz de gdlibo, el
operador podra corregirlo en el momento y si se testifica la reparacion puede seguir su
camino.

Como se menciond con anterioridad, la norma esta enfocada hacia inspectores en
carreteras, los cuales se encuentran en zonas debidamente identificadas para realizar
estas tareas, tienen el poder de inspeccionar cualquier vehiculo de Autotransporte
Federal que transite por ellas. Dentro de la empresa los defectos encontrados en la
revision del autobus en el proceso de verificacidn no se catalogan. La politica de la
Unidad de Verificacidn es no aprobar ningln vehiculo que presente defectos de
cualquier tipo. Es una medida para asegurar que los vehiculos se encuentren en las
mejores condiciones para transportar a los pasajeros.

Esta verificacion se realiza 1 vez cada semestre como lo marca la Tabla 5.2.
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Ene-Feb [Feb- Mar| Mar-Abril | Abril-May | May-Jun
566 7683 Jad 142 240

1® Semestre

Jul-Ago | Ago-Sep | Sep-Oct | Oct-Now Mow-Dic
586 768 Ja4d 162 8940

Tabla 5.2 Calendario de verificacion quiado por el tercer diaito de la placa federal.

2° Semestre

Si algun vehiculo incumpliera con un punto de la lista de verificacién se rechazard, el
propietario, tendrd que reparar la anomalia en taller y regresar de nuevo para
proseguir con la verificacidon antes de que venza el periodo de verificacion.

Una vez aprobado el formato de verificacién en la cual se estipula que el vehiculo
cumple con los pedimentos, se imprime un Dictamen de Aprobado, esta certificacion
ampara al vehiculo por un periodo de 6 meses a circular por los caminos y puentes de
jurisdiccion federal de conformidad con el procedimiento de evaluacion que establece
la NOM-068-SCT-2-2000.

El Dictamen de Verificacion se compone de 3 partes: Dictamen del Propietario,
Dictamen de la Unidad de Verificacién y Engomado.

El Dictamen de verificacidon estd constituido por 2 medias hojas (Figura 5.1.), una de
ellas es el comprobante que debera portar el propietario en el vehiculo para revisiones
por parte de las autoridades, la segunda media hoja se archiva en la Unidad de
Verificacién como evidencia para las vigilancias posteriores tanto por ema, A.C., como
por la Secretaria de Comunicaciones Y Transportes, este se deberd archivar por un
minimo de 5 afios, que es la trazabilidad establecida en el manual de calidad.

DICTAMEN DE VERI ¢
Servicios de Mantenimiento Oriente S.A. de C.V.
FOLIO:
AA: UVSCTAT296

macAR -~ oo
ARO MoDELO:
¥ TARJETA DE CRCULACION

Dowicio

OBSERVACIONES: Ei 5. O P— S —
............ e

FIRMA DEL GERENTE TECNICO O SUSTITUTO. rrom

DE VER

JICTAMEN

Servicios de Mantenimiento Oriente S.A. de C.V.
FOLIO:

EMA: UVSCTAT296

::::::

OBSERVACIONES: &15r: Tosrs it s e e e Bsomencacsrmn

rrrrr DEL GERENTE TECNICO O SUSTITUTO.

Figura 5.1. Dictamen de Verificacion.
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Ademas se debera pegar el engomado (Figura 5.3) en la ventanilla de la puerta de
servicio, es la evidencia visual que se estd cumpliendo con la normatividad vigente del
semestre en curso.

Semestre de
Ia verificaciGn
vigente

Afio de la

verificacion
Folio de

verificacién
razable.

Figura 5.3. Esquema de la ubicacion del engomado en
un autobus.

Figura 5.2. Engomado de aprobado que debe
portar el vehiculo en un lugar visible.

Los vehiculos nuevos tienen un periodo de 2 afios de exento de esta verificacién
semestral, esto se debe contabilizar a partir de la fecha de facturacién del vehiculo,
pero internamente se verifican de manera semestral, esto para conservar en éptimas
condiciones los vehiculos nuevos.

El mantener la competencia técnica de los encargados de estas tareas implica estar en
constante capacitacion para conocer los mecanismos y sistemas de los autobuses de
ultima generacién, conocer, analizar y proponer nuevos parametros validos para los
componentes mecanicos, esto conlleva a mantener intervalos de mantenimientos
preventivos a un mejor nivel, evitando mantenimientos correctivos, ahorros en
reparaciones y dar a los pasajeros la confianza de viajar en autobuses con un correcto
funcionamiento.

Asi mismo, se supervisa a los Técnicos Verificadores en sus labores, corrigiendo
desviaciones presentadas en sus actividades por medio de retroalimentacién. Una vez
acreditada y aprobada la Unidad de Verificacion se tienen vigilancias por parte de ema,
A.C., corroborando que las actividades se siguen llevando de igual manera en todo
momento y no caer en vicios en las actividades.
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6 CONCLUSIONES

Como resultado de cumplir la verificacién de forma interna, la empresa ha
logrado de manera satisfactoria conseguir un ahorro econémico superior al
expuesto como objetivo, a su vez, se esta cumpliendo cabalmente lo expuesto
por la normatividad con personal certificado y perteneciente a la empresa, el
cual conoce los sistemas de los vehiculos que verifica y que genera un valor
agregado para los clientes finales el proporcionar un vehiculo que los llevara
con seguridad y confort a su destino.

Se ha logrado hacer conciencia para que los mantenimientos sean mas
exhaustivos en componentes fundamentales, asi mismo, bajar los intervalos de
kilometrajes para sus revisiones ordinarias. Se ajustaron los parametros de
componentes de desgaste, para que su reemplazo sea antes del limite pre-
establecido (vida util). Gracias a esto, el cliente brinda mayor confianza a la
empresa, posicionandola como la empresa mds importante de Autotransporte
de Pasaje y Turismo en México.

En relacidn a la normativa decretada por la Secretaria de Comunicaciones
y Transportes como medida hacia los accidentes carreteros que cobran vidas, la
disposicion estd debidamente enfocada, pero se debe incrementar la
severidad, por ejemplo en la revision de componentes. De igual manera, al
realizar la verificaciéon nos enfrentamos con procedimientos para medir ciertos
pardametros un poco ambiguos y obsoletos en comparacién con normativas
europeas. Dichas normas no solo van aplicadas hacia carga o pasaje, van
aplicadas a todos los vehiculos, lo que garantiza un Parque Vehicular en buenas
condiciones; lo que México no tiene por condiciones adversas.

Otro factor importante son las normas en las que se apoya la NOM-068-
SCT-2-2000, no solo falta insistir en las Condiciones Fisicas y Mecanicas del
Autotransporte, sino también las normas sobre pesos y dimensiones, ya que un
gran porcentaje de accidentes va relacionado hacia sobrecargas en Tracto-
camiones, derrame de residuos peligrosos y falta de seguridad al operar
materiales delicados. Las normas que rigen al Autotransporte Federal deben
ser mds severas y concisas, tomando como punto de referencia la tasa de
mortandad.

Para ultimar, se deben establecer programas que fomenten la adquisicién
de vehiculos nuevos de Autotransporte federal y no promover el ingreso de
vehiculos viejos provenientes de otros paises, ya que pueden comprometer la
seguridad vial de la poblacion.

En mayo de 2015 entre en Vigor la NOM-068-SCT-2-2014 la cual actualiza a la NOM-
068-SCT-2-2000 en tecnologias nuevas y revisidon de componentes que la anterior no
tomaba en cuenta, enfatizando en la seguridad.
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7 GLOSARIO

e CARRETERA: los caminos que entroncan con alguna carretera de pais
extranjero, los que comunican a dos o mds estados de la Federacioén y los que
en su totalidad o en su mayor parte sean construidos por la Federacién.

e SISTEMA NEUMATICO: Sistema que utiliza aire u otro gas como medio para la
transmision de sefiales y/o potencia.

e SISTEMA HIDRAULICO: Sistema que ocupa liguido como medio de
transferencia de sefiales y/o potencia.

e SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE DE PASAIE: El que se presta de forma regular
sujeto a horarios y frecuencias para la salida y llegadas de vehiculos.

e UNIDAD DE VERIFICACION: La persona moral o fisica que realiza actos de
verificaciéon. Una Unidad de Verificacidon puede ser parte de una organizacion.

e VERIFICACION: Examen de un producto, proceso, servicio o instalacién y
determinar su conformidad con requisitos especificos o, sobre la base de juicio
profesional, con requisitos generales.

e GALIBO: Concepto referente a la jerga maritima, y la cual hace referencia a la
forma que se le da al contorno de las ligazones de un buque.

e FUSIBLES: Hilo o chapa metdlica, facil de fundirse, que se coloca en algunas
partes de las instalaciones eléctricas, para que, cuando la corriente sea
excesiva, la interrumpa fundiéndose.

e COMPRESOR: Aparato para comprimir el aire a presidon superior a la
atmosférica. En el caso de motores a diésel, es el mecanismo que genera el aire
para el sistema neumatico del camién, tractocamién, remolque vy
semirremolque.

e CHASIS O BASTIDOR: Bastidor de un vehiculo automotor formado por dos
largueros (vigas) rigidas que soportan e incluyen todas las partes mecdnicas del
camioén o tractocamidn, tales como tren motriz, suspension, direccidn, sistema
de frenos, entre otros.

e HOLGURA: Desajuste, fuera de tolerancia de una pieza mecanica.

e PSI: Unidad de presion del Sistema Inglés equivalente a la fuerza que ejerce una
libra fuerza sobre una superficie de una pulgada cuadrada que, traducida al
inglés, indica “pounds per square inch”.

e TUBO DE ESCAPE: Ducto que permite la salida de gases del motor.

e COLUMNA DE DIRECCION: Flecha sinfin que el conductor hace girar con el
volante para accionar la direccién.
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“ANEXO A”
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NOM-068-SCT-2-2000.



SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
NORMA Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000, Transporte terrestre-Servicio de autotransporte federal de
pasaje, turismo, carga y transporte privade-Condiciones fisico-mecanica y de seguridad para la operacién en
caminos y puentes de jurisdiccion federal.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-068-SCT-2-2000, TRANSPORTE TERRES TRE-SERVICIO
DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJE, TURISMO, CARGA Y TRANSPORTE PRIVADO-CONDICIONES
FISICO-MECANICA Y DE SEGURIDAD PARA LA OPERACION EN CAMINOS Y PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL.
AARON DYCHTER POLTOLAREK, Subsecretario de Transporte, en mi caracter de Presidente del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, con fundamento en los articulos 36
fracciones |, IX, Xll y XXVl de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 10. y 38 fraccion I,
40 fracciones lll, XV y XVII, 41, 43 y 47 fraccidn |V de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 1o. y
50. fracciones IV y VI y 39 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 30. y 6o. fraccidn |l del
Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares; 81 del Reglamento del Transporte en
Carreteras Federales; 14 del Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de
Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal; 41, 42 y 43 del Reglamento
para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos; 1o., 60. fracciones XlIl y 19 fracciones X y
XV del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes; y demas ordenamientos
juridicos que resulten aplicables, y

CONSIDERANDO

Que es necesario aplicar procedimientos uniformes para la inspeccion y verificacion de las especificaciones
fisico-mecénica durante el transito de los vehiculos que prestan el senvicio de autotransporte de pasaje,
turismo, carga y transporte privado, en los camines y puentes de jurisdiccidn federal, a efecto de determinar
sus limitaciones en aperacion y promover que los servicios se presten en unidades vehiculares en éptimas
condiciones.

Que habiéndose dado cumplimiento al procedimiento establecido en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién y su Reglamento para la emisién de Normas Oficiales Mexicanas, el Subsecretario de
Transporte, con fecha 11 de junio de 1999, ordend la publicacién en el Diario Oficial de la Federacion
del Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-068-SCT-2-1999, Transporte terrestre-Servicio de
autotransporte de pasaje, turismo y carga-Condiciones fisico-mecanicas v de seguridad para la operacion
en carreteras, a efecto de consulta pdblica.

Que durante el plazo de 60 dias naturales, contado a partir de la fecha de publicacion del Proyecto de Norma
Oficial Mexicana, la Manifestacion de Impacto Regulatorio, a que se refiere el articulo 45 de |la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacién, estuvieron a disposicidn del publico en general para su consulta.

Que en el plazo sefialado, los interesados presentaron sus comentarios al Proyecto de Norma de referencia,
los cuales fueron analizados en el seno del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte
Terrestre, integrandose a la Norma Oficial Mexicana las observaciones procedentes.

Visto lo anterior, he tenido a bien ordenar la publicacion en el Diario Oficial de la Federacion de la Norma
Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000, Transporte Terrestre-Senrvicio de Autotransporte Federal de Pasaje,
Turismo, Carga y Transporte Privado-Condiciones Fisico-Mecanica y de Seguridad para la Operacién en
Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal.

México, D.F., a 1 de junio de 2000.- El Subsecretaric de Transporte ¥y Presidente del Comité Consultivo
Nacional de Nommalizacion de Transporte Terrestre, Aaron Dychter Poltolarek - Rubrica.

NORMA OFICIAL MEXTCANA NOM-068-SCT-2-2000, TRANSPORTE TERRESTRE-SERVICIO
DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJE, TURISMO, CARGA Y TRANSPORTE
PRIVADO-CONDICIONES FISICO-MECANICA Y DE SEGURIDAD PARA LA OPERACION EN CAMINOS
Y PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL
PREFACIO

CONTENIDO

1 Objetivo y campo de aplicacion

2. Referencias

3. Definiciones

4. Especificaciones mecanicas y de componentes vehiculares, posibles defectos y evaluacion
4.1 Sistema de iluminacién (lamparas vy luces)

4.2 Indicadores de peligro (para carga sobresaliente)

4.3 Limpiaparabrisas

4.4 Parabrisas

4.5 Llantas, camaras y corbatas

4.6 Ruedas y rines

4.7 Bastidor, largueros o chasis del camién o tractocamidn
4.8 Carraceria de semirremolque y/o remolque

4.9 Sistema de combustible

4.10 Sujecion de la carga

4.11 Sistema de escape

4.12 Sistema de direccion

413 Sistema de suspensién

4,14 Sistema de frenos neumaticos

4.15 Sistema de frenos hidraulicos

4,16 Sistema de frenos eléctricos

4.17 Sistema de acoplamiento

4.18 Cabina

4.19 Area de pasajeros en autobuses

4.20 Especificaciones complementarias y posibles defectos en wvehiculos que transportan materiales y
residuos peligrosos

4.21 Aplicacién de la limitacién del transito vehicular

4.22 Procedimiento de evaluacidén para limitar el transito de los vehiculos en caminos y puentes de
jurisdiccion federal

5. Procedimiento para evaluar la conformidad de la presente Norma Oficial Mexicana
5.1 Certificacién

5.2 Verificacion

6. Sancionas

7. Vigilancia

8. Bibliografia

9. Concordancia con normas internacionales

10. Vigencia

1. Transitorios

1. Objetivo y campo de aplicacion

La presente Norma Oficial Mexicana establece las especificaciones fisico-mecanica para limitar el transito de
vehiculos que prestan el Servicio de Autotransporte Federal de Pasaje, Turismo, Carga y Transporte Privado,
en caminos y puentes de jurisdiccion federal dentro de los Estados Unidos Mexicanos, asi como los
procedimientos de inspeccion y verificacidn para determinar dichas limitaciones.



2. Referencias
La presente Norma Oficial Mexicana se complementa con las siguientes, Normas Oficiales Mexicanas y
Nearmas Mexicanas vigentes o las que |as sustituyan:

NOM-002-SCT-2 Listado de las sustancias y materiales|Publicada en el Diario
peligrosos mas usualmente transportados. Oficial de la Federacion el
30 de octubre de 1995.
NOM-004-SCT-2 Sistema de identificacion de unidades|Publicada en el Diario
destinadas al transporte terrestre de materiales | Oficial de la Federacion el
y residuos peligrosos. 13 de septiembre de 1995.
Informacién de emergencia para el transporte | Publicada en el Diario
terrestre de sustancias, materiales y residucs | Oficial de la Federacion el
peligrosos. 24 de julio de 1995.
Aspectos basicos para la revision ocular diaria | Publicada en el Diario
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3. Definiciones

Para los propositos de la presente Norma Oficial Mexicana se establecen las siguientes definiciones:

3.1 Abrazadera.

Aro, fleje o cualquier pieza similar utilizada para asegurar un objeto cifiéndolo o para mantenerla unida con
otras.

3.2 Barra de Traccion/Estructura Triangular.

Elemento estructural del sistema de acoplamiento que forma parte del convertidor patin convertidor (dolly)
gque tiene un cjo de lanza que se acopla al gancho de arrastre para soportar las fuerzas de traccion entre el
semirremolque y remolque.

3.3 Barra de torsion.

Resorte constituido por una barra elastica, sujeta en uno de sus extremos y que soporta torsiones de
esfuerzos angulares aplicados en el otro extremo.

3.4 Cabina.

Departamento en los vehiculos para el conductor.

3.5 Cinturdn de seguridad.

Elemento que actia scbre las fuerzas de inercia de las personas en caso de frenados repentinos o de
accidente.

3.6 Columna de direccion.

Flecha sinfin que el conductor hace girar con el volante para accionar la direccion.

3.7 Compresor.

Aparato para comprimir el aire a presion superior a la atmosférica. En el caso de motores a diesel, es el
mecanismo que genera el aire para el sistema neumatico del camidn, tractocamion, remolque y
semirremolque.

3.8 Convertidor (dolly o patin).

Suspension movible gque consiste en un bastidor con uno o dos ejes, provisto de llantas y una silleta llamada
quinta rueda inferior, gue sirve para acoplar un remolgue.

3.9 Chasis o hastidor.

Bastidor de un vehiculo automotor formado por dos largueros (vigas) rigidos gue soportan e incluyen todas
las partes mecanicas del camion o tractocamion, tales como: tren motriz, suspensian, direccian, sisterma de
frenos, entre otros.

3.10 Direccian hidraulica

Mecanismo gue sirve para reducir el esfuerzo y traducir el movimiento de ratacion de volante en movimienta
lineal de transmisian a la direccan.

3.11 Eje direccional.

Eje libre con ruedas unidas a la direccion y montadas sobre chamelas gue giran sobre los pivotes de los
extremnos de la camisa del eje.

3.12 Tubo de escape.

Para la salida de los gases de combustion de los motores a través de un tubo que los conduce al exterior
3.13 Estria.

Cada uno de los surcos peguefios y paralelos grabados en una superficie.

3.14 Frenos Electricos

Sisterna electrico para detener o disminuir la velocidad del vehiculo ejerciendo friccian sobre las ruedas.

3.15 Freno de Emergencia o de Estacionamiento.

Sisterna de freno que permite disminuir la velocidad de un wehiculo de autotransporte o detenerlo
completamente en caso de falla del sisterna de freno de servicio.

3.16 Frenos hidraulicos.

Sisterna gue consiste en frenos de base, operados con cilindros de freno hidraulico en todos los ejes.

3.17 Gancho Finzon o de arrastre.

Elemento estructural que se fija en la parte trasera del semirremolgue v que sirve para enganchar
el rermolgue

3.18 Hojas de Muelles.

Resorte de suspension compuesto de varias laminas de espesor constante fahbricadas individualmente.

3.19 Holgura.

Desajuste, fuera de tolerancia de una pieza mecanica.

3.20 Pascal

Unidad de presion del Sistema Internacional equivalente a la fuerza que ejerce un Mewton sobre la superficie
de un metro cuadrado.

3.21 Psi.

Unidad de presion del Sisterna Inglés equivalente a la fuerza gue ejerce una libra fuerza sobre una superficie
de una pulgada cuadrada, que traducida al ingles indica: pounds per sguare inch.

322L.C.P.AF.

Ley de Caminos, Puentes v Autotransparte Federal

32BRT.CF.

Reglamento de Transito en Carreteras Federales

3ARTTMRP

Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos

3BR S P.D.C

Reglamento Sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de |os Vehiculos de Autotransporte gue Transitan en
los Caminosy Puentes de Jurisdiccion Federal



4. Especificaciones mecanicas y de compenentes vehiculares, pesibles defectos y evaluacidn
4.1 Sisterna de iluminacién . (Lamparas v luces)

[ COMPONENTE ]| DEFECTOS | EVALUACION | GRAVES REFERENCIA LEG AL
ARTICULO ORDENAMIENTO
Faros principales, Faltantes o inoperantes. Cuando - ® T RT.CF
luces altas y bajas. por cuestiones climatoldgicas o el
harario nocturno sea necesario su
uso
Lamparas ¥ luces de | Faltantes o inoperantes 8,10,11,12 R.T.C.F
galibo, 13
Estacionamiento, Montaje inapropiado o color * 39y 70, 2o LCFAF
direccionales, de indebido Parrafo
marcha atras, (20% o0 mas del total)
posteriores y Luz oscilante o intermiterte - 38y 70, 20 LCFAF
demarcadoras. 20% 0 mas del total - Guando sean Pérrafo
reparadas de inmediato se aplicard
-
Luces de Freno Montaje inapropiada. - 38y 70, 20, LCPAF
Parrafo
Faltantes o inoperantes, ® 8,10, 11,12 RT.CF
v 13
Lamparasy luces Faltantes o inoperantes. - 16 7 76 RTC.F
para carga Color indebido, luz oscilante o * 39y 70, 20 RTCF
sobresaliente intermitente. (20% o rrds del total) Férrafo
posterior.
Fusibles del sisterna | Puenteados con alambre, aluminio 38y 70, 20 LCPAF
eléctrico o cualguier atro material Péarrafo
Cables eléctricos, Rizados o agrietados. 39y 70, 2o0. LCP.AF
Partafo
Revestimiento desgastado, 39y 70, 2o LCF.AF
expuesto, torcido con otros cables Pérrafo
Tener contacto con componertes * 38y 70, 2o LCPRAF
del 0los vehiculns. Piérrafo
Fuenteados. 38y 70, 20 LCFAF
Parrafo
4.2 Indicadores de peligro. {Para carga sohresaliente.)
Indicador de carga Faftante. * 16 RT.CF
sobresaliente
incluyendo handeras
4.3 Limpiaparabrisas.
Lirpiaparabrisase | Fatantes o inoperantes, cuando por [ * Ell R.T.CF
inyectores de agua. | cuestiones climatoldgicas sea
necesario su uso.
Mo portar par lo menos una gue sea 3y 70, 20 LCFAF
capaz de limpiar el area de Pérrafo
wigihilictad del conductor
Inyectores inoperantes. 38y 70, 20 LCPAF
Pérrafo
4.4 Parabrisas.
Parahrisas. Roto o estrellado, limitando la kil RT.CF
visihilidad del conductor
4.5 Llantas, Camarasy Corbatas
Llantas Banda de rodamiento lisay alcarza 33 RTCF
a l0g indic adores de desuaste.
Cualguier falla en el gje direccional 3y 70, 20 LCFAF
Pérrafo
La profundidad de |2 handa de ES 33 R.T.C.F
rodamiento, de las llantas montadas
en el gje direccional, con espesor
minimo de 0.32 cm {1/8".
La profundidad de la banda de F 33 RTCF
rodamiento de las llantas de los ejes
restantes, con espesar rinimo de
0.158 cr (17187,
(20% o mas del total)
Elolos costados estén cortados o 33 RTCF
dafiados, v 1as cuerdas de su
estructura queden expuestas
Disefio o tipo para uso fuara de 33 RT.CF
carreteras, o no apta para mantaje
en el eje direccional

Frotuberancias y secciones déhilas, * 338 R.TCF
fue presenten |3 separacidn de la
handa de rodamienta
(20% 0 més del total)
Infladas deficienternente y tienen * 39y 70, 2o, LCPAF
contacto con otros componentes del Parrafo
vehiculo que no corresponden a su
rontaje.
Cantacto con otra llanta, en mantaje 38y 70, 2o LCPAF
dual. Parrafo
Radiales con cinturones de la * 33 R.T.CF
estructura expuestos yio con las
cuerdas de los costados
deterioradas
Arrancaduras o abrasiones en la 33 RTCF
banda de rodamiento o contrafuerte.
Desinfladas o con fuga perceptible. * 33 R.T.C.F
(10% 0 mas del total)
Recubiertas con desprendimiento 33 R.T.C.F
de la edfructura.
Llantas recubiertas en el eje 39y 70, 20 LCPAF
direccional. Pérrafo
Uso de llantas radiales en rines * 39y 70, 2o, LCPAF
diferentes. Férafo
Cormbinacion de llartas 3y 70, 2o LCPAF
comencionalesy radiales en el gje Parrafo
direccional
Cémarasy Corhatas | Corbata 0 cémara saliente, por la * 3@y 70, 20. LCPAF
vakula del riny tocando el wastago Parrafo
de la valvula
Presencia de objetos entre lantas 3@y 70, 20. LCPAF
en gje con llantas montadas en Parrafa
dual
Separacion de Cualguier condicidn que ocasione 3@y 70, 20. LCPAF
neumaticos y ruedas. | que la carroceria o chasis o entre Parrafa
las llantas tenga contacto
4.6 Ruedasy rines
Anilla de cierre Wencidos, rotos, agrietados, 38y 70, 2o LCPAF
lateral. (Mas del 20%). Parrafo
Rueda vy rin, grietas. Cualguiera en el rin. (Del 20% o 39y 70, 20 LCPAF
mas) Parrafo
Agujeros de perno abocardados 38y 70, 2o, LCPAF
(Mas del 0% de su tamafio Parrafo
narmal).
Rueda v rin, Entre agujeros de mano, 38 v 70, 0. LCPAF
soldaduras. Mo mas Farraf
. Ertre agujeros de rmano al tin. 3@y 70, 20. LCPAF
de una rugda orinen Parrafo
suspension de 8 Rin rebotado o quebrado. 33y 70, 2o, LCPAF
ruedas; ¥ no mas de Pérrafo
s ruatas o rings | EN 135 fUedas del ele direc cioral. Ty 70, 20, CCP AT
i6 Parrafo
BN suspansion de 12 Enlasruedas de estrella (artilleria) 39y 70, 20 LCPAF
fuedas. @ lol3rgo de una secciin de sus Pérrafo
aristas o entres o mas aristas
Adaptadar Grietas entres o mas aristas 38y 70, 2o LCPAF
desmontable sin Férrafa
tubo
Sujetadores, birlosy | Tarnillos, tuercas y sujetadares * 38y 70, 2o LCPAF
tuercas. faltantes {mariposag) (20% o0 mas Parrafo
del total)
Birlos faltantes o rotos (20% o0 mas - 38y 70, 2o LCPAF
del total) Parrafo
@ue no gueden asentados ala * 39y 70, 200 LCPAF
rueda. Parrafo
(20% 0 mas del total)
4.7 Bastidor, largueros o chasis del camidn o tractocamion
Bastidor, largueros o | Desprendimiento entre sus partes. 38y 70, 2o LCPAF
chasis. Parrafo
Eldafio no debe ser | Fatta de tornillos en los travesafios. Wy 70, 20 LCPAF
de mas del 20% Pérrafo
Soldaduras mal aplicadas en el @y 70, 20 LCPAF
acorazado de los largueros Parrafo




Travesarios vencidos

39v 70, 20
Parrafo

Agrietado, suelto, torcido o roto

39v 70, 20
Parrafo

Fugas en el sistema de enfriamiento

29y 70, 20

Elementos de su estructura
fracturados o falta de aplicacion de
soldadura

39y 70, 2o.

Parrafo

Grietas, tarcimiento o ruptura de los
componentes que provodquen que la
carroceria se mueva

39% 70, 20
Parrafo

Cualquier grieta, hundimiento o
ruptura de los componentes, que
permite el movimiento de sus
partes

39y 70, 20.

Parrafo

Tornillos o ménsulas faltantes rotos
o sueltos

39% 70, 20
Parrafo

Agujerns de taladro en la parte
superior o en el fondo, salvo los
especificados en el diserio del
fabricante

(Mas de 2 agujeros en una distancia
menor a 25 cm}

39y% 70, 20
Parrafo

4.8 Carroceria de semirremolque yfo remolque.

Estructura superior
de semirremolque
tipo caja

Desprendimiento de sus partes

39%70, 20
Parrafo

Estructura Inferior de
cualguier tipo de
semimemolque wa
remolgue

El dafio no debe ser

superior al 20%

Rota o agrietada con separacion de
area de ensamble de la plataforma

39y% 70, 20
Parrafo

Hundimiento del piso o del
travesario

39y 70, 20
Parrafo

Sujetadores sueltos o faltantes en
los postes laterales adyacentes a la
grieta

39y 70, 20
Parrafo

Torceduras, dobleces o
debilitamiento por grietas en los
cambios del chasis

39% 70, 20
Parrafo

Torceduras, dobleces o grietas en la
superficie de carga

3970, 20
Parrafo

Travesanos de piso
de semirremalque
tipo caja o
plataforma

Rotos o no sujetos al riel inferior.

39y 70, 20
Parrafo

>

Vencidos

39v 70, 20
Parrafo

Piso roto o con protuberancias y
travesarios hundidos

39y 70, 2o.

Parrafo

> >

Tableros o paneles
de fibra de vidrio o
triplay para
semimremolgue tipo
caja

Hundimiento, postes doblados o
agrietados

39% 70, 20
Parrafo

p

Darios en el area de carga que
atraviesen completamente los
paneles de fibra de vidrio o triplay.

39% 70, 20
Parrafo

Area de carga de
semimemolgue tipa
caja, plataforma o
cama baja

Falla en la placa de acoplamiento
del perno rey.

39y 70, 20
Parrafo

Falla enlos largueros del bastidor
del montaje de los ejes

39y 70, 20.

Parrafo

Defensa (proteccion
de la parte trasera)

Falta de defensa

39% 70, 20
Parrafo

Altura del piso a la parte inferior de
la defensa, no debe ser mayor de
T6.2 cm (30"). (Con el vehiculo
vacio)

39% 70, 20
Parrafo

4.9 Sistema de combustible.

Tanque

Sobresaliente del ancho del
wehiculo

39% 70, 20
Parrafo

Tapon suelto

39% 70, 20
Parrafo

Tapan faltante

3970, 20
Parrafo

Montaje suelto o flojo

39y 70, 20
Parrafo

Fugas de combustible

39v 70, 20
Parrafo

y calentador del sistema de Péarrafo
combustible

Tubo de llenado Colocado de tal forma que permita, 29y 70, 20
que el combustible se derrame Parrafo
Ausencia de sistema de ventilacion A 39y 70, 20
en tangues de mas de 94 5 litros Parrafo
{25 galones)

Lineas de Conexion inapropiada A 39y 70, 20

combustible Parrafo
Fugas de combustible 29y 70, 20

Parrafo

Sistema de Ausencia de orificio de ventilacion b 29y 70, 20

ventilacién del en el tapdn Péarrafo

tanque de

combustible

4.10 Sujecion de |a carga.

Lona Sujecién en los 39 y 70, 20
vehiculos que transportan carga a Parrafo
grane|

Qbstruecion de |a vision 29y 70, 20
del conductor Péarrafo

Qbstruecion de las 29y 70, 20
lamparas y luces traseras Péarrafo

Blogueo Falta de herrajes v 29y 70, 20
seguros de tension que sujetan ala Parrafo
carga o al contenedor al chasis o
plataforma

Llanta de refaccién mal 39 y 70, 20
sujeta Parrafo

Cadenas Con grietas, rotas, - 39 y 70, 20
estiradas o torcidas Parrafo

Con desgaste ruptura h 29y 70, 2o

fo nudos Parrafo

Con soldadura, h 29y 70, 2o
exceptuando la soldadura original Parrafo
en los eslabones y conexiones

Cables de acera Con nudos dobleces o - 39 y 70, 20
alma reventada de la seccién de Parrafo
trabajo

Con decoloracién debido * 39 y 70, 20
al exceso de calor o electricidad Parrafo
porla accién de trabajo

Con corrosidn en las h 39y 70, 20
fibras internas o externas Péarrafo

Mas de tres rotos en - 29y 70, 20
cualquier ramal o en el extremo de Pérrafo
la conexion.

Cables de fibra Con quemaduras, h 29y 70, 20
excepto en los sellos a coloren sus Parrafo
extremos.

Con pérdida de - 39 y 70, 20
resistencia por reduccion en el Parrafo
diametro original

Que estén flojos 39 y 70, 20

Parrafo

Ineficaces para 39 y 70, 20
conectar, unir o reparar ligaduras Parrafo

Correas de material Con cortaduras, b 39 y 70, 20

sintético quemaduras o perforaciones a Parrafo
través del tejido

Con mecanismos de - 29y 70, 20
sujecion o tensién gue presenten Parrafo
empalmes, eslabones o hermrajes
rotos

Ganchos, tringuetes Reduccién del diametro - 39 y 70, 20

y herrajes original por desgaste o carrosion Parrafo

Aberturas de los ” 28y 70, 20
eslabones, ganchos o trinquetes Parrafo
portension, en las areas de trabajo
de las cuerdas, correas o cadenas

Torceduras visibles - 29y 70, 20

Parrafo




Soldadura con o 39y 70, 20 LCPAF

decoloramiento debido al exceso Péarrafo
de calor

Cualguier ruptura visible " 39y 70, 20 LCPAF

Parrafo

Rieles, ganchos o b 39y 70, 20 LCPAF
hemajes de fijacion lateral, rotos, Farrafo
sueltos, doblados o agrietados

Herrajes de fijacion para b 39y 70, 20. LCPAF
contenedares con cortes, Parrafo

desgastados, torcidos, doblados,
estirados o con soldadura
agrietada o rota

Anillos de piso con " 39y 70, 20 LCPAF
muescas, hendiduras, Pérrafo
desgastados, torcidos o con
soldaduras rotas

Columna de
direccion

Tablas laterales y de Montaje suelto o flojo b 39y 70, 20 LCPAF
extremos, en Parrafo
camiones,

semirremolque o
remalgue tipo

Barra del eje
delantero y
componentes,
excepto |a columna
de direccion e
incluyendo el eje

redilas
Separacion de las tablas * 39y 70, 20. LCFAF
laterales para impedir que se caiga Parrafo
la carga
Paredes menos altas * 39y 70, 20 LCPAF
que provocan la calda de |a carga Parrafo
que no esté bien sujeta
Tablas de cabecera Altura sobre el piso del b 39y 70, 20 LCPAF
o frente en remolque, suficiente para impedir o Parrafo
plataforma. Excepto | bloquear el movimiento de la carga
los camiones v hacia delante
tractocamiones con
malacate. {¥Winch)
Ancho suficiente que i 39y 70, 20 LCPAF
impida el movimiento de la carga Parrafo

TABLA DE CLASIFICACION DE DEFECTOS
Tamario total de la falla no excedera las siguientes tolerancias

Tamario de la seccidn Tolerancia
10,1 cm (4") Mayor de 1,9 cm (3/4")
7.5cm (3) Mayor de 1,6 em (5/8")
Scm (29) Mayor de 1,0 cm (3/8")
4,5 em (134" Mayor de 1,0 cm (3/8")

NOTA: Todas las rupturas, quemaduras y/o las perforaciones a través de la cinta se suman a lo largo del
ancho de la correa para efectos de longitud. Pero una falla se sumara para cualquier especificacion de
ancho. No se permiten correas que presenten empalmes o montajes que no sean originales.

4,11 Sistema de escape.

Caja de engranajes
de la direccion

Barra de
acoplamiento y
contrabarras

Tubo de escape de Con grietas u onficios, e 39y% 70, 20 LCP.AF
gases yhumos, y que impidan la descarga de humos, Parrafo
colectores multiples. | porla salida
Montaje inseguro i 39y 70, 20 LCPAF
Parrafo
Partes rotas, dafiadas o i 39y 70, 20 LCPAF
perforadas Parrafo
Envehiculos de i 39y 70, 2o. LCPAF
gasolina, que tengan la descarga Parrafo

en la parte inferior, el tubo de
descarga debe llegar hasta 15.2
cm (6"), antes de la parte posterior
del vehiculo v los de diesel antes
de 38.0cm (15").

Mecanismo
hidraulico

4,12 Sistema de direccion.

Articulaciones de la
rotula

Volante Mal adaptado o flojo " 39y% 70, 20 LCP.AF
Parrafo
Juego excesivo (debe " 3970, 20 LCP.AF
determinarse con la tabla del punta Farrafo
5.200inciso 5)

Varilla de tension y
contrabarras

Puntos desgastados o A 39y 70, 20
soldados Parrafo
Grietas l 39y 70, 20
Parrafo
Uniones sueltas " 39y 70, 20
Parrafo
Pernos en "U" faltantes " 39y 70, 20
Parrafo
Acopladores universales l 39y 70, 20
desgastados o soldados Parrafo
Inexistencia o ® 39y 70, 20
aflojamiento de los pernos de Parrafa
sujecion
Pernos de sujecion del ® 39y 70, 20
volante inexistentes o flojos Parrafo
Cualquier grieta i 39y 70, 20
Parrafo
Reparaciones con i 39y 70, 20
soldadura Parrafo
Pemos desgastados ™ 39y 70, 20
Parrafo
Grietas en soldaduras ™1 39y 70, 20
Parrafo
Partes sueltas o flojas " 39y 70, 20
(Pernos en "U", soportes de Parrafa
suspensién de tipo resorte, efc.)
Suelta de sumontaje en l 39y 70, 20
el chasis Pérrafo
Ménsulas de montaje 1 39y 70, 20
agretadas Parrafo
Sujetadores faltantes o 1 39y 70, 20
flojos. Parrafa
Cualquier grieta 1 39y 70, 20
Parrafo
Tomillos de montaje l 39y 70, 20
inexistentes o flojos Parrafa
Ruptura en la caja de 1 39y 70,20
engranajes o enlas ménsulas de Parrafa
montaje
Aflojamiento de la barra * 39y 70,20
con el sistema de engranes de la Parrafo
direccion. {Juego excesivo)
Reparaciones con * 39y 70,20
soldadura Parrafo
Abrazaderas sueltas, - 39y 70, 20
flojas o faltantes Péarrafo
Aflojamiento de la unidn * 39y 70, 20
roscada, Parrafo
Extremos desgastados i 39y 70, 20
Parrafo
Tuercas flojas " 39y 70, 20
Parrafo
El cilindro auxiliar de " 39y 70, 20
potencia esta flojo Parrafa
Al accionar la direccion " 39y 70, 20
presenta movimiento o estén flojos Parrafo
105 pernos o prisioneros
Se mueve en cualquier i 39y 70, 20
unién, exceptuando el giratorio Parrafo
Reparaciones con i 39y 70, 20
soldadura Parrafo
Abrazaderas o pernos ® 39y 70, 20
flojos en barra de la biela, Pérrafo
contrabarras o barra del eje de
direccion
Articulaciones roscadas, " 39y 70, 20
flojas o con holgura Parrafa

Vi




Tuercas Inexistentes o flojas en ® 39y 70,20 LCP.AF
varillas de tension, barra de la Parrafo
biela, cantrabarra o barra del eje de
direccion
Sistema de Cualquier modificacion u b 39y 70,20 LCP.AF
direccion otra condicién que interfiera en el Parrafo
movimiento libre de cualquier
componente de |a direccidn

LA HOLGURA DEL GIRO DE LA DIRECCION NO EXCEDERA LAS SIGUIENTES TOLERANCIAS

Diametro del volante Sistema manual Sistema servodireccion
40,6 cm (167) 5.1 cm (27) 11,4 om (4 ¥5)
46,0cm (18") 57cm (2% 12,0 cm (4 34)

50,8 cm (20") 6,3cm (2 1) 13,3 cm (5 1)
55,9 cm (227) 7,.0cm (2347 14,6 cm (534"

4.13 Sistema de suspensién.

Vi

Suspension Bastidor de la ® 39y 70,20 LCP.AF
mecanica suspension con grietas o Parrafo
vencimientos
Componentes rotos, * 39y 70,20 LCPAF
flojos o faltantes Parrafo
Estado de las muelles = 39y 70,20 LCPAF
Parrafo
Estado de los resortes, A 39y 70, 20 LCPAF
cuando existen Parrafo
Perchas en malas = 39y 70,20 LCPAF
condiciones Parrafo
Balancines en mal A 39y 70, 20 LCPAF
estado en suspensiones de dos y Parrafo
tres gjes
Abrazaderas (tornillos en b 39y 70, 20 LCPAF
'U"), mal instalados Parrafo
Templadores agrietados, ® 39y 70,20 LCP.AF
rotos o soldados Parrafo
Suspensién Bastidor de la b 39y 70,20 LCPAF
neuméatica suspensién con grietas o Parrafo
vencimientos
Componentes rotos, * 39y 70,20 LCPAF
flojos o faltantss Parrafo
Mal estado de las A 39y 70, 20 LCPAF
camaras de aire Parrafo
Mal estado de los = 39y 70,20 LCPAF
amortiguadores Parrafo
Perchas en malas b 39y 70, 20 LCPAF
condiciones Parrafo
Abrazaderas (tornillos en b 38y 70,20 LCP.AF
"U"), mal instalados Parrafo
Barras estabilizadoras = 39y 70,20 LCPAF
an mal estado Parrafo
Suspension mixta Bastidorde la A 39y 70, 20 LCPAF
suspension con grietas o Parrafo
vencimientos
Componentes rotos, " 39y 70, 20 LCPAF
flojos o faltantes Parrafo
Suspension Falta o falla de un perno b 39y 70,20 LCPAF
deslizable en de fijacion del montaje Parrafo
semirrermolque o
remaolque
La barra de fijacion no A 39y 70, 20 LCPAF
funciona en su posicién de cerrado Parrafo
Fiezas del bastidor " 39y 70,20 LCP.AF
agrietadas o sueltas Parrafo
Fasador de seguridad * 39y 70,20 LCPAF
faltante o no encaja (un pasadoren Parrafo
cada lado).
Barra de torsién/Eje Rotas o agrietadas *1 39y 70,20 LCPAF
direscional Parrafo
Faltantes " 39y 70, 20 LCPAF
Parrafo

Abrazaderas o Sueltos " 39y 70, 20 LCPAF
pemos en "U" Parrafo
Espacio bajo las tuercas = 39y 70, 20 LCPAF
Parrafo
Espacio entre las hojas - 39y 70, 20 LCRPAF
de muelle Parrafo
4.14 Sistema de frenos neumaticos.
Compresor. Fugas de aire " ps 39y 70,20 LCPAF
Pérrafo
Montaje suelto o flojo * 3ay 70, 20 LCPAF
Parrafo
Manguera o tuberia Fugas de aire " X 39y 70, 20 LCPAF
Parrafo
Conexiones * 38y 70, 20 LCPAF
inapropiadas Parrafo
Contacto con partes " 39y 70, 20 LCPAF
méviles o calientes Parrafo
Rizadas, obstruidas o * 3ay 70, 20 LCPAF
rotas Parrafo
Depdsita de aire Fugas de aire " X 39y 70, 20 LCPAF
Parrafo
Suelto " 39y 70, Z0 LCPAF
Parrafo
Tambores de freno Grietas externas en el b X 39y 70, 20 LCPAF
borde del tambor Parrafo
Contaminacion con " 39y 70, 20 LCPAF
aceite o grasa. Parrafo
(20% o mas del total)
Balatas v Zapatas Desgaste excesivo b 34y 70, 20 LCPAF
(20% o més del total) Parrafo
MNo g2 mueven al " ps 39y 70, 20 LCPAF
accionarse Parrafo
(20% o mas del total)
Mo hacen contacto con * X 3ay 70, 20 LCPAF
el tambor. Parrafo
(20% o mas del total}
Evidencia de filtracion de ® X 39y 70, 20 LCPAF
grasa o aceite Pérrafo
(20% o més del total)
Camaras de freno, Montaje suelto o flojo v 39y 70, 20 LCPAF
Péarrafo
Tamario de la camara i 39y 70, 20 LCPAF
diferente en el mismo sje Parrafo
Fuga de aire perceptible, " ps 39y 70, 20 LCPAF
camara rota o floja Parrafo
Mecanismo de la Falta de la varilla v b 34y 70, 20 LCPAF
Céamara de Freno gavilan o torcida Parrafo
Varillas de empuje v Mal funcicnamiento b 39y 70,20 LCPAF
ajustadores (20% o mas del total) Parrafo
Fuera del limite de i X 25 RTCF
ajuste (tablas abajo senaladas).
(20% o mas del total]
Frenos del sje Cualguier sefial de freno 1 bs 39y 70, 20 LCPAF
direccional desconectado Parrafo
Manguera de aire 1 3ay 70, 20 LCPAF
desconectada y tapada Parrafo
Ajustador espaciador " 39y 70, 20 LCPAF
desconectado o en mal estado Parrafo
Frenos de Dispositivo de baja - X 253 a)yb) R.T.C.F
emergencia y de presion de aire. Debe operara un 26
estacionamiento minimo de 387 kg/omz‘
(55 Ibsfpulg®.)
Pasadores de Faltantes * X 38y 70, 20 LCPAF
chaveta y horquillas. | (20% o més del total) Parrafo
En peligro de " ps 39y 70, 20 LCPAF
desprenderse Parrafo
(20% o mas del total)

ESPECIFICACIONES PARA LA VERIFICACION DE FRENOS.
CAMARA DE FRENO TIPQ AGARRADERA.

TIPO |

DIAMETRO EXTERIOR

[ LIMITE DE AJUSTE DE FRENO |




6 11,4 cm (4 12") 3,2 om (1 114"
9 11,4 cm (4 127) 3,5 om (138"
12 144 om (5 11116") 3,5 om (138"
16 16,2 cm (6 28" 4.4 cm (154"
20 172 am (6 2532 4,4 om (134"
24 18,3 cm (7 732°) 4,4 om (134"
30 205 cm (8 337 51 cm (2)

36 22,9 cm (9) 5,7 om (2 114"

NOTA: Un freno que se encuentra en el limite de ajuste no es una violacion.

CAMARA DE FRENO TIPO AGARRADERA DE GOLPE LARGO

TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE DE FRENO
16 16,2 em (6 318" 5,1cm (2"
20 17,2 cm (6 2532") 51cm (2
24 18,3 cm (7 7722 51cm (2
24* 18,3 cm (7 7722 6,3cm (2129
30 20,5 cm (8 32") 6,3 cm (2 12"

NOTA: Para tres golpes maximos tipo de camara 24.
CAMARA DE FRENO TIPO PISTON DE VARILLA

[ TIPO [ DIAMETRO EXTERIOR | LIMITE DE AJUSTE DE FRENO |
I 30 [ 16,5 cm (6 12") [ 6,4 cm (2 112" |
CAMARA DE FRENO TIPO PERNO
TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE DE FRENO

A 17,7 cm (6 1516") 3,5 cm (138"

B 23,3 cm (9 316 4.4 cm (1 34"

C 20,5 cm (8 118" 4.4 cm (1 34"

D 13,3 cm (5 1/4") 3.2cm (1 14"

E 15,8 cm (6 3/16") 3,5cm (138"

F 27.9cm (119 5,7 cm (2 14')

G 25 cm (9 78" 5,0cm (29

CAMARA DE FRENO TIPO GIRATORIO
TIPO DIAMETRO EXTERIOR LIMITE DE AJUSTE DE FRENO

9 10,8 cm (4 937" 3,9 cm (112"

12 11,2 em (4 13/16") 3,9 cm (112"

16 13,8 em (5 13327 5,1 cm (29

20 15,1 em (5 15/16") 5,1 cm (29

24 16,3 em (6 132" 5,1 cm (29

30 17,9 cm (7 1118") 5,7 cm (2 14")

36 19,4 cm (7 568" 7.0 cm (234"

50 22,5 cm (8 7s") 7.6cm (3"

CAMARA DE FRENADO DD-3

[ TIPO | DIAMETRO EXTERIOR [ LIMITE DE AJUSTE DE FRENO
[ 30 | 20,6 cm (8 158") | 57 cm (2 1147

NOTA: Esta camara tiene tres lineas de aire y se encuentra en automotores.
4.15 Sistema de frenos hidraulicos.

Depdsito Cilindro maestro, con " 39y 70, 20 LCPAF
nivel de llenado por debajo de su Péarrafa
capacidad
Mo hayreserva en el " 39y 70, 20 L.C.P.AF
pedal, con el motor encendido, Péarrafa
excepto bombeando el pedal
Balatas, excepto los Inexistentes, flojos o * 39y 70, 20 LCPAF
frenos del eje faltantes Parrafo
direccional
No se mueve al accionar ** 39y 70, 20 LCPAF
el freno. No hace contacto con el Parrafo
tambor.
Evidencia de filtracion de ** 38y 70, 20 LCPAF
aceite en o fuera del freno, forro de Parrafo
interfaces de tambor
Frenos del eje Falla en el frenado, o * 39y 70, 20 LCPAF
direccional ausencia de accion de frenado Parrafo

Descompensacion de la
unidad de potencia en el gje
direccional.

39y 70, 20
Parrafo

Inexistencia de un
segmento del forro

39y 70, 20
Parrafo

4.16 Sistema de frenos eléctricos.

Frenos eléctricos
(cuando estén
instalados).

Falta de conexién entre
la unidad motriz y |a de arrastre

38y 70, 20
Parrafo

Falta o falla de un freno
respecto de las ruedas que frene a
un vehiculo o combinacién
wvehicular.

39y 70, 20
Pérrafo

Inexistencia, ruptura o
inoperacion del dispositivo de
frenado

38y 70, 20
Parrafo

Proteccion del
tractocamion

No cuenta con valvulas
de proteccion de la unidad de
potencia (compresor), 0 estén
inoperantes

39y 70, 20
Pérrafo

4.17 Sistema de acoplamiento.

Quinta rueda fija

Tomillos faltantes,
sueltos o rotos en el soporte del
montaje
(20% o mas del total en cualquier
lado)

39y 70, 20
Parrafo

Grietas en el soporte del
montaje del chasis

39y 70, 20
Parrafo

Cualquier grieta en la
soldadura

39y 70, 20
Parrafo

Quinta rueda
deslizable

Movimiento entre la
meénsula del deslizador vy |a base.

38y 70, 20
Parrafo

Elementos agrietados

39y 70, 20
Péarrafo

Cualquier tope faltante

38y 70, 20
Parrafo

Deslizadores

Mas de dos tornillas en
cualquiera de los lados,
inexistentes o danados

39y 70, 20
Parrafo

Cualguier tope delantero
o trasero faltante o dafiado

39y 70, 20
Parrafo

Cualquier soldadura en
el material de los sujetadores
agrietados, o cualquier grieta en
soldaduras de reparacion debido a
esfuerzos en areas de mayor
tension.

39y 70, 20
Parrafo

Manija de operacion

Mo esté en posicion de
cerrada o asegurada

39y 70, 20
Parrafo

Gancho Pinzén de
arrastre

Grietas en ganchos

39y 70, 20
Parrafo

Grietas en la superficie
de montaje

39y 70, 20
Parrafo

Tomillos faltantes o
flojos, fijacion insuficiente

38y 70, 20
Parrafo

Soldaduras en cualquier
superficie

39y 70, 20
Parrafo

Falla en el mecanismo
de cierre

39y 70, 20
Parrafo

Grietas en el travesano
del chasis y su drea de montaje

39y 70, 20
Parrafo

Qjillo de la barra de
traccion (ojo de
lanza)

Cualguier grieta en las
soldaduras de union o en el ojillo
de la barra de traccion

39y 70, 20
Parrafo

Tomillos dafiados o
faltantes
(20% o mas deltotal)

39y 70, 20
Parrafo

Cualquier soldadura
indebida

39y 70, 20
Péarrafo

Barra de
traccion/Estructura
triangular.

Grietas en la superficie
de montaje

38y 70, 20
Parrafo




Tomillos faltantes = 39y 70, 20 LCPAF 4.20 Especificaciones complementarias y posibles defectos en vehiculos que transportan materiales y
Parrafo residuos peligrosos.
Cuglquier ruptura ” 3970, 20 LCPAF Documento de Falta del documento = 52 Fracc. | RT.TMRP
Parrafo embarque
El formato no corresponde con la b 52 Frace. | RTTMRP
4.18 Cabina. informacién requerida en la Norma NOM-043-
Instrumentos e Inoperante * 39 ¢ 70, 20 LCPAF SCT2
interior. Parrafo Formato requisitade erréneamente i 52 Fracc. | RTTMRFP
Manémetro de aire Se detectan materiales b 23,47 y 108 RTTMRFP
Aviso de incompatibles
emergemc\a” Bitécora de horas de | Inexistente h 52, 20 RTTMRP
Freno de servicio del Apartado
emergencia conductor Inciso Il
Cinturén de Bitacora de Inexistente o mal requisitada - 52, 20 RT.T.MR.P
seguridad inspeccion ocular Apartado
Extintores diaria Inciso Il
Botiquin El formato no corresponde ala = NOM-006- RTTMRP
Triangulos de Inexistente ” 267 RTCF informacion requerida en la Norma SCT2
seguridad Informacion de No porta la Guia de Respuesta en - 49y 52 RT.TMRP
Asientos emergencia en Caso de Emergencia o la Hoja de Fracc. Il
Dispositivo de transportacion Emergencia en Transportacion por
control de velocidad , cada producto o clase de
Tacografo, T Unicamente se aplicara para el Aviso de emergencia, en cumplimiento al articulo 26 del R.T.C.F productos
S\stema Aant Portar Hojas de Emergencia en * 43y 52 RTTMRFP
esempanante - Transportacion que no Fracc. Il
4.19 Area de pasajeros en autobuses. correspondan a los productas NOM-005-
Linea para Inexistente * 39y 70, 20 L.CPAF transportados 5CT2
pasajeros de pie Parrafo Carteles de Falta del 50% o mas de los carteles e 38y 39 RTTMRFP
Color inadecuado " 39y70, 20 LCPAF identificacién (4), que identifiguen la sustancia,
Pérrafo material o residuo peligroso; o
Rétulo de la linea Inexistente b 39y70 20 LCPAF cualguier cartel de identificacion
para pasajerns Péarrafo diferente de los materiales
Cinturones de Inexistentes " 39y70, 20 LCPAF peligrosos que se transportan. Si
seguridad (Cuando Parrafo se transportan materales
aplique) peligrosos de diferentes clases de
Equipo de Inexistente o inoperante * 39y 70, 20 L.CPAF riesgo en el mismo movimiento, se
emergencia. Farrafo identificaran por lo menos los dos
Salida emergencia Faltante ™ 39y 70, 20 L.CPAF de mayor riesgo con los 4 carteles
Parrafo de cada uno de los materiales
Inoperante w* 30y 70, 20 LCPAF Mo corresponden al material * 38y 39 RTTMRP
Parrafo transportado
Piso Agujeros = 39y 70, 20 L.CP A F Autotanque Portar carteles en forma de libro o h 38 RTTMRP
Parrafo adecuado tipo magazzine NOM-004-
Asientos. No asegurados * 30y70, 20 L.CPAF SCT2
Péarrafo Utilizar carteles con la palabra b 39 RTTMRP
Superficies punzocortantes - 39y70, 20 L.CP.AF "residun’ NOM-004-
Péarrafo SCT2
Ventanillas Mal funcionamiento E 39y 70, 20 LCPAF Utilizar autotanques no disefiados = 34 RT.TMRP
Péarrafo ni autorizados para los productos NOM-020-
Portaequipaje Flojo o inoperante (No abra o = 39y 70, 20 L.CPAF transportados SCT2
cierre) Parrafo Escape, fuga o derrame del - 46 R T.TMR.P
Sanitario incluysndo | Inoperante * 39y 70, 20 L.CPAF material
puerta. {Cuando Parrafo Mas del 25% de los anclajes v e 47 RTTMRP
aplique ) componentes, faltan o son
Luces interiores Inoperantes " 39y 70, 20 L.CPAF ineficaces
Parrafo Placa metélica de especificacion o M 37TY 41 R.T.T.M.R. P
Escaldn retractil Inoperante. - 38y 70, 20 LCPAF engomado, con fechas de pruebas NOM-020-
(Cuando aplique) Parrafo vencidas, SCT2
Puerta de Mal funcionamiento (Mo abra o i 39y70, 20 LCPAF Carga a Granel Marcado. (Unavez implementada s a2 RTTMRP
emergencia cierre) Péarrafo la Evaluacion de la Conformidad) NOM-007-
(Cuando aplique) SCT2
Television. (Cuando | Mal asegurada o floja = 39y 70, 20 L.C.P.AF Un envase wo embalaje con fuga i 22 RTT.MRP
aplique) Parrafo Mercancias no compatibles, con o 3 R.T.T.M.R.P
Aire acondicionado, | Faltante = 39y 70, 20 LCPAF alimentos, productos de consumo
calefaccion, sonido Parrafo humano o animal
ambisntal, Mo bloqueados o asegurados e 47 RTTMRP
videocasetera,
S et 4.21 Aplicacién de la limitacion del transito vehicular.
aplique) 4.21.1 *En el caso de estos defectos, el conductor de la unidad tendré la posibilidad de corregirlos al
Inoperante = 30y 70, 20 L CPAF momento, para que una vez verificada la correccién, pueda continuar su circulacion, sin que esto lo exente de
Parrafo la sancién correspondiente.




4.21.2 *En estos defectos se sancionara y se permitira que la unidad contintie transitando hasta su destino,
con el fin de reparar los defectos detectados, y una vez corregidos, podra circular nuevamente, previamente
verificado. Se apercibira por escrito que los defectos detectados tendran un plazo méximo de 20 dias
naturales para su correccion.

4.21.3 ¥ En estos defectos se sancionaré y no se permitira continuar su circulacién debiendo hacerlo
mediante un vehiculo remolcador hacia el lugar que detemmine el propietario, para que una vez reparado y
verificado, circule nuevamente. En operacién, llevara consigo el formato de evaluacion.

4.21.4*1 En caso de no ser factible la reparacién en el punto de verificacién se aplicara la evaluacion ***,
4.21.5**1 En caso de grietas por soldadura, se otorgaran 5 dias para su reparacién.

4.21.6 En los casos de los incisos 4.21.2 y 4.21.3 podran circular, con el formato de evaluacion y el
documento que acredite su reparacion, siendo nuevamente sujetos de verificacion en los Operativos o en las
Unidades de Verificacion correspondientes.

4.21.7 En el caso de detectar en operativos de verificacién, la no correccion en el lapso sefialado sera
doblemente sancionado.

4.22 Procedimiento de evaluacion para limitar el transito de los vehiculos en caminos y puentes de
jurisdiccidn federal.

1. Los defectos que se detecten en la inspeccidon de un vehiculo del servicio de autotransporte federal
y transporte privado de acuerdo al cuadro de evaluacion, sera motivo para limitar su transito en
las carreteras de jurisdiccién federal, hasta que sean comregidos sus defectos, conforme a lo especificado en
el inciso 4.21

2. Cuando se transporten materiales, residuos, remanentes y mercancias peligrosas o perecederas, no
se limitara el transito de la unidad vehicular y se le conducird, tomando las maximas medidas de seguridad, al
lugar o zona de seguridad mas cercana para el transbordo de la carga. Tratandose
de materiales, residuos peligrosos o remanentes, éste debe hacerse por personal debidamente capacitado,
siguiendo las indicaciones de la Informacién de Emergencia en Transportacion o de la empresa generadora
del producto.

3. Para el transporte de sustancias, materiales yfo residuos peligrosos, biolégico-infecciosos, revisar
el sistema de carga y descarga, mecanizacion, refrigeracion, temperaturas y el sistema de escurtimientos y
demas requerimientos necesarios, de acuerdo con la Norma que corresponda.

5. Procedimiento para evaluar la conformidad de la presente Norma Oficial Mexicana

Con fundamento en los articulos 38 fraccion V, 68 ¥ 73 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion;
35 y 39 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 19 fracciones Il, X y XXI| del Reglamento
Interior de |a Secretaria de Comunicaciones y Transportes; 81 Bis del Reglamento de Transito en Carreteras
Federales, la certificacion y verificacion del cumplimiento de la presente Norma Oficial Mexicana se realizara
de acuerdo a lo siguiente:

5.1. Certificacion.

5.1.1 Los Organismos de Certificacion acreditados para certificar a vehiculos nuevos deben solicitar a los
fabricantes de automotores, remolques o semirremoalques, colocar una calcomania indeleble e intransferible,
asi como un certificado en papel membretado, donde se indique que el vehiculo marca—, afio/modelo—, y
nimero de identificacion vehicular (NIV)----, cumple con las especificaciones minimas de seguridad que
establece la presente Norma Oficial Mexicana. Tratandose de vehiculos fabricados sobre chasis, este
certificado debe incluir la evaluacidn de la carroceria y del chasis en forma conjunta, de tal forma que en
el certificado se anote la razon social de ambos fabricantes.

5.1.2 El certificado que alude el punto anterior se expedira amparando el lote de vehiculos por afio/modelo y
marca, indicando el ndmero de unidades que comprende cada lote, ¥ la calcomania a cada uno de los
vehiculos que incluye el lote, el procedimiento de muestreo de lotes se realizard con base en lo que
establezca la Norma Mexicana NMX-Z-012.

5.1.3 Las personas fisicas o0 morales dedicadas a la fabricacion o modificacion de vehiculos sujetos a la
presente Norma Oficial Mexicana, deben contar con registro ante la Secretaria de Comercio y Fomento
Industrial y marcas registradas y disefios tecnologicos patentados ante el Instituto Mexicano de la Propiedad
Industrial, ademas de cumplir con los procesos de manufacturacién que establecen las normas mexicanas
NMX-CC-3 y la NMX-CC-4.

5.1.4 La calcomania a que alude el punto 5.1.1, debe ser de color verde y al igual que las que establece el
inciso ¢) del punto 5.2.1.2., deben fabricarse de acuerdo al disefio que establece |la Norma Oficial Mexicana
NOM-001-SCT-2-2000, en material intransferible, autodestructible, conteniendo el nombre del Organismo que
la emite, el nimero del folio del certificado que la ampara, asi como la fecha de su expedicion.

5.2. Verificacion.

5.2.1. En Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal.

5.2.1.1 Los vehiculos sin considerar su afiofmodelo estaran sujetos a la presente Norma Oficial Mexicana, y a
la verificacion de las condiciones fisico-mecanica, la cual se efectuard de manera aleatoria a través de los
operativos que se instrumenten en los puntos carreteros que determine la Secretaria, asi como en las
terminales Centrales e Individuales, terminales Maritimas y Aeropuertos, asi como en el domicilio social del
permisionario o instalaciones de los mismos, con la participacién de los Inspectores de Vias Generales de
Comunicacion, conforme se indica en los incisos "a" al "e".

5.2.1.2 La verificacion que alude el punto anterior, se efectuara vehiculo por vehiculo, de acuerdo al
procedimiento de inspeccidn que se establece en el Apéndice "A”, anexo 1, de tal forma que no se generen
lineas de espera, por lo que una vez revisado el vehiculo se podra Verificar al siguiente.
a) Los vehiculos que resulten aprobados de las inspecciones que se efectien en los caminos y
puentes de jurisdiccion federal, se les otorgara el original del Formato de Evaluacién de Condiciones Fisico-
Mecanica de acuerdo a la figura 22 del Apéndice “A” y una calcomania cuya vigencia dependera de las
condiciones Fisico-Mecanica de la unidad.
b) El tiempo maximo de la verificacion por vehiculo observara los siguientes:
Autobuses 20 minutos
Carga general30 minutos
Materiales y Residuos Peligroses 20 minutos

Tratandose de combinaciones vehiculares, se colocara una calcomania para cada una de las
unidades, aun cuando en el Formato se evalie a toda la combinacion vehicular de que se trate.
c) Los wvehiculos que no aprueben las inspecciones de acuerdo a las fallas detectadas en el
Procedimiento de Evaluacion para limitar el Transito de los Vehiculos, se les otorgara el original del Formato
de Evaluacién de las Condiciones Fisico-Mecanica de acuerdo a la figura 23 del Apéndice “A”, el cual
contendra los defectos encontrados y una calcomania cclor amarillo que indicara que la unidad fue
inspeccionada y sancionada conforme a los puntos 4.21.1 y 4.21.2 de |a presente Norma, de igual forma los
vehiculos que no aprueben y se encuentren en el rubro 4.21.3, se les colocara una calcomania de color rojo
que indicara, que la unidad no puede continuar circulando por su propia locomocién.
d) En el caso de los vehiculos del senvicio de pasaje y turismo estaran sujetos a esta revision, en las
Terminales Centrales e Individuales, Terminales Maritimas y Aeropuertos, previo a la programacion y
designacién del inicio de su viaje, asi como también en el domicilic social de los permisionarios o
instalaciones de los mismos.
e) En el caso de los vehiculos que transportan Materiales y Residuos Peligrosos, se revisaran los
aspectos sefalados en el punto 4.20, que establece |la presente Norma.
5.2.1.3 Los vehiculos que cuenten con la calcomania expedida por los Organismos de Certificacion,
Unidades de Verificacidn, no estaran exentos a ser verificados en los caminos y puentes de jurisdiccion
federal, debiendo los Inspectores de Vias Generales de Comunicacion, compraobar |a vigencia de la misma.
En caso de que dicha calcomania no se encuentre vigente, se aplicara la sancion correspondiente, o en caso
que la unidad no haya sido verificada, se procedera a su revision y se le otorgara el certificado y calcomania
respectiva, de conformidad a lo que establecen los incisos "a" y "b" del punto 5.2.1.2.
5.2.2 En Unidades de Verificacidn.
5.2.2.1 La verificacidn de las condiciones fisico-mecanica de las unidades, también lo podran efectuar las
Unidades de Verificacidn de las Condiciones Fisico-Mecéanica de los Vehiculos que establezea la Secretaria,
operadas por terceros que se autoricen de conformidad con la Ley Federal sobre Metrologia y Nermalizacién,
la Noma NMX-CC-016 “Requisitos Generales de Acreditacion de Unidades de Verificacion”, y la Norma
1SO/IECI-17020 “Criterios Generales para la Operacidn de varios tipos de Unidades de Verificacion”, para tal
efecto la Secretaria emitira la convocatoria correspondiente, en la que se estableceran las especificaciones
técnicas de la infraestructura, equipos y sus estandares, asi como los procedimientos y la periodicidad de
la verificacion.
5.2.2.2 Los vehiculos nuevos quedaran exentos de efectuar su verificacion por un periodo de 2 afios
contados a partir de la fecha de fabricacion del vehiculo, situacion que se acreditara con |a factura respectiva
en la que se indique fehacientemente el numero de identificacion vehicular (NIV), asi como el certificado y
calcomania que expida el fabricante de acuerdo con los puntos 5.1.1 y 5.1.2 de esta Norma. En caso de que
se hayan accidentado o bien que el fabricante indique en su manual la frecuencia de revisiones periodicas,
se haran las inspecciones y pruebas comespondientes.
6. Sanciones
6.1. El incumplimiento a las disposiciones contenidas en la Norma Oficial Mexicana, sera sancionado
conforme a lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal, el Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares, el Reglamento de
Transito en Carreteras Federales, el Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos
de Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccidn Federal, Reglamento para el
Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos, asi como las demas ordenamientos juridicos que
resulten aplicables.
7. Vigilancia
7.1 La Secretaria de Comunicaciones y Transportes, por conducto de la Direccién General de Autotransporte
Federal, es la autoridad competente para vigilar el cumplimiento de la presente Norma
Oficial Mexicana.
8. Bibliografia
8.1 Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal. Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el
22 de diciembre de 1993.
8.2 Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion. Publicada en el Diario Oficial de la Federacion
el 1 dejulio de 1992.



8.3 Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan
en los Caminos y Puentes de Jurisdiccién Federal. Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 26 de
enero de 1984.

8.4 Reglamento de Transito en Carreteras Federales. Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 2 de
septiembre de 1991,

8.5 Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos. Publicada en el Diario
Oficial de la Federacion el 7 de abril de 1993.

8.6 Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares. Publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 22 de noviembre de 1994.

8.7 Acuerdo que reforma vy adiciona el Reglamento del Transporte por Carreteras Federales. Publicada en el
Diario Oficial de la Federacion el 29 de marzo de 2000.

8.8 Comercial driver and vehicle safety inspection training of Comercial Vehicle Safety Alliance. Copyright
1998.

9. Concordancia con normas internacionales

La presente Norma Oficial Mexicana fue elaborada tomando en cuenta las caracteristicas y especificaciones
del parque wvehicular existente, por lo que no es necesariamente congruente con ninguna reglamentacion
internacional.

10. Vigencia

La presente Norma Oficial Mexicana entrard en vigor de acuerdo a la gradualidad sefialada en el punto 11 de
esta misma Norma, no siendo menor a 60 dias posteriores a la publicacidn en el Diario Oficial de la
Federacion.

11. Transitorios

PRIMERO.- Durante un periodo de 365 dias naturales, contados a partir de |a fecha de inicio de vigencia de
la presente Norma Oficial Mexicana, se verificara a las unidades vehiculares en forma preventiva, sin que la
deteccion de fallas fisico-mecanica implique infraccionar o limitar el transite de la unidad, sin embargo, el
transportista o permisionario debera reparar las fallas detectadas. A excepcion de lo sefialado en el tercero
transitorio de este apartado.

SEGUNDO.- Posteriormente a los 365 dias a que se refiere el transitorio anterior, se aplicara la Norma de
acuerdo con el procedimiento que se indica en el Apéndice “A”, Anexo 1 de manera permanente, observando
los defectos a verificar incluidos en el inciso 4.

TERCERO.- La Verificacidon preventiva a que alude el Transitorio Primero no seré aplicable para los defectos
sefialados como GRAVES en el cuadro de evaluacidén del inciso 4, columna cuarta. Los cuales serdn
sancionados v limitados de su circulacion, conforme a lo que se establece en el punto 4.21, debiendo el
permisionario o transportista reparar las fallas y verificar nuevamente su unidad, previo a su operacién.
CUARTO.- En tanto no se cuente con las Unidades de Verificacion, para la evaluacidn de las condiciones
fisico-mecanica de las unidades vehiculares, la verificacion se efectuara en forma aleatoria, en los operativos
que instrumente la Secretaria de Comunicaciones y Transportes a través de los Inspectores de Vias
Generales de Comunicacion.

QUINTO.- Se derogan las disposiciones técnicas y administrativas que se opongan a la presente Norma
Oficial Mexicana.

México, D.F.,, a 1 de junio de 2000.- El Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultiva
Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, Aaron Dychter Poltolarek - Ribrica.
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“ANEXO B”

Directiva 96/96/CE del Consejo de
la Unidn Europea.
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DIRECTIVA 96/96/CE DEL CONSEJO
de 20 de diciembre de 1996

sobre la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros
relativas a la inspeccién técnica de los vehiculos a motor y de sus

EL

remolques

CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto €l Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en particular,
su articulo 75,

Vista la propuesta de la Comisién (1),

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social (%),

De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 189 C
del Tratado (%),

&)}

(2)

4)

)

©)

3

(@]
(@]

]

Considerando que la Directiva 77/143/CEE del Consejo, de 29
de diciembre de 1976, relativa a la aproximacién de las legisla-
ciones de los Estados miembros relativas al control técnico de
los vehiculos de motor y de sus remolques (*), ha sido sustancial-
mente modificada en diversas ocasiones; que conviene, en aras
de una mayor claridad, aprovechar la nueva modificacién para
refundirla en un unico texto;

Considerando que, en €l marco de la politica comin de trans-
portes, la circulacion de determinados vehiculos en el espacio
comunitario debe desarrollarse en las mejores condiciones, tanto
en el aspecto de la seguridad como en ¢l de las condiciones de
competencia entre transportistas de los diferentes Estados miem-
bros;

Considerando que el incremento de la circulacién viaria y el
aumento de los peligros y de las molestias que resultan de ello
plantean a todos los Estados miembros unos problemas de segu-
ridad de naturaleza y gravedad similares;

Considerande que las normas y métodos de inspeccion actuales
varian de un Estado miembro a otro y que esta situacién afecta
a la equivalencia en los niveles de seguridad y repercusion sobre
¢l medio ambiente de los vehiculos inspeccionados que circulan
en los Estados miembros; que, ademas, esta situacioén puede
perturbar las condiciones de competencia entre transportistas de
los diversos Estacdos miembros;

Considerando que, por ello, es necesario armonizar tanto como
sea posible la periodicidad de dichas inspecciones y los puntos
de inspeccion obligatorios;

Considerando que la inspeceion que deba efectuarse durante el
ciclo de wutilizacién del vehiculo deberia ser relativamente
simple, rdpida y barata;

Considerando que, por lo tanto, conviene definir las normas y
métodos minimos comunitarios para la inspeccion técnica de
los puntos que se enumeran en el Anexo II;

Considerande que, como medida transitoria, seguiran siendo de
aplicacién las normas nacionales respecto a aquellos puntos no
regulados por las directivas especificas;

DO C 193 de 4. 7. 1996, pp. 5 v 31.

DO 1 C 39 de 12. 2. 1996, p. 24,
Dictamen del Parlamento Europeo de 29 de febrero de 1996 (DO e C 78 de
18 3. 1996, p. 27), Posicién comin del Consejo de 18 de junio de 1996
(DO r° € 248 de 26. 8 1996, p. 49) y Decisién del Parlamento Europeo
de 24 de octubre de 1996 (DO n° C 347 de 18. 11, 1996).

DO w L 47 de 18, 2. 1977, p. 47; Directiva cuya tltima modificacién la
constituye la Directiva 94/23/CE de la Comision (DO m* L 147 de 14. 6.
1994, p. 6).
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(9 Considerando que el progreso técnico exige la rapida adaptacion
de las normas y métodos de inspeccion establecidos en las direc-
tivas especificas y que, para facilitar la aplicacién de las medidas
necesarias a tal fin, debe establecerse un procedimiento de
estrecha colaboracion entre los Estados miembros y la Comisién
dentro de un Comité para la adaptacién al progreso técnico de
las inspecciones técnicas;

(10)  Considerando que, dadas las diferencias existentes entre los
equipos y los métodos de prueba en la Comunidad, en la actua-
lidad seria prematuro establecer valores para el ajuste de la
presion del aire, las secuencias, etc., de los dispositivos de
frenado;

(11)  Considerando que se pretende volver a modificar la presente
Directiva para incluir una metodologia de inspeccién mis apro-
piada y armonizada;

(12)  Considerando que, hasta que se armonicen los procedimientos y
pricticas de inspeccion, los Estados miembros pueden decidir el
procedimiento de prueba que utilicen para comprobar si los
vehiculos cumplen los requisitos de frenado;

(13)  Considerando que cada Estado miembro debe velar, en su marco
de competencia, por la calidad y las modalidades de inspeccién
técnica a la que se someten los vehiculos;

(14)  Considerando que conviene que la Comisién verifique la aplica-
cién practica de la presente Directiva y que haya informes a
intervalos regulares al Parlamento Buropeo y al Consgjo sobre
los resultados obtenidos;

(15) Considerando que todos los afectados por la inspeccién de
vehiculos admiten que el método de inspeccién y, en particular,
el hecho de que el wvehiculo se speccione estando  total o
parcialmente cargado o sin cargar, afecta al grado de confianza
de los inspectores en la aptitud técnica del sistema de frienado;

(16) Considerando que la prescripcion de los valores de referencia de
la fuerza de frenado para diversas situaciones de carga en rela-
cién con cada modelo de vehiculo ayudaria a restablecer esa
confianza, y que la presente Directiva permite la inspeccion de
acuerdo con este régimen como una alternativa al control de los
valores de eficacia minima para cada categoria de vehiculo;

{17y Considerando que, en cuanto a los sistemas de frenado, el
4mbito de aplicacion de la presenie Directiva comprende princi-
palmente los vehiculos que hayan sido homologados de acuerdo
con lo establecido en la Directiva 71/320/CEE (}). aunque se
reconoce que determinados tipos de vehiculos han sido apro-
bados segiin normas nacionales que pueden ser diferentes de las
exigidas por la presente Directiva;

(18) Considerando que los Estado miebros podrin ampliar el dmbito
de la inspeccion de los frenos para incluir vehiculos o elementos
a inspeccionar excluidos del ambito de aplicacién de la presente
Directiva;

(19) Considerando que los Estados miembros podran acentuar la
severidad de la inspeccién de los fienos o aumentar la periodi-
cidad de dicha inspeccién en cuanto a sistemas de frenado,

20y Considerando que el proposito de la presente Directiva es
mantener un nivel moderado de las emisiones de gases de escape
durante toda la duracién de la vida del vehiculo y garantizar la
retirada de la circulaciém de los vehiculos muy contaminantes
hasta que se realice su debido mantenimiento;

(") Directiva 71/320/CEE del Consejo, de 26 de julio de 1971, relativa a la
aproximacién de hs legislaciones de los Estados miembros sobre los dispo-
sitivos de frenado de determinadas categorias de vehiculos a motor y de sus
remolques (DO ¢ L. 202 de 6. 9. 1971, p. 37); Directiva cuya tiltima modi-
ficacion la constituye la Directiva 91/422/CEE (DO n° L 233 de 22. 8. 1991,
p. 21).

(21)

(23)

@4

(25)

(26)

@7

(28)

(29)

(30)

[€2))

Considerando que un ajuste defectuoso del motor y un manteni-
miento insuficiente son perjudiciales para el motor y para el
medio ambiente al incrementar la contaminacién y el consumo
de combustible; que es importante desarrollar transpories que

respeten el medio ambiente;

Considerando que, en el caso de los motores diesel (encendido
por compresidn), la medicién de la opacidad de sus emisiones
de humos de escape se tiene por un indicador suficiente del
estado de mantenimiento del vehiculo en lo que se refiere a las
emisiones;

Considerando que, en el caso de los motores de gasolina (encen-
dido por chispa), la medicién de las emisiones de mondxido de
carbono por el tubo de escape, con el motor al ralenti, se tiene
por una indicacién suficiente del estado del mantenimiento del
vehiculo en lo que se refiere a las emisiones;

Considerando que el porcentaje de vehiculos rechazados con
motivo del control de emisiones de gases de escape puede ser
elevado para los vehiculos que no son objeto de un manteni-
miento regular;

Considerando que para los vehiculos con motor de gasolina cuya
homologacién exige que estén equipados con sistemas avanzados
de control de emisiones, como son log catalizadores de circuito
cerrado de tres vias por sonda lambda. la norma relativa al
control periddico de sus emisiones sera mis severa que en el
caso de los vehiculos tradicionales;

Considerando  que los Estados miembros pueden excluir si
procede del dmbito de aplicaciém de la presente Directiva deter.
minadas categorias de vehiculos considerados de interés
histérico; que pueden establecer sus propias normas de inspec-
cién para dichos vehiculos; que, al tiempo que se reconoce el
derecho de los Estados miembros a establecer sus propias
normas para los vehiculos histéricos, dichas normas no deberan
ser mas severas que las que en principio el vehiculo fue disefiado
para cumplir;

Considerando que es necesario poder adaptar progresivamente la
presente Directiva para tener en cuenta los progresos realizados
en la fabricacién de vehiculos, que faciliten su inspeccidn
cuando se hallen en circulacién, asi como en los métodos de
ensayo, que reflsjen con mayor exactitud las condiciones de
utilizacion real del vehiculo;

Considerando que la Directiva 92/6/CEE (') requiere la instala-
cién y utilizacién de dispositivos de limitaciéon de velocidad en
determinadas categorias de wehiculos a motor;

Considerando que, a la espera de la evolucion de las tecnologias
de los dispositivos de limitaciom de velocidad que faciliten su
inspeccién, se puede proceder ya, en la inspeccién técnica, a
una serie de verificaciones de determinados elementos cuando
sea posible;

Considerando que la comprobacion del funcionamiento correcto
de los dispositivos de limitacion de welocidad corresponde
actualmente a los Estados miembros por los medios que consi-
deren apropiados; que se pretende armonizar en su debido
momento las normas y los métodos de comprobacion;

Considerando ¢que conviene que la Comisién evalue la inspec-
ciém en servicio del funcionamiento correcto de los dispositivos
de limitacién de wvelocidad y presente un informe al Consejo al
respecto; que las conclusiones del citado informe constituirdn,

() Ditectiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992, relativa a la
instalacién y a la utilizacién de dispositivos de limitacién de velocidad en
determinadas categorias de vehiculos de motor en la Comunidad (DO n* L
57 de 2. 3. 1992, p. 27),

en su caso, la base de toda propuesta ulterior de adaptaciom
reglamentaria sobre los dispositivos de limitacién de velocidad;

(32) Considerando que los requisitos técnicos de los taxis y ambulan-
ciag son andlogos a los exigidos para los vehiculos de turismo;
que los elementos que deberin inspeccionarse podedn ser simi-
lares aunque difiera la fiecuencia de las inspecciones;

(33) Considerando gue, a la vista de los efectos que cabe esperar de
la presente Directiva sobire el sector implicado y habida cuenta
del principio de subsidiariedad, las medidas comunitarias dispu-
estas en la presente Directiva son necesarias para alcanzar los
objetivos que se pretenden, a saber, armonizar las reglas de la
inspeccién técnica para evitar distorsiones de la competencia
entre los transportistas y garantizar que se realizan en los
vehiculos operaciones de reglaje y mantenimiento suficientes;
que estos objetivos no pueden ser alcanzados en la medida sufi-
ciente por los Estados miembros de forma individual;

(34) Considerando que la presente Directiva no afecta a las obliga-
ciones de los Dstados miembros relativas a las fechas limite
para la transposicion a la legislacién nacional y la puesta en apli-
cacién de las Directivas derogadas,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

Disposiciones generales

Articulo |

1. En cada Estado miembro, los vehiculos a motor matriculados en
dicho Estado, asi como sus remolques o semirremolques, deberan
someterse a una inspeccién téenica periédica, de conformidad con la
presente Directiva y en particular con sus Anexos I y II.

2. Las categorias de vehiculos que deberin someterse a inspeccién,
la periodicidad de la inspeccién técnica y los elementos de control obli-
gatorios estin indicados en los Anexos Iy I1.

Articulo 2

La inspeccién técnica prevista en la presente Directiva debera ser efec-
tuada por el Estado o por un organismo piblico encargado por el
Estado de este cometido o por organismos o establecimientos desig-
nados por el Estado y que actien bajo su vigilancia directa, que
podiin ser organismos privados debidamente autorizados para ello. En
los casos en que un establecimiento encargado de la inspeccion técnica
también se dedique a la reparacién de vehiculos, los Estados miembros
velardn por el mantenimiento de la objetividad y de la alta calidad de
la inspeccién tcenica.

Artleulo 3

1. Los Estados miembros adoptaran las medidas que consideren
necesarias para que pueda probarse que el wvehiculo ha superado con
éxito una inspeccion técnica y que cumple al menos las disposiciones
de la presente Directiva.

Se comunicardn dichas medidas a los Estados miembros y a la Comi-
sion.

2. Cada Bstado miembro reconocerd, como si €l mismo la hubiese
expedido, la prueba expedida en otro Estado miembro de que un
vehiculo a motor matriculado en el territorio de este Ultimo, asi como
su remolque o semirremolque, ha superado con éxito una inspeccién
técnica y cumple, al menos, las disposiciones de la presente Directiva.

3. Los Estados miembros aplicardn los procedimientos adecuados
para que el rendimiento de los frenos de los vehiculos matriculados en

su territorio cumplan en la medida de lo posible los requisitos estable-
cidos en la presente Directiva.



CATEGORIAS DE VEHICULOS SOMETIDOS A INSPECCION
TECNICA Y PERIODICIDAD DE LAS INSPECCIONES

Categorias de vehioulos

Feriodicidad de las ingpecoiones

1. Vehiculos a motor destinados al
transporte de personas que tengan
mis de ocho asientos ademas del
asiento del conductor

2. Vehiculos a motor destinados al
transporte de mercancias cuya masa
méxima antorizada exceda de 3 500 kg

3. Remolques y semirremolques cuya
masa maxima autorizada exceda de
3500 kg

Un afie después de la fecha de la
primera entrada en servicio; después,
anualmente

Un afo después de la fecha de la
primera entrada en servicio; después,
anualmente

Un afio después de ln fecha de la
primera entrada en servicio; después,
anualmente

4. Taxis, ambulancias

Un afio después de la fecha de la
primera entrada en servicio; después,
anualmente

5. Vehiculos a motor con un minimo
de cuatro ruedas, destinados normal-
mente al transporte de mercancias
por carretera, cuya masa  mixima
autorizada no exceda de 3500 kg,
con excepeion de los tractores y
méquinas agricolas

Cuatro afios después de la fecha de
inicio del servicio; después, cada dos
afios

6. Vehiculos a motor con un minimo
de cuatro ruedas, destinados al trans-
porte de personas, cuyo numero de
asientos, excluido el del conductor,
no exceda de ocho

Cuatro afios después de la fecha de la
primera matriculacion; después, cada
dos afios

XV

PUNTOS DE CONTROL OBLIGATORIO

La inspeccién se referira al menos a los elementos enumerados a continuacién,
siempre que éstos afecten al equipo obligatorio del vehiculo sometido a inspec-
cién en el Estado miembro de que se trate.

Los controles citados en el presente Anexo podrin realizarse sin desmontar los

elementos del vehiculo

Si el vehiculo presentara defectos en los elementos que se enumeran a continua-
cién, las autoridades competentes de los Estados miembros adoptarin un
procedimiento por el que se estableceran las condiciones en las que se autoriza
a un vehiculo a circular hasta que supere satisfactoriamente una nueva inspec-

cién técnica.

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,2,3,4,5Y 6

1. Dispositives de frenado

La inspeccién de los dispositivos de frenado del wehiculo se referird a los
elementos siguientes. Los resultados obtenidos en la inspeccion de los disposi-
tivos de frenado deberan corresponder, en In medida en que sea practicable, a
las normas técnicas establecidas en la Directiva 71/320/CEE (1.

Elementos que se controlarin

Causas ds la no aceptasion

1.1. Bstado mecinico y funciona-
miento

1.1.1. Vistago del pedal de freno

1.2. Estado y carrera del pedal de
dispositivo de frenado

1.1.3. Bomba de vacio o compresor y
depésitos

demasiado ajustado
cojinete desgastado
desgaste/juego excesivos

carrera de reserva excesiva o insu-
ficiente

retorno del freno inadecuado
revestimiento  antideslizante  del
pedal de freno ausente, suelto o
gastado

tiempo excesivo de creaciéon de
presién atmosférica y vacio para
el funcionamiento eficaz de los
frenos

presién atmosférica y vacio insufi-
ciente para permitir al menos dos
frenados consecutivos una vez
que se pone en marcha el disposi-
tivo de aviso (0 que el mandémetro
sefiala un valor peligroso)

pérdida de aire que provoque un
descenso apreciable de la presién
o pérdidas de aire audibles

1.1.4. Indicador de baja presién o
mandémetro

funcionamiento  defectuoso o
anormal del indicador de baja
presién o del manémetro

1.1.5. Vilvula de regulacion del freno
de mano

rota o estropeada, excesivamente
zastada

funcionamiento defectuoso de la
vilvula de regulacion

mando inseguro del vastago de la
valvala o valvula insegura
conexiones sueltas o pérdida del
sistema

mal funcionamiento

Elamentas que se controlarin

Causas de la no aceptasidn

1.1.6. Freno de estacionamiento, regu-
lacién de la palanca, trinquete del
freno de estacionamiento

sujecién insuficiente del trinquete
del freno de estacionamiento
desgaste excesivo del eje de la
palanca o del mecanismo del trin-
quete

recorrido excesivo de la palanca,
indice de un ajuste incomrecto

1.1.7. Valvulas de frenado (valvulas
de retencién, valwulas de escape
rapido, reguladores, ete.)

estropeadas, pérdida de aire exce-
siva

descarga excesiva de aceite del
compresor

fijacién o soporte defectuoso
descarga de fluido hidraulico de
frenos

1.1.8. Acoplamiento de los frenos de
rem olque

1.1.9. Acumulador o depésito de

vilvulas de aislamiento o valvulas
de cierre automiticas defectuosas
montaje inseguro/inadecuado
pérdidas excesivas

estropeados, corrofdos, con
pérdidas

dispositivo de vaciado inoperante
montaje inseguro/inadecuado

1.1.10. Servofreno, cilindro de mando
(sistemas hidraulicos)

1.1.11. Tubos rigidos de los frenos

servofrenos defectuosos o inefi-
caces

cilindio de mando defectuose o
con pérdidas

cilindro de mando inseguro
cantidad insuficiente de liguido de
frenos

ausencia de la caperuza del depé-
sito del cilindro de mando

chivato del liquide de frenos
encendide o defectuoso
funcionamiento  incorrecto  del
dispositivo de aviso del nivel del
liquido de frenos

riesgo de funcionamiento defec-
tuoso o rotura

pérdidas en los tubos o en las
conexiones con los manguitos
danados o excesivamente
corroidos

colocacién incorrecta

1.1.12. Tubos flexibles de los frenos

1.1.13. Forros de los frenos

riesgo de funcionamiento defec-
woso o rotura

estropeados, desgastados, dema-
siado cortos o retorcidos

pérdidas en los tubos flexibles o
manguitos

engrosamiento de los tubes flexi-
bles bajo presién

porosidad

desgaste excesivo
manchados (aceite, grasa, ete.)

1.1.14. Tambores y discos de los
frenos

desgaste  y  rayado exoesivos,
agrietados, inseguros o rotos

manchados (aceite, grasa, etc.)
placa posterior insegura
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Elementos gue se controlarin

Causas de la no acepracidn

1.1.15. Cables de los frenos, varillas,
palancas, conexiones

cables estropeados, enredados
desgaste o corrosién excesivos
uniones de cables o varillas inse-
ras
cableado defectuoso
cualquier restriccion del funciona-
miento libre del sistema de frenes
cualquier movimiento anormal de
las palancas, varillas o conexiones
que indigque un desajuste o un
desgaste excesivo

1.1.16. Accionadores de los fienos
(incluidos los frenos de ballesta) o
cilindros hidraulicos de frenado

agrietados o estropeados

pérdidas

montaje inseguro/inadecuado
corrosion excesiva

recorrido  excesivo del émbolo
motor o mecanismo de diafragma
pérdida de la carcasa de protec-
¢ién contra ¢l polvo o dafios exce-
sivos en la misma

1.1.17. Valvula sensora de carga

conexion defectuosa
ajuste incorrecto
agarrotada, no funciona
ausente

1.1.18. Ajustadores de tensidén auto-
maticos

agarrotamiento o  movimiento
anormal, indice de un desgaste
excesivo o de un ajuste incomecto
funcionamiento defectuoso

1.1.19. Sistema de desaceleracién (si
estd instalado o se exige)

conexiones o montaje inseguros
defectuosos

1.2. Rendimiento vy eficacia del freno
de servicio

1.2.1. Rendimiento (incrementado
progresivamente hasta el maximo
esfuerzo)

frenado inadecuado de una o mas
uedas

frenado de una rueda inferior al
70 % del frenado maximo regis-
trado de la otra rueda del mismo
eje. En caso de que se controle el
frenado en camretera, la desviacién
del vehiculo de una linea recta
resultard excesiva

progresién no gradual del frenado
(agarre)

retraso anormal en el funciona-
miento de los frenos en cualquiera
de las ruedas

variacién excesiva del esfuerzo de
frenado debido a la deformacion
de los discos o a la ovalidad de
los tambores

Elementas que se controlardn

Causas de la no aceptacidn

1.2.2. Bficacia

— una relacion de frenado respecto a
la masa mixima autorizada o, si
se trata de semimemolques, a la
suma de las cargas de eje autori-
zadas, siempre que sea posible el
cileulo, inferior a los valores
siguientes:

Eficacia minima de frenado
Categoria 1: 50 % (%)

Categoria 2: 43 % (*)

Categoria 3: 40 % (%)

Categoria 4: 50 %%

Categoria 5: 45 % (%)

Categoria 6: 50 %
o

— frenado inferior a los valores de
referencia si éstos estan especifi-
cados por el fabricante del
vehiculo para el eje del vehiculo
de que se trate (%)

1.3. Rendimiento y eficacia del freno
secundario (de socorro) (si se trata de
un dispositivo independiente)

1.3.1. Rendimiento

1.3.2. Eficacia

—— freno inoperante en un lado

— frenado de una rueda inferior al
70 % del frenado miximo regis-
trado de la otra rueda del mismo
eje
progresién no gradual del frenado
(agarre)

— en ¢l caso de los remolques, no
funcionamiento del dispositivo de
frenado automatico

— para todas las categorias de
vehiculos, una relacién de frenado
inferior al 30 % (") del rendi-
miento del freno de servicio indi-
cado en el punto 1.2.2 respecto a
la masa mixima autorizada o, si
se trata de semimemolques, a la
suma de las cargas de eje autori-
zadas

1.4. Rendimiento y eficacia del freno
de estacionamiento

1.4.1. Rendimiento

— freno inoperante en un lado

1.4.2. Eficacia

— para todas las categorias de
vehiculos, la relacion de frenado
que sea mayor entre una relacién
de frenado inferior al 16 %
respecto a la masa maxima autori-
zada y, en el caso de los vehiculos
a motor, una relacién de frenado
inferior al 12 % respecte a la
masa  combinada  autorizada
méxima del vehiculo

1.5. Rendimiento del dispositivo de
desaceleracion o del freno  por
compresion de aire

— progresién no gradual del rendi-
miento (dispositivo de desacelera-
cibn)

— defectuoso

Elementos que e controlardn

Caurar de la no aeeptacion

1.6. Dispositivo antibloqueo

— funcionamiento  defectuoso  del
dispesitivo de aviso antibloqueo
— defectuoso

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 4,

2. Direccién y volante

2. Direccién

2.1. Estado mecanico
2.2, Volante de direccitn

2.3. Holguras de la direccién

2.1. Bstado mecanico
2.2. Holguras de la direccidn
2.3. Fijacidn del sistema de direccion

2.4. Cojinetes de las ruedas

3. Visibilidad

3. Visibilidad

3.1. Campo de visibilidad

3.2. Estado de las superficies acrista-
ladas

3.3. Retrovisores
3.4. Limpiaparabrisas
3.5. Lavaparabrisas

3.1. Campo de visibilidad

3.2. Estado de las superficies acrista-
ladas

3.3. Retrovisores
3.4. Limpiaparabrisas

3.5. Lavaparabrisas

4. Luces, dispositives reflectantes y
equipe cléctrice

4. Equipo de iluminacién

4.1. Luces de carretera y luces de
cruce

4.1.1. Bstado y funcionamiento
4.1.2. Orientacién
4.1.3. Conmutacién

4.1.4. Eficacia visual

4.1. Luces de carretera y luces de
cruce

4.1.1. Bstado y funcionamiento
4.1.2. Orientacion

4.1.3. Conmutacién

4.2. Luces de posicion y luces de
galibo

4.2.1. Bstado y funcionamiento

4.2.2. Color y eficacia visual

4.2. Bstado y funcionamiento, estado
de los cristales protectores, color y
eficacia visual de:

4.2.1. Luces de posicion

4.2.2. Luces de frenado



VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,
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VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 4,
5Y6

4.2.3. Luces indicadoras de direccion
4.2.4. Luces de marcha atrds
4.2.5. Luces antiniebla

4.2.6. Tluminacién de la placa trasera
de matricula

4.2.7 Catadiéptricos
4.2.8. Luces indicadoras de peligro

4.3. Luces de frenado
4.3.1. Bstado y funcionamiento

4.3.2. Color y eficacia visual

4.4. Luces indicadoras de direccién
4.4.1. Estado y funcionamiento
4.4.2. Color y eficacia visual

4.4.3. Conmutacién

4.4.4. Cadencia de las pulsaciones

4.5. Luces antiniebla delanteras y
traseras

4.5.1. Colocacién
4.5.2. Hstado y funcionamiento

4.5.3. Color y eficacia visual

4.6. Luces de marcha atris
4.6.1. Estado y funcionamiento

4.6.2. Color y eficacia visual

4.7. Iluminacion de la placa trasera de
matricula

4.8. Catadiéptricos
— Estado y colot

4.9. Indicadores luminosos

4.10. Conexiones eléctricas entre el
vehiculo tractor vy el remolque o semi-
rremolque

4.11. Cableado eléctrico

5. Ejes, ruedas, neumiticos, suspen-
sion

5. Ejes, ruedas, neumaticos, suspen-
sion

5.1. Bjes

5.1. Bjes

5.2. Ruedas y neumiaticos

5.3. Suspensién

5.2. Ruedas y neumaticos

5.3. Suspensién

6. Chasis y accesorios del chasis

6. Chasis y accesorios del chasis

6.1. Chasis o bastidor y accesorios
6.1.1. Estado general

6.1.2. Tubos de escape y silenciadores
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6.1. Chasis o bastidor ¥ accesorios
6.1.1. Estado general

6.1.2. Tubos de escape y silenciadores

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,
2Y3

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 4,
5Y6

6.1.3. Depositos y conductos del
combustible

6.1.4. Caracteristicas geométricas y
estado  del dispositivo trasero de
proteccion, vehiculos pesad

6.1.5. Soporte de la rueda de repuesto

6.1.6. Dispositivo de acoplamiento de
los vehiculos tractores, de los remol-
ques y de los semirremolques

6.1.3. Depositos y conductos del
combustible

6.1.4. Soporte de la rueda de repuesto

6.1.5. Seguridad del dispositivo de
acoplamiento (en su caso)

6.2. Cabina vy carroceria
6.2.1. Estado general

6.2.2. Fijacion

6.2.3. Puertas y cerraduras
6.2.4. Suelo

6.2.5. Asiento del conductor

6.2.6. Bstribos

6.2. Carroceria
6.2.1. Bstado general

6.2.2. Puertas y cerraduras

7. Equipos diversos

7. Equipos diversos

7.1. Cinturones de seguridad

7.1. Fijacién del asiento del conductor

7.2. Extintor

7.2. Fijaciéon de la bateria

7.3. Cerraduras y dispositivo antirrobo

7.3. Aparato productor de senales
acnsticas

7.4. Triangulo de senalizacién

7.4. Triangulo de senalizacién

7.5. Botiquin de urgencia

7.5. Cinturones de seguridad
7.5.1. Seguridad de los enganches
7.5.2. Estado de los cinturones

7.5.3. Funcionamiento

7.6. Calzo o calzos de rueda

7.7. Aparato productor de sefiales
acusticas

7.8. Indicador de velocidad

7.9. Tacodgrafo (presencia y precin-

tado):
comprobar, en su caso, la validez
de la placa del tacogratfo, si asi lo
exige el Reglamento (CEE) 1
3821/85 ()

— comprobar, en caso de duda, que
la circunferencia o la dimension
de la rueda coincida con los datos
consignados en la placa del tacod-
grafo

— donde sea factible, comprobar que
los precintos del tacégrafo y, en
su caso, los dispositivos de protec-
cion de las conexiones contra
manipulacién fraudulenta  estén
intactos

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 1,

VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS 4,

7.10. Dispositivo de limitacién de
velocidad:

— donde sea posible, comprobar que
esté instalado el dispositivo de
limitacién de velocidad, si asf lo
exige la Directiva 92/6/CEE (%)

— comprobar la validez de la placa
del dispositive del limitacién de
velocidad

— donde sea factible, comprobar que
los precintos del dispositive de
limitacién de velocidad y, en su
caso, los dispositivos de protec-
cién de las conexiones contra
manipulacién frandulenta estén
intactos

PM4 — donde sea factible,
comprobar que el dispositivo de
limitacién de velocidad impida
que los vehiculos mencionados en
los articulos 2 y 3 de la Directiva
92/6/CEE superen los valores
preceptivos o

8. Ruides ambicntales

8. Ruidos ambicntales

8.1. Ruido

8.1. Ruido
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CONVOCATORIA para obtener acreditacion ¥y aprobacion de unidades de verificacion tipo A, tipo B y tipo C, de
las condiciones fisico-mecinicas ¥ seguridad de los vehiculos de autotransporte que transitan en los caminos y
puentes de jurisdiccion federal.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.- Direccion General de Autotransporte Federal.

CONVOCATORIA PARA OBTENER ACREDITACION ¥ APROBACION DE UNIDADES DE VERIFICACION TIPO A,
TIPO B ¥ TIPO C, DE LAS CONDICIONES FISICO-MECANICAS ¥ SEGURIDAD DE LCS VEHICULOS DE
AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS ¥ PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes, por conducto de la Subsecretaria de Transporte y de la
Direccion General de Autotransporte Federal, con fundamento en los articulos 36 de la Ley Organica de la
Administracion Publica Federal; 1o0., 20. fraccién Il incisos €} y f}, 3o. fracciones |, IV, IV-A, X1, J0/:A, XV y
XV, 38 fracciones V, VI, 68 al 70, 70-B, 70-C, 71, 74, 84 al 87, 118 y 119 de la Ley Federal sobre Metrologia
¥ Normalizacion; 74 fracciones |, Il y V, 75, 76, 78, 79, 87 v 88 del Reglamento de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion; 6o. del Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares; 35, 56 y 70
de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 19 fracciones [V, XV y XXl del Reglamento Interior
de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y la Entidad Mexicana de Acreditacion, A.C., ¥

CONSIDERANDO

Que esta verificacion la deben realizar las unidades de verificacién que cuentan con el equipo y personal
calificado para garantizar que la prestacion de estos servicios se realice con transparencia y condiciones de
calidad, ya que de lo contrario se pondria en riesgo la seguridad de los usuarios del autotransporte,

Que para la Secretaria es imperativo contar con unidades de verificacion de condiciones fisico-mecanicas
que permitan verificar las condiciones fisico-mecanicas de los vehiculos de autotransporte que circulan en
caminos y puentes de jurisdiccion federal,

Que con fecha 20 de marzo de 2003 se publicd la convocatoria para la acreditacién y aprobacion de
unidades de verificacion fisico-mecanica v de seguridad, de conformidad con la Norma Oficial Mexicana
NOM-068-SCT-2-2000, Transporte terrestre-Servicio de autctransporte federal, pasaje, turismo, carga y
transporte privado-Condiciones fisico-mecanica v de seguridad para la operacion en caminos y puentes de
jurisdiccion federal, con vigencia de 180 dias naturales que concluyeron el 20 de septiembre de este afio,

Que de conformidad con los resultados obtenidos en este periodo, el Comité de Unidades de Verificacion
de Autotransporte observé la conveniencia de modificar algunos de los preceptos de acreditacion que
permitan otorgar mejores condiciones de operacion, optimizando los recursos con que cuentan los
interesados en operar unidades de verificacion, a fin de dar mayor viabilidad a este programa sin detrimento
de la calidad del servicio que ofrecen.

Que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes conjuntamente con la Entidad Mexicana de
Acreditacion deben garantizar que la evaluacion de la conformidad de normas oficiales mexicanas
de transporte terrestre, se realicen con transparencia y calidad de conformidad con lo que establece la
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, hemos tenido a bien expedir la siguiente:

XiX

Se convoca a las personas morales interesadas en obtener la acr

CONVOCATORIA
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6n y aprobacién como ur

de verificacion tipos A, B o C, con el objeto de que en los términos de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacion y su Reglamento, la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal y sus Reglamentos,
asi como en la Norma Mexicana NMX-EC-17020-IMNC-2000, Criterios generales para la operacion de varios
tipos de unidades (Organismos) que desarrollan la verificacion (Inspeccidn), verifiquen de forma semestral
el cumplimiento de la Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000, Transporte terrestre-Servicio de
autotransporte federal de pasaje, turismo, carga y transporte privado-Condiciones fisico-mecénica y
de seguridad para la operacién en caminos y puentes de jurisdiccion federal” expedida por la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, o la que la sustituya.

LOS TIPOS DE UNIDADES DE VERIFICACION SON LAS SIGUIENTES:
UNIDAD DE VERIFICACICN TIPO “A”

Esta Unidad de Verificacién debe proveer servicios “de tercera parte” y cumplir con los siguientes
criterios:

Debe ser independiente de las partes involucradas.

La Unidad de Verificacion y su personal responsable para efectuar la verificacion no debe ser
disefiador, fabricante, proveedor, instalador, comprador, propietario, usuario o proveedor
de mantenimiento a los elementos que verifican (inspeccionan) ni ser representante autorizado de
cualquiera de las partes.

La Unidad de Verificacién y su personal no deben involucrarse en cualquier actividad que puede
crear conflicto con su independencia de juicio e integridad con relacion a sus actividades de
verificacién (Inspeccion).

Deben, en particular, no involucrarse directamente en la provision, instalacion, uso o mantenimiento
de los elementos verificados o de elementos similares de la competencia.

Todas las partes interesadas deben tener acceso a los servicios de la Unidad de Verificacion.
No deben existir condiciones indebidas de financiamiento o de otra indole.

Los procedimientos bajo los cuales opera |la unidad deben administrarse de manera no
discriminatoria.

UNIDAD DE VERIFICACION TIPO “B”

Esta Unidad de Verificacion forma parte separada e identificable de una organizacion involucrada
en el disefio, manufactura, provision, uso o mantenimiento de los articulos que verifica y gue se ha
establecido para proveer servicios de verificacién a la propia organizacién a la que pertenece y cumplir con
los siguientes criterios:

Se debe establecer una separacién clara de las responsabilidades del personal de verificacién de
aquellas del personal empleado para otras funciones, mediante identificacion organizacional v los
métodos de informe de la Unidad de Verificacion dentro de |la matriz de la organizacion.

La Unidad de Verificacién y su personal no debe involucrarse en cualquier actividad que pueda
entrar en conflicto con su independencia de juicio e integridad con relacién a sus actividades de
verificacion. En particular deben evitar involucrarse directamente en el disefio, fabricacion, provision,
instalacion, uso o mantenimiento de los elementos verificados, o de elementos similares de la
competencia.

Los servicios de verificacién deben proveerse Unicamente a la organizacion de la cual la Unidad de
Verificacion forma parte.

UNIDAD DE VERIFICACION TIPO “C”

Esta Unidad de Verificacion que esta involucrada en el disefio, manufactura, provisién, instalacién, uso o
reciclamientos de los articulos que verifica o de articulos similares competidores y puede proveer los
servicios de verificacion a otras partes que no sean de la organizacion a la que pertenecen y deben cumplir
con los siguientes criterios:

La Unidad de Verificacién debe proveer salvaguardas dentro de la organizacién para asegurar la
adecuada segregacion de las relaciones y de las responsabilidades delegadas en |a provision de los
servicios de verificacion por la organizacion y/o los procedimientos documentados.



REQUISITOS PARA LA ACREDITACION
PRIMERO.- Solicitar a la Entidad Mexicana de Acreditacion, A.C., en lo sucesivo “la Entidad”, el formato

de solicitud de acreditacion que estara disponible en sus oficinas ubicadas en la calle Manuel Maria
Contreras nimero 133, piso 2, colonia Cuauhtémoc, cédigo postal 06597, México, D.F. Dicha solicitud podra
recogerse a partir de la fecha de la publicacién de la presente Convocatoria en el Diario Oficial de la
Federacion.

SEGUND®O.- Entregar a “la Entidad"” |a solicitud debidamente requisitada, previo pago del 100% (cien por

ciento) del costo de la acreditacion, mismo que se contiene en los listados de acreditacion vigentes de
“la Entidad”. En dicha solicitud se debera especificar la Norma Oficial Mexicana para la que se desea obtener
la acreditacion y acompafiar los documentos que demuestre que se cumple los requisitos establecidos en la
Norma Mexicana NMX-EC-17020-IMNC-2000, Criterios generales para la operacién de varios tipos de
unidades (Organismos) que desarrollan la verificacion, con las particularidades que derivan de los criterios de
aplicacion que se enumeran a continuacién:

XX

a) Demostrar que se estéd legalmente constituido conforme a la ley mexicana y que dentro de su objeto
social se encuentra establecida la verificacion de normas oficiales mexicanas aplicables al
transporte terrestre. Para ello se deberé presentar copia certificada de la escritura constitutiva o de
la documentacién que acredite su existencia legal.

b) Presentar copia de la cédula de identificacion fiscal expedida por la Secretaria de Hacienda y
Crédito Publico.

€) Presentar, en su caso, documento mediante el cual se acredite la personalidad juridica y las
facultades del representante legal.

d) Presentar copia del Manual de Aseguramiento de la Calidad y del Manual de Procedimientos, guias
de verificacion, instructivos y formatos que se usaréan para la prestacion de los servicios de la
verificacién. Estos manuales deberan integrarse segln lo establecido en la Norma Mexicana
NMX-EC-17020- IMNC-2000, asi como estar enfocados a los métodos y procedimientos conforme a
los cuales se realizara la verificacién de la Norma correspondiente a la acreditacion.

El aspirante debe contar, dentro de sus procedimientos técnicos, con guias de verificacién conforme
los criterios de la Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000, conteniendo por lo menos lo
siguiente:

1. Apartado o numeral de la Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000.

2. Texto de referencia de la guia de verificacién y el apatado o numeral de la Norma Oficial
Mexicana NOM-068-SCT-2-2000 establecido para la verificacion.

3. La verificacion debe ser documental, visual y de medicion (mediante el equipo sefialado en
el punto I).

4. Criterio de aceptacidén-rechazo para cumplir el apartado o numeral de la guia de verificacién o
de la norma.

5. Espacio para observaciones en cada apartado o numeral de la guia de verificacion o de la
norma.

) Presentar descripcién detallada de la estructura de la organizacion del solicitante incluyendo el
organigrama, la descripcion de puestos, las responsabilidades del personal técnico que llevara a
cabo las labores de verificacion y los mecanismos de supervision del mismo. Dentro de su
estructura debe contar con un gerente técnico que supervise al personal técnico y un gerente
sustituto que supla al primero durante su ausencia.

f) Presentar carta suscrita por el representante legal del solicitante en la que manifiesta bajo protesta
de decir verdad, que se abstendra de realizar actos de verificacion cuando pudiera existir conflicto
de intereses.

g) Presentar relacion, curricula vy evidencia objetiva, correspondiente al personal técnico que realizara
las labores de verificacion de la Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000, conforme a los
siguientes criterios:

1. El gerente técnico responsable de la Unidad de Verificacion debe contar con titulo profesional y
el gerente sustituto con nivel de bachillerato técnico, ambos en el drea de Mecanica-Eléctrica,

Industrial o de alguna carrera técnica afin, para lo que se debera anexar a la solicitud de
acreditacion correspondiente, copia del titulo o de la cédula profesional del gerente y
comprobante de estudios del gerente sustituto.

2. El personal que realizara las labores de verificacion debe demostrar que cuenta con una
escolaridad minima de carrera técnica, educacion, capacitacion y experiencia adecuada en
alguna rama afin a la mecanica.

3. Elpersonal técnico debe tener conocimientos en las siguientes materias:
a) Mecanica automotriz.
b) Mantenimiento preventivo y correctivo de vehiculos.
¢) Equipo electrénico para uso automotriz.
d) Inspeccion fisico-mecanica automotriz.
€) Inspeccion fisico-mecanica en transporte no motorizado.

h) Presentar copia de los contratos de trabajo o de prestacion de servicios suscritos con el personal
técnico que realizara |las funciones de verificacion.

n Manifestar mediante escrito firmado por el representante legal del solicitante, el compromiso de
salvaguardar la confidencialidad de la informacién a la que se tenga acceso en el desempefio de las
actividades de verificacion, debiendo sefialar el procedimiento que se utilizara para efectos de que el
personal de la Unidad de Verificacion salvaguarde la confidencialidad e imparcialidad de sus
dictamenes.

1] Presentar carta firmada por el representante legal del solicitante, mediante la cual se responsabilice
por las actividades de verificacién de su personal técnico y por los dictdmenes técnicos que emita
como resultado de sus labores de verificacion y, en su caso, describir en forma detallada cualquier
otro servicio que el solicitante ofrece como parte de su servicio de verificacién y cualquiera otros no
relacionados con los campos para los cuales solicita su acreditacion.

k) Presentar un programa de capacitacion para el personal técnico que realizara funciones de
verificacion. Dicho programa debe incorporar cursos en materias relacionadas con la Norma a
verificar, asi como con los procedimientos de evaluacién de la conformidad correspondiente y con
sistemas de aseguramiento de calidad. Los cursos deben ser impartidos por instituciones de
ensefianza superior, colegios de profesionistas oficialmente reconocidos o instituciones de
capacitacién con registros de la Secretaria del Trabajo y Previsién Social.

)] Demostrar que cuenta con las instalaciones y equipos adecuados que le permitan satisfacer las
necesidades asociadas a los servicios de verificacion.

El aspirante debe contar al menos con la estructura minima que a continuacion se sefiala:

1. Local de acuerdo con lo establecido en el apartado de instalaciones de la presente
Convocatoria, ademas de que cuente con despacho, oficina o local y area fisica para prestar el
servicio de verificacién.

2. Teléfono lizado en el despacho, oficina, local o area fisica.

3. Fax (o fax médem) localizado en el despacho, oficina, local o area fisica.

4. Secretaria o contestadora telefénica o localizador electrénico.

$. Computadora(s) personal con procesador Pentium o de mayor tecnologia, con correo
electrénico operando.

6.  Micrometro de profundidad.

7. Flexémetro.

8. Regla.

9. Calibrador para presién de aire de llantas.
10. Cama para mecanico.
11. Crondmetro.

Nota: Todo el equipo de medicién debe estar calibrado en laboratorios de calibracién acreditados.



m) Demostrar que se cuenta con reglas y medidas de seguridad para la proteccidn de los derechos de
propiedad y la confidencialidad en el desempefio de |a verificacion. Se debe presentar manifestacion
por escrito mediante el cual, las personas involucradas en el proceso de verificacion se
comprometen a salvaguardar la confidencialidad de la informacion obtenida en el desempefio de sus
actividades.

n) Presentar copia del seguro de responsabilidad civil, seglin lo establecido en la Norma Mexicana
NMX-EC-17020-IMNC-2000.

TERCERO.- Los solicitantes que no cumplan con los requisitos documentales sefialados en la presente
Convocatoria y en el Procedimiento de Evaluacion y Acreditacion de Unidades de Verificacion de “la Entidad”,
seran notificados por escrito por ésta, para que presenten la documentacion necesaria, a efecto de dar curso
a su solicitud ¥ continuar con el proceso de evaluacion y acreditacion.

CUARTO.- Los solicitantes que cumplan con todos los requisitos especificados anteriormente, quedaran
sujetos a una visita de evaluacion en sus instalaciones por parte de un grupo evaluador designado por el
Comité de Evaluacién correspondiente. Dicha visita se llevard a cabo previo acuerdo con el solicitante
respecto a la fecha y hora de realizacion de la misma, la cual tiene por objetivo comprobar el grado de
cumplimiento & implantacién del sistema de calidad.

QUINTO.- La “Entidad” expedira con base en los resultados de las evaluaciones y previo dictamen del
Comité de Evaluacion correspondiente, la acreditacion como Unidad de Verificacion en materia de
condiciones fisico-mecénicas en el autotransporte, con vigencia de cuatro afios, a quienes hayan cumplido
los requisitos sefialados anteriormente.

Cualquier criterio de acreditacion que no esté comprendido dentro de esta Convocatoria, se definira por el
Comité de Evaluacién de Unidades de Verificacién de “la Entidad”.

REQUISITOS DE APROBACION

1. Corresponde a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes por conducto de la Direccion General
de Autotransporte Federal, aprobar a la Unidad de Verificacion acreditada para efectos de la
evaluacion de la conformidad respecto de la Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000, objeto
de esta Convocatoria. Para obtener la aprobacién los solicitantes deberan cumplir con los requisitos
que se enumeran a continuacion:

a) Presentar la solicitud de aprobacion conforme al formato que se establece en la presente
Convocatoria y que sera proporcionado por |a Secretaria de Comunicaciones y Transportes por
conducto de la Direccion General de Autotransporte Federal que estara disponible en sus
oficinas ubicadas en Calzada de las Bombas nimero 411, piso 9, colonia Los Girasoles, cédigo
postal 04920, México, D.F., y en los centros SCT para el caso del interior de la Replblica. Dicha
solicitud podra recogerse a partir de la fecha de la publicacién de la presente Convocatoria en el
Diario Oficial de la Federacion, y en los centros SCT para el caso del interior de la Republica.

b) Presentar copia certificada de la Acreditacién como Unidad de Verificacion expedida por
‘la Entidad” para evaluar la conformidad de la Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000.

¢) Contar con un capital social por un monto de $ 50,000 M.N. (cincuenta mil pesos 00/100 M.N.),
que garantice la prestacion de sus servicios.

d) Indicar el numero de verificaciones que por su capacidad pretenda realizar mensualmente de
conformidad con los recursos minimos mencionados mas adelante incluyendo el soporte del
cdlculo conforme al cual se obtuvo dicho resultado numeérico.

e) Presentar un listado de los cargos por concepto de los servicios de verificacion.

f) Describir los servicios que ofrezca y los derechos y obligaciones que se estableceran en el
contrato de prestacion de servicios que utilizara en caso de ser aprobado.

2. Los documentos anteriormente descritos deben presentarse en la oficina de Control y Gestién de la
Direccion General de Autotransporte Federal ubicada en Calzada de las Bombas nimero 411, piso
11, colonia Los Girasoles, cddigo postal 04920, México, D.F. v en los Centros SCT para el caso del
interior de la Republica, dentro de un plazo de 10 (die2) dias habiles, contando a partir de la fecha
en la que se hubiere obtenido la acreditacion correspondiente por parte de “la Entidad”.

3. En caso de que la solicitud haya sido presentada incorrectamente o de que no cumpla con los
requisitos previstos anteriormente, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes por conducto
de la Direccion General de Autotransporte Federal, debe prevenir al solicitante para que dentro del
término de 5 (cinco) dias habiles subsane |a omision correspondiente.
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4. Una vez que quede debidamente integrada dicha solicitud, la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes por conducto de la Direccion General de Autotransporte Federal tendra un plazo de 15
(quince) dias habiles para resolver sobre la procedencia de la aprobacion que corresponda.

5. La Secretaria de Comunicaciones y Transportes, por conducto de la Direccion General de
Autotransporte Federal, notificara por escrito a la Unidad de Verificacion acreditada que no cumpla
satisfactoriamente con todos los requisitos establecidos para obtener la aprobacion correspondiente,
las razones por las cuales fue rechazada su solicitud.

6. La Secretaria de Comunicaciones y Transportes, por conducto de la Direccion General de
Autotransporte Federal, aprobara a la Unidad de Verificacion que se requiera para verificar
el cumplimiento de la Norma Oficial Mexicana NOM-068-SCT-2-2000 conforme a lo dispuesto en el
articulo 70 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion.

7. El personal técnico (incluyendo al gerente técnico y al sustituto) de las unidades de verificacion
aprobadas debe aplicar los procedimientos técnicos y los criterios que establecen la Norma Oficial
Mexicana NOM-068-SCT-2-2000 y la Norma Mexicana NMX-EC-17020-IMNC-2000, para la
evaluacion de la conformidad correspondiente.

8. La Unidad de Verificacion aprobada debe cumplir con las condiciones que al efecto se establezcan
en el documento de aprobacion y quedaran sujetas a las obligaciones que se desprendan de las
disposiciones juridicas aplicables, sin perjuicio de la supervision que le corresponda a “la Entidad”.

9. La validez de la aprobacion gueda sujeta a la vigencia de la Acreditacion respectiva por parte de
“la Entidad”, sin perjuicio de lo establecido en el capitulo Il articulo 119 de la Ley Federal sobre
Metrologia ¥ Normalizacién.

INSTALACIONES
Terreno

Las unidades de verificacion deben tener un area de trabajo techado, incluyendo oficina y suficiente
espacio para maniobrar y estacionamiento, dividido en estaciones de inspeccién y prueba de vehiculos, con
el equipo y herramienta necesario.

Ubicacién
Se debe presentar un croquis de localizacion y ubicacion por cada uno de los predios sujetos a

evaluacion; cada uno de éstos deberan precisar la superficie total del predio, los linderos de éste, el nombre
de la calle y avenida que circunde, asi como la descripcién de los usos actuales de los predios circundantes.

Asimismo se deben analizar las vialidades de la zona y la afectacion a las mismas por la instalacién de la
Unidad de Verificacién, en caso de vialidades conflictivas, se debe anexar analisis de vialidad que demuestre
que no se afectan las vias de acceso aledafas.

Asimismo, la Unidad de Verificacion debe contar con infraestructura que permita la instalacion del equipo,
operacion y supervision, asi como la correcta aplicacion de las pruebas, un espacio para esperar sin que se
obstruya el libre transito de vehiculos sobre la via publica y una adecuada atencién a los usuarios del
servicio.

Las instalaciones deben cumplir con todos los permisos y autorizaciones para su funcionamiento
requerido por las diversas autoridades.

El flujo de los vehiculos debe ser planeado en tal forma que por seguridad no interfiera con el transito de
vehiculos dentro y fuera de las instalaciones



TRANSITORIOS

PRIMERQ.- La solicitud y documentacion de acreditacion debe presentarse a “la Entidad” a partir de la
fecha de publicacién de la presente Convocatoria y la dependencia se reserva el derecho de cancelar la
presente Convocatoria cuando considere que cuenta con las unidades de verificacion necesarias para la
evaluacidn de la conformidad de esta Norma. Dicha cancelacién se daré a conocer a través del Diario Oficial
de la Federacion.

SEGUNDO.- La vigencia de la Acreditacion, asi como la vigilancia del cumplimiento de los requisitos
cubiertos para obtener la misma, esta de acuerdo a los procedimientos de “la Entidac!".

Dado en la Ciudad de México, Distrito Federal, el dia cinco de diciembre de dos mil tres.- Por la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes: el Subsecretario de Transporte, Aardn Dychter Poltolarek.-
Rubrica- Por la Entidad Mexicana de Acreditacion, A.C.: la Directora Ejecutiva, Maria Isabel Lopez
Martinez.- Rubrica.

SOLICITUD DE APROBACION PARA UNIDADES DE VERIFICACION

FOLIO: | |
| FECHA DE RECEPCION: | |

| DATOS GENERALES

1) Nombre o razon social |

1 Escritura Constitutiva Numero: |

2) Domicilio:
Calle | Numero y/o letra

Colonia Cadigo Postal

Delegacion o Municipio Ciudad wo Estado
3) Teléforos | 4) Fax
5) Localizador: | B) Correo Electronico:
7) Registros:
FFC CURP
Acreditacion Ndmera: | Céamaras y Asociaciones:

[} | DATOS ESPECIFICOS

8) Norma Oficial Mexicana en |a que solicita |a aprobacion |

a)

mn | DIRECTIVOS

9) Gerente Tecnico |

Narrbre |

Cargo: |
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Profesian

Cédula Profesional Niimero

10) Gerente Sustituto:

Nombre:

Cargo;

Grado méaximo de Estudios

11) Representante Legal:

Mo rmbre |

Cargo. |

12) Escritura Pblica Mo:

Fecha

Motario

Vi

INSTRUMENTQS DE MEDICION (DESCRIPCION)

2}

b)

<)

4

a

h}

Bajo protesta de decir verdad manifiesto que son verdad los datos manifestados en esta solicitud:

Fecha:

Nombre:

Cargo:

Firma:




