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CAPITULO I: RESUMEN Y
ANTECEDENTES
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|.1 Resumen Ejecutivo

La presente tesis tiene como objetivo el implementar los conocimientos obtenidos de
la materia de Procesos y Control de la Produccion, impartida por la Dra. Esther Segura
Pérez dentro de las actividades que desarrolla cierta empresa de transporte puablico
concesionado en la ciudad de México. De igual manera aplicar conocimientos sobre demanda

de transporte generalizados a un corredor de servicio de transporte concesionado.

Siendo mas especificos, hablando con el Gerente General de cierta empresa, se
acordo inicialmente la implementacion de métodos estadisticos de prondsticos para la
estimacion de la afluencia que tendran desde inicios hasta finales del afio 2019. Cabe sefialar
que se proporciono informacion de la afluencia de pasajeros diaria que la empresa tuvo desde
el afio 2015, en la que, no sélo se proporcioné el numero de usuarios que usaron el servicio,
sino que, se proporciond la cantidad de unidades de transporte de la compafiia que estuvieron
en servicio, por lo que se propuso hacer un prondstico que permita conocer cuantas unidades
se usaran en lo que resta del afio 2019 y conocer las causas determinantes que impactan en
el aumento o disminucion de dicha afluencia. Al lograrse pronosticar dicha demanda de
servicio (afluencia), se pueden logran mejoras de optimizacién en diversas areas, atendiendo
a las causas principales que impacten en la demanda del servicio. Asimismo, se tuvo acceso

a las paradas que realiza la ruta para mejorar el analisis de rutas mas concurridas.

Para lograr un andlisis importante del impacto que tienen algunos factores en la
demanda del servicio, esta tesis pretende desarrollar modelos causales de pronéstico para

determinar las variables explicativas y su impacto sobre la afluencia del servicio ofrecido por




Andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de
transporte concesionado en la Ciudad de México |12

la compaifiia, y asi enfocar medidas de prevencion, correccion y control sobre aquellas que

tengan alto impacto en la demanda del servicio.

1.2 Introduccidn

Los prondsticos son necesarios en toda empresa para estimar el comportamiento
futuro de alguna variable ya sea a corto, mediano o largo plazo, es el punto de partida para la
planeacion. Dentro del ciclo Deming o PHVA, en el que encontramos la secuencia
generalizada de todos los ciclos de calidad, tiene como primer eslabon la Planeacién, eso
quiere decir que, para lograr implementar circulos de calidad en cualquier empresa de
cualquier giro, es necesario buscar una Planeacion efectiva, derivada de una gestion efectiva.
Para que una empresa sea exitosa, eficiente y logre sus metas y objetivos es necesario que

Ileve una correcta planeacion.

Los prondsticos fungen como punto de partida en la toma de decisiones empresariales
tanto a corto como a largo plazo. Funcionan como indicadores que permitiran a la empresa

una valorizacion de las propuestas de mejora por parte del consenso empresarial.

El prondstico de la demanda consiste en estimar las ventas de un producto durante un
determinado periodo (futuro). Los prondsticos, ademas, no sélo permiten estimar productos

(bienes), también permiten estimar servicios.

Los servicios son todas aquellas actividades que buscan satisfacer las distintas
necesidades que puede tener un cliente. Para ofrecer un buen nivel de servicio, se requiere de

buena administracion de la demanda y de prondsticos sustentados en informacion confiable.
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Uno de los servicios més requeridos en la actualidad es el servicio de transporte, por lo que,
para hablar de un buen servicio de transporte es necesario hablar de servicios eficientes que

satisfagan considerablemente las necesidades de los clientes.

Ahora, refiriéndonos a servicio de transporte nacional en México, mas

especificamente en la capital de la nacion: La Ciudad de México (CDMX), se sabe que:

“El servicio de transporte de la Ciudad de México es una compleja red de infraestructura
publica y privada de sistemas de transporte con amplias conexiones que cubren a dicha

urbe y a la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM) .

Debido a la alta demanda del servicio de transporte “Al ser la cuarta ciudad mas
grande del mundo y la zona metropolitana mas grande de México” se ha buscado la
ampliacion del servicio buscando la mejora de la calidad del servicio al promover la variacién
de las opciones de oferta del servicio de transporte, es decir, las opciones de transporte se
han vuelto variadas. Hablando del transporte publico existen, entre sus opciones, el servicio
de microbuses, metro, bus suburbano, RTP, Metrobus, entre otros, a esto se le conoce como
el Sistema Integrado de Transporte. La SEMOVI (Secretaria de Movilidad de la Ciudad de
México) regula todas las opciones que ofrece el servicio de transporte de la ciudad de

México.

\ 4 ,
wwr' | | SECRETARIA DE
v | |MOVILIDAD

SEMOVI

Ilustracion 1. Logo SEMOVI

! Tomado de: “Transporte en la Ciudad de México. (2020, 21 de octubre). Wikipedia, La enciclopedia libre”.
GE
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1.2.1 La demanda del servicio de transporte

El servicio de transporte con una amplia y compleja red de infraestructura surge por
la necesidad creciente que la poblacion manifiesta ante el hacinamiento y centralizacion en
la CDMX. Se sabe que méas de 2/3 de los 22 millones de viajes diarios en la Ciudad de
México se realizan en transporte publico con 14.8 millones de usuarios que demandan un

servicio de calidad. @

Un servicio de calidad se refiere a aquel servicio que cumple plenamente con las
expectativas del cliente y satisface todas sus necesidades esperadas. Para la planeacion de la
demanda del servicio de transporte es necesario conocer cuéles son las expectativas del
cliente y, mediante métodos estadisticos, conocer cudles de esas expectativas tienen

valoracion superior, para poder enfocar la mejora continua en los pocos vitales.

Existe una desarticulacion del Sistema Integrado de Trasporte en la Ciudad de

México, lo que:

“impide atender adecuadamente la transportacion de una parte importante de la

poblacion. La desarticulacion institucional, normativa y operativa del transporte publico

2 Tomado de: Tarriba, G., Alarcén, G., (2012), Instituto Mexicano para la Competitividad, Movilidad
competitiva en la Zona Metropolitana de la Ciudad de México: diagndstico y soluciones factibles. El Instituto
Mexicano para la Competitividad, como lo explican en su pagina imco.org.mx/quienes-somos/, es un centro
de investigacion en politica publica y accién ciudadana que propone soluciones efectivas a los desafios mds
importantes de México. Apartidistas y sin fines de lucro, proponemos politica publica para transformar la vida
de las personas y promover el libre ejercicio de sus derechos.
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dificulta, no solamente el servicio, sino también la planeacion, regulacién y control de

estandares de calidad del sistema”.®

La calidad del servicio de trasporte se traduce en cuan satisfechos estan los clientes
con dicho servicio, es decir, el cliente tiene necesidades que necesitan ser satisfechas.
Hablando un poco acerca del concepto de satisfaccion, segun el Diccionario de la Lengua
Espafiola es: “la accion y efecto de satisfacer y por satisfacer se entiende: Cumplir, llenar
ciertos requisitos o exigencias. Ser alguna cantidad, magnitud, etcétera la que hace que se
cumplan las condiciones expresadas en un problema y, por tanto, ser su solucion”. En el
estricto sentido de la palabra, la satisfaccion que debe producir el servicio de transporte a sus
clientes es cumplir o llenar sus requisitos o exigencias que en cuestiones de Sistemas de

Calidad se denominan VOC (voice of costumer).

Hablando acerca de la satisfaccion del cliente se sabe que los usuarios estan
insatisfechos con el transporte publico en la ciudad. Segin el Estudio de El Poder del

Consumidor, encuesta a usuarios del transporte publico, se revela que:

e 65% de los usuarios considera que la calidad del servicio es pesima o mala.
e 8 de cada 10 piensan que es inseguro
e 9de cada 10 creen que es incomodo

e 7 de cada 10 creen que es lento

3 Tomado de “Diagndstico de movilidad en la Ciudad en México: El impacto del crecimiento vehicular
(problemas, estadisticas y evaluacion de politicas)” del link http://aldf.gob.mx/archivo-
9f6f5328e0f0853d4453d481cbffa2b6.pdf. Este documento fue elaborado por El Instituto de Investigaciones
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Esto nos indica que:

1. No existen programas de medicion y seguimiento del nivel de satisfaccion de usuarios
de transporte pablico en la ZMVM, con la excepcion del Metrobas.

2. Existe la Necesidad de coordinar e integrar los distintos sistemas de transporte: STC
Metro, RTP/Metrobus, STE, transporte concesionado.

3. Un disefio del transporte centrado en el usuario (DCU)*

1.2.1.1 El transporte publico concesionado en la CDMX

v

Con motivo de satisfacer la creciente demanda de servicio de transporte dentro de la

CDMX, el gobierno de la ciudad optd por permitir el transporte publico concesionado.

“Los Sistemas de transporte concesionados, son unidades que utilizan la infraestructura
operada y mantenida por el Estado, que cuentan con un titulo de concesion que les
autoriza el usufructo de los vehiculos para otorgar un servicio de transporte; este es el

caso de los microbuses, las vagonetas, autobuses, taxis y el Tren Suburbano ”.°

Segun el Diccionario de la Lengua Espafiola una concesion es un: “Negocio juridico
por el cual la Administracion cede a una persona facultades de uso privativo de una

pertenencia del dominio publico o la gestion de un servicio publico en plazo determinado

4 Listado tomado de: Movilidad competitiva en la Zona Metropolitana de la Ciudad de México: diagndstico y
soluciones factibles Resumen ejecutivo Instituto Mexicano para la Competitividad. El Instituto Mexicano para
la Competitividad, como lo explican en su pagina imco.org.mx/quienes-somos/, es un centro de investigacion
en politica publica y accién ciudadana que propone soluciones efectivas a los desafios mas importantes de
Meéxico. Apartidistas y sin fines de lucro, proponemos politica publica para transformar la vida de las personas
y promover el libre ejercicio de sus derechos.

> Tomado de http://aldf.gob.mx/archivo-9f6f5328e0f0853d4453d481cbffa2b6.pdf pag 71. Este documento
fue elaborado por El Instituto de Investigaciones Parlamentarias perteneciente a la asamblea legislativa del
anteriormente llamado Distrito Federal.
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bajo ciertas condiciones™. En el caso de la Ciudad de México entenderemos a la
Administracion como el Gobierno de la Ciudad que cede a una persona (Empresa de Servicio
de Transporte), el uso privativo de un corredor de transporte perteneciente al Gobierno de la
Ciudad, a ese uso también se le conoce como usufructo. El usufructo segun la R.A.E. es el:
“Derecho a disfrutar bienes ajenos con la obligacion de conservarlos, salvo que la ley
autorice otra cosa”. El usufructo como derecho permite que los servicios de transporte
privado puedan acceder a ofrecer su servicio en corredores publicos cumpliendo con pautas
o condiciones en pro de la mejora de la calidad del servicio. El usufructo también permite
que se satisfaga la demanda real del servicio en corredores publicos con infraestructura
privada, lo que permitira al gobierno satisfacer la demanda del servicio mediante servicios
privados capaces de satisfacer la demanda en todos los sentidos cumpliendo con el Articulo

2 punto | en el que se menciona que:

I. “La prestacion de los servicios publicos de transporte en el Distrito Federal, cuya
obligacién original de proporcionarlos corresponde a la Administracion Publica, ya sea en
forma directa o mediante concesiones a particulares, en los términos de este ordenamiento

y demas disposiciones juridicas y administrativas aplicables ”.

El transporte concesionado permite cubrir en gran parte las deficiencias
infraestructurales, de vehiculos, equipos e instalaciones en materia de transporte publico que
la Administracion Publica no puede mediante la inversién privada de terceros, buscando

siempre la satisfaccion de la demanda del transporte.

® Tomado de https://dle.rae.es/srv/search?m=30&w=concesi%C3%B3n, de la pagina oficial de la RAE
www.rae.es. La Real Academia Espafiola (RAE) es una institucién cultural dedicada a la regularizacion
linglistica entre el mundo hispanohablante (Tomado de su pagina).

<0 -,@]



https://dle.rae.es/srv/search?m=30&w=concesi%C3%B3n
http://www.rae.es/
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“Con respecto a la participacion de cada uno de los sistemas en la movilidad de la
poblacion de la Ciudad de México, segun los resultados de la Encuesta Origen Destino
2007, el servicio concesionado de transporte colectivo, prestado en vagonetas tipo combi,
microbuses y en mucho menor medida autobuses, posibilitan la mayor proporcion de los

tramos de viajes de la metrépoli, 46.2 por ciento de los mismos”."

En el Articulo 73 del Capitulo 111 de la Ley de Movilidad del Distrito Federal se nos dice:

“Articulo 73.- La Administracion Publica dispondra lo necesario para que la Ciudad
de Meéxico, cuente con un Sistema Integrado de Transporte Publico que permita la
incorporacion gradual la articulacion fisica, operacional, informativa, de imagen y del
medio de pago del servicio de transporte publico concesionado y los servicios de transporte
proporcionados por la Administracion Puablica, el cual debera considerar el Programa
Integral de Movilidad, asi como prever su funcionamiento en caso de contingencias por caso
fortuito o fuerza mayor”®  El transporte publico concesionado en EL VAL suma
diariamente 11.5 millones de viajes diarios, lo que representa ®un importante y demandado

sistema de servicio de transporte.

7 Tomado de: http://aldf.gob.mx/archivo-9f6f5328e0f0853d4453d481cbffa2b6.pdf pag 72. Este documento
fue elaborado por El Instituto de Investigaciones Parlamentarias perteneciente a la asamblea legislativa del
anteriormente llamado Distrito Federal.

& Tomado de la ley de movilidad del Distrito Federal con fecha de elaboracién al 28 de de noviembre del 2014.
La SEDEMA (Secretaria del Medio Ambiente de la Ciudad de México), una dependencia de la administracién
publica del Gobierno de la Ciudad de México dependiente del Jefe de Gobierno, que tiene a su cargo la
formulacidn, ejecucidn y evaluacién de la politica del Distrito Federal en materia ambiental y de recursos
naturales.
https://www.sedema.cdmx.gob.mx/storage/app/uploads/public/5a6/78d/fd9/5a678dfd96d28237463389.p
df

° Tomado del articulo “Transporte concesionado; invertir para chatarrizar” del periodista Jonas Lépez,
columnista del periédico Excelsior.



http://aldf.gob.mx/archivo-9f6f5328e0f0853d4453d481cbffa2b6.pdf
https://www.sedema.cdmx.gob.mx/storage/app/uploads/public/5a6/78d/fd9/5a678dfd96d28237463389.pdf
https://www.sedema.cdmx.gob.mx/storage/app/uploads/public/5a6/78d/fd9/5a678dfd96d28237463389.pdf
https://www.excelsior.com.mx/comunidad/transporte-concesionado-invertir-para-chatarrizar/1292756
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1.3 Objetivo General

Para definir el objetivo general es necesario plantear estas preguntas: ¢Queé se va a
realizar?, ;Como se va a realizar? Y, por ultimo, ¢Para qué se va a realizar?, lo anterior con
base en el andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de transporte concesionado en

la Ciudad de México.

¢ Qué se va a realizar?

e Analizar la afluencia de pasajeros (usuarios) del servicio de transporte publico
ofrecido por una empresa de transporte concesionado dedicada al giro y con base en
un andlisis primario determinar los métodos estadisticos correspondientes que den
conclusiones confiables con el fin de buscar las causas de la variacion de la afluencia
y asi buscar mejoras empresariales.

e Pronosticar la demanda de la afluencia con el método mas confiable, obteniendo

conclusiones para ofrecer puntos de mejora reales.
¢Coémo?
e Mediante el uso de datos histéricos similares a los ofrecidos por la empresa, usar
métodos de prondsticos que permitan estimar los datos y realizar comparaciones para
su analisis.

e Mediante el uso de técnicas de analisis estadistico y tratamientos de series de tiempo

obtener valores determinantes para obtener conclusiones puntuales.
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¢Para qué?

e Reducir costos relacionados al uso de camiones y mejorar la calidad del servicio a
los usuarios atendiendo a la VOC y a los CTQ’s obtenidos del analisis.

e Ofrecer una metodologia de andlisis de series de tiempo y sus pronosticos con un
ejemplo lo més real posible para servir como apoyo en futuros anélisis, explotando

los métodos de prondstico y probando sus resultados.

Generalidad: Analizar la afluencia de usuarios de un corredor de transporte

concesionado para la mejora del servicio a pasajeros y administrativos de la empresa.

Como se menciond, es necesario atender a dos grupos o entes principales involucrados
en la operacion del servicio de transporte. Por un lado, se pretende analizar la operacion del
servicio por parte de los prestadores del servicio o empresa concesionada y por otro lado

analizar factores de satisfaccion de los usuarios del servicio (Afluencia).

1.4 Acerca del corredor a analizar

1.4.1 Proteccion de datos privados

En esta tesis no se pretende dar informacion gque no esté autorizada a compartir, asi
como datos privados de cierta empresa dedicada al giro del transporte concesionado. Muchos
de los datos que se utilizaran en esta tesis seran muy parecidos a los datos proporcionados

por un corredor de transporte concesionado, aunque por respeto y evitando infringir alguna
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ley de privacidad y proteccion a la informacion serdn cambiados y se usaran datos

hipotéticos, promoviendo un analisis lo més real posible.

1.4.2 Especificacion de datos

Los datos para usar en esta tesis se especificaran a continuacion:

El corredor de transporte pablico concesionado usa como flota 200 autobuses con

capacidad de 80 pasajeros cada uno.

e Longitud del corredor: 30 kilébmetros

e El corredor cuenta con 70 paradas.

e El costo del servicio actualmente es de $7.00, el cual se debe pagar exacto puesto que
el sistema de cobranza es por alcancia, la cual no da cambio.

e EI50% de los ingresos estan destinados a gasto de combustible

e Ellitro de diésel esta a $21.1110

e Se cuenta con un tanque interno estacionario de 50,000 Its. de diésel

e Lamarca de los camiones es Mercedes Benz 12-592

10 Dato del litro de diésel domado de Intermodal México (IMEX). IMEX es una empresa que pertenece a la
division de transportes de Grupo México.
http://www.intermodalmexico.com.mx/Portal/AjusteCombustible/Historico a 29/07/2019



http://www.intermodalmexico.com.mx/Portal/AjusteCombustible/Historico%20a%2029/07/2019
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1.5 Importancia de un analisis a la afluencia (demanda)

Como se mencion0 anteriormente, la planeacion, como punto de partida del Ciclo
Deming de control de calidad, asi como de cualquier sistema de productos o servicios es
fundamental para alcanzar los objetivos propuestos por la empresa. Si no hay planeacion no
hay forma de encaminar los esfuerzos productivos hacia los objetivos. Planeacion se refiere
a establecer objetivos generales y especificos que, junto con acciones preestablecidas con

base a dichos objetivos, se alcancen las metas buscando la eficiencia y productividad.

Dentro de cualquier empresa de productos o servicios es posible planear una gran
variedad de variables que intervienen dentro del sistema, es decir, se anticipa el
comportamiento de dichas variables y se establecen acciones en pro de la mejora de dicho

comportamiento.

Una de las variables que es determinante dentro de la planeacion y control de

cualquier sistema productivo o de servicios es la demanda.

“La demanda tiene que ver con lo que los consumidores desean adquirir. Demandar
significa estar dispuesto a comprar, mientras que comprar es efectuar realmente la
adquisicion. La demanda refleja una intencién, mientras que la compra constituye una

accion”

1 Tomado de la pagina de McGrawHillEducation. McGraw Hill es una empresa estadounidense de aprendizaje
de matematicas y una de las "tres grandes" editoriales educativas que ofrece contenido educativo, software
y servicios personalizados para la educacion preescolar hasta la educacion de posgrado. El archivo consultado
es la unidad 4. “La oferta, la demanda y el mercado”.
https://www.mheducation.es/bcv/guide/capituIo/844g1042.pdf



https://www.mheducation.es/bcv/guide/capitulo/8448181042.pdf
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La demanda es un proceso estocastico, eso quiere decir que la variable de decision
cambia a lo largo del tiempo. Por ello cuando se realiza una planeacién de la produccion se
busca Planear la produccion (¢Cuénto vas a producir?) para posteriormente Controlar la
Produccion (¢ Cuéanto vas a tener de inventario?). Se planea para no desperdiciar, para ahorrar,

no gastar y aumentar la competitividad.
Lo anterior mencionado se aplica de igual manera a la demanda de transporte.

“La demanda de transporte puede definirse como la disposicion a pagar que tienen los
consumidores por hacer uso de una determinada infraestructura o servicio de transporte.
Esta disposicion a pagar, que refleja la valoracion que hacen los usuarios de dichos
servicios, se obtiene a partir de sus preferencias sobre las distintas caracteristicas de estos
en comparacion con otros bienes que puedan adquirir. En el caso del transporte publico,
la demanda de transporte muestra el nimero de pasajeros deseando utilizar el servicio a

diferentes precios y/o tarifas entre un sitio de origen y uno de destino”.*?

1.5.1 Planeacion de la demanda

Es determinante planear la demanda mediante métodos estadisticos que permitan un
analisis cuantitativo de la misma y la planeacién de la demanda de transporte no es la

excepcion. Agregando a lo anterior mencionado, la demanda es lo que se requiere de un

2 Tomado de los Apuntes de clase — introduccién a la economia de transporte. La teoria de la demanda de
transporte urbano del profesor Juan Carlos Mendieta de la Facultad de Economia de la universidad de los
Andes.



https://es.slideshare.net/VirtualEsumer/demanda-de-trasporte
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mercado, por ello la planeacion es necesaria para estimar lo que el mercado esté pidiendo, en

este caso dirigido al servicio de transporte.

“Es necesario que para llevar una correcta planeacion se controlen las acciones
presentes para prever las futuras, si no se planea hay merma y disminucion de superavit”.
BDentro de esta prevision y estimacion es necesario hacer un analisis de las variables
involucradas dentro de nuestro sistema. Estos métodos de analisis y prevision de la demanda

son.

Método DELPHI

Enfoque Cualitativo Opinidn de Expertos

Juicios Personales o en la Institucion

Series de Tiempo

Enfoque Cuantitativo —
Modelos Causales o asociativos

Test de compra

Enfoque de investigacion de Mercado Test de concepto y producto

Test de Mercado

Tabla 1..-Métodos de andlisis y prevision de la demanda (PyCP, DIMEI)

En la presente tesis se usara un analisis y prevision de la demanda con un enfoque
cuantitativo. A diferencia del enfoque de investigacion de mercado o un enfoque cualitativo,
para la presente tesis si se tienen suficientes datos proporcionados por la empresa de servicio
de transporte concesionado para su correcto analisis, ademas de tener como objetivo mostrar

los beneficios de un enfoque cuantitativo explicados en la seccién final.

13 Tomado de la clase Planeacién y Control de la Produccién dada por la Dra. Esther Segura Pérez para la
Facultad de Ingenieria, Universidad Nacional Auténoma de México.

X
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Como toda planeacién de la demanda, el horizonte de planeacion sera para lo que
resta del afio 2019, es decir, desde el jueves 28 de febrero de 2019 al martes 31 de diciembre

de 2019, con un total de 307 periodos futuros.

1.6 Problematica

La Ciudad de Meéxico presenta una crisis urbana relacionada a la afluencia o
hacinamiento de personas provocada por la centralizacion y constitucién de la principal
region socioeconomica del pais. La crisis urbana en la Ciudad de México presenta
consecuencias directas en la movilidad, por ejemplo: una creciente y excesiva demanda de
servicio de transporte, vias de transito saturadas, aumento de parque vehicular, generacién
de contaminacién (aire, agua, auditiva, visual, etc.), aumento de accidentes vehiculares, entre

otras problematicas de indole social.

Miguel Alejandro Lopez Olvera menciona que: “El transporte es uno de los factores
que mds contribuyen a la crisis urbana que atraviesan nuestras ciudades”.** Para atender
dicha crisis, los sistemas de transporte en la ciudad deben de ser gestionados eficientemente,
creando metodologias y planes entre los prestadores del servicio (empresas gubernamentales
y empresas concesionadas), satisfaciendo a los usuarios de dicho servicio, derivando en una

reduccion del impacto por una mala gestion del transporte que incentivaria, ain mas, la crisis

14 Tomado del documento “El transporte de pasajeros y el sistema vial en la Ciudad de México”, escrito por
Miguel Alejandro Ldépez Olvera. La consulta fue realizada en el portal www.juridicas.unam.mx portal
perteneciente al acervo cultural de la Biblioteca Juridica Virtual del Instituto de Investigaciones Juridicas de la
UNAM: https://archivos.iuridicas.unam.mx/wwgbiv/libros/6/2735/12.pdf



http://www.juridicas.unam.mx/
https://archivos.juridicas.unam.mx/www/bjv/libros/6/2735/12.pdf

Andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de
transporte concesionado en la Ciudad de México |26

urbana. La empresa por analizar en esta tesis se encuentra en el giro de transporte

concesionado.

Con base en la metodologia DMAIC de la mejora de procesos SIX SIGMA, se busca definir

el problema principal y problemas secundarios enfocados en dos enfoques principales:

e El enfoque de la Empresa
e El enfoque del Cliente (VOC)

Es facil ver las consecuencias de la mala gestion del transporte en la ciudad, pero encontrar
las causas que lo producen y mediante un analisis matematico requiere de herramientas y

métodos especificos.

1.6.1 VOC Y CTQ'S

La Voz del Cliente 6 VOC por sus siglas en inglés (Voice of Costumer) es un proceso
para capturar los requisitos de los clientes. Eso produce un conjunto detallado de deseos y
necesidades del cliente que se organizan en una estructura jerarquica, y luego se prioriza en
términos de importancia relativa y satisfaccion con las alternativas actuales.’® Con los
requisitos o caracteristicas definidas que busca el cliente o usuario se pretende definir
problemas objetivos cuantificables que la empresa pueda atender. A estas caracteristicas

definibles se les conoce como CTQ por sus siglas en inglés (Critical to Quality) y se refiere

15 Tomado del Abstract del documento “VOICE OF THE CUSTOMER“ disponible en el portal del Massachusetts
Institute of Technology (MIT). El documento tiene las colaboraciones de Steven P. Gaskin, Abbie Griffin, John
R. Hauser, Gerald M. Katz y Robert L. Klein.

https://www.mit.edu/~hauser/Papers/Gaskin_Griffin_Hauser et al%20VOC%20Encyclopedia%202011.pdf



https://www.mit.edu/~hauser/Papers/Gaskin_Griffin_Hauser_et_al%20VOC%20Encyclopedia%202011.pdf
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a una “critica para la calidad”, es decir, un atributo o caracteristica de calidad del servicio de

transporte que es significativo para la expectativa que tiene el cliente.®

La VOC que podemos definir con relaciéon a las expectativas que tiene el cliente
respecto a lo que ellos consideran como un buen servicio de transporte!’. El Articulo 87 del

Capitulo 111 de la Ley de Movilidad del Distrito Federal nos menciona que:

“La acreditacion de la capacidad técnica, administrativa y financiera para la prestacion
del servicio de corredores de transporte, debera asegurar la prestacion del servicio en

condiciones de calidad, seguridad, oportunidad y permanencia”

La cita anterior refleja que la normativa de la ciudad contempla, aunque

subjetivamente, los VOC como variables determinantes de un buen o mal servicio.

Dando un ejemplo de algunas VOC referidas al servicio del transporte pablico que se

mencionan en algunos documentos consultados por la presente tesis pueden ser:

Cémodo

llustracion 2-Ejemplo de VOC referida al servicio de transporte (Creacion propia)

16 http://www.bib.uia.mx/tesis/pdf/014873/014873 02.pdf



http://www.bib.uia.mx/tesis/pdf/014873/014873_02.pdf
http://www.scielo.org.mx/pdf/est/v10n32/v10n32a3.pdf
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Es decir, el cliente o usuario del servicio busca que el servicio sea Seguro, rapido,

limpio, comodo, baratoy queen | REDISENO

El cambio de colores en el transporte busca que los ciudadanos lo identifiquen
con mayor facilidad

general sea un buen servicio con

Concesionados Nimero de placa*
Logotipo
-7 del ed
buena atencion. Aunque hay o e
R Tridngulo
muchas otras variables que de seguridad

algn cliente tome como

Namero
de placa

primordiales.

Quejas

Logotipo: CIUDAD DE MEXICO
“Decidiendo Juntos”

Ante estas voc’s que

Cinta

Logo CDMX* reflejante
tenemos, es dificil atender a
Vagonetas ‘ £ - s10s08 |
. . 7 ) S
tales peticiones del cliente :::m. 2 "",’:.mu Jimers
puesto que no estan definidas
Logotipo

de la empresa

para su atencion por parte de la Logo COMX*

A partir de hoy los concesionarios El resto de los concesionarios
1~ de corredores y empresas de tendran como fecha limite
empresa prEStadora del SerVICIO’ transporte que realicen sustitucion o el ultimo dia del periodo que
cambio de unidad deberan presentar la | les corresponda presentar
nueva cromatica i la Revista 2015

por IO que Se busca Convertl rIaS *Tambien deben mostrarse en la parte posterior. Fuente: Setravi

en CTQ’S que permitan que la llustracion 3. La CDMX busca estandarizar el servicio del transporte
publico concesionado, esto incluye el Disefio. Fuente: el universal

empresa pueda atenderlas cuantitativamente y con eso solucionar los problemas de calidad.

Cada una de ellas se definirdn mas adelante en el anélisis por Modelos Causales.

Hablando matematicamente cada una de estas VOC son variables que se pueden
modelar dependiendo del tipo de datos que se tengan. Oscar Sanchez-Flores y Javier Romero-
Torres en su trabajo “Factores de calidad del servicio en el transporte publico de pasajeros:
estudio de caso de la ciudad de Toluca, México” en el capitulo 2.1 Identificacion de factores

que definen la calidad de servicio optaron por elegir las variables de interés a partir de

revision de la literatura. Como algunas de las variables que eligieron no tenian informacion
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historica decidieron realizar tarea de investigacion y toma de datos. Estas tareas pueden ser

tanto encuestas como mediciones ponderadas arbitrariamente.

En la presente tesis, a pesar de tener la posibilidad para realizar todo un amplio trabajo
de investigacion, categorizacion y ponderacion de las variables, se optd por consultar si la
empresa tenia datos historicos. Esto trajo beneficios puesto que se tenian datos historicos que
la directiva considera importantes, es decir, para esta tesis se trabaja directamente con CTQ’s

ya recopilados.

1.7 Areas de Oportunidad

Los mayores beneficios que se buscan con los prondsticos del presente trabajo son

dos principalmente:

Reduccidn de los excesos de inventario Cumplir con la Demanda

(Disminuyen camiones en servicio) (Aumenta Nivel de Servicio)

llustracion 4. Idea tomada de la clase de Planeacion y Control de la Produccion

Al tener una reunion con el Gerente General de dicha empresa se llegé a la conclusion
de que existe la necesidad de poder estimar la afluencia o demanda que existe del servicio de

transporte de unidades, esto para poder planificar mejoras, estas areas de oportunidad son:

e Si es que hay estimaciones negativas o positivas sobre la demanda del

servicio prepararse para lo que puede suceder en un futuro.
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e Estimar el nimero de unidades que circulardn durante el afio, para poder
llevar un correcto control en el suministro de diésel (combustible principal
de los camiones) y que no haya gastos innecesarios al enviar mas unidades
cuando la demanda es poca y gastar de mas en combustible. Al igual que
saber el nimero de personal interno suficiente para realizar las actividades
necesarias que requiera la demanda.

e Incentivar el uso del corredor por usuarios cuando se estime que sea baja la
demanda del servicio.

e Conocer qué variables impactan sobre la baja o alta demanda del servicio de
transporte y, una vez conociendolas, realizar las acciones pertinentes en pro
de la mejora del servicio.

e Realizar encuestas para obtener datos de corte transversal.

1.7.1 LA IMPORTANCIA DE UN ANALISIS
ESTADISTICO A LA DEMANDA DE UN SERVICIO

A diferencia de cualquier analisis que se puede usar con fin de obtener estimaciones
futuras de la demanda de un producto o un servicio, el analisis estadistico permitira definir
factores matematicos con determinado nivel de confianza que sean Utiles como punto de

partida para entender el comportamiento real de cierta variable.

Sabemos que hay técnicas de andlisis que caen en lo empirico, siendo el punto de partida el
pasado visto desde determinado angulo. Por ejemplo, es bien sabido que en México los

métodos de pronostico son poco usados y, cuando se pretenden hacer estimaciones futuras,
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el factor “experiencia” tiene mayor peso. Muchos encargados de abastecer determinado
negocio o proceso hacen pedidos de materia prima o solicitudes de insumos con base en el
empirismo, solicitan determinada cantidad de material porque es lo que ellos consideran que

es lo necesario.

El analisis estadistico permitird obtener exactitud matematica de nuestras
estimaciones, ademas de que el tratamiento a los datos abre una amplia posibilidad a otros
tipos de andlisis matematicos que aportan informacion muy valiosa y determinante para la

toma de decisiones.

—
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llustracion 5. La Secgob CDMX 'y Semovi anuncian Programa Integral de Mejora del Transporte Publico concesionado
con 1,000 mdp adicionales para este 2020. Fuente: Centrourbano
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CAPITULO Il: ANALISIS DE LA
SERIE DE TIEMPO
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1.1 SERIES DE TIEMPO

Una serie de tiempo es una secuencia de observaciones de una variable que se mide

en puntos sucesivos en el tiempo o sobre un periodo sucesivo (hora, dia, semana, mes).

Los modelos de series de tiempo tienen el objetivo de analizar exclusivamente datos
historicos de la variable para encontrar patrones predecibles y repetibles en los datos pasados

para después extrapolar el modelo al futuro. 8

Estos métodos analizan exclusivamente datos historicos y patrones predecibles a
futuro. “Los datos de series de tiempo pueden entenderse como una pelicula de la variable
en cuestion, en la cual podemos vislumbrar escenas acontecidas en momentos anteriores y
estimar (con cierto margen de error) lo que acontecera después”.'® Los datos de las series de

tiempo alimentan a los modelos de prondsticos para la estimacion de datos futuros.

11.1.1 Obtencion de una serie de tiempo

Para obtener una serie de tiempo til para cualquier tipo de analisis estadistico
es necesario llevar el conteo de datos definido por la variable “tiempo”, siendo esta una

variable continua con indicaciones de tiempo definidos como un sistema de medicion.

18 Consultado de la tesis “Apuntes complementarios de Planeacién y Control de la Produccién” de la Ing. Juana
Lucas Garcia.
http://www.ptolomeo.unam.mx:8080/jspui/bitstream/132.248.52.100/12857/1/Apuntes%20complementar
i0s%20de%20Planeaci%C3%B3n%20y%20Control%20de%201a%20Producci%C3%B3n.pdf

19 Consultado de |a tesis “Propuesta metodoldgica para cuantificar el impacto de las instituciones educativas
en el rendimiento académico” del ing. Gabriel Gaspar Galindo.
http://132.248.52.100:8080/xm|ui/bitstream/hg:lIe/l3é@248.52.100/15076/Tesis.pdf?sequence=1



http://132.248.52.100:8080/xmlui/bitstream/handle/132.248.52.100/15076/Tesis.pdf?sequence=1
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2Conocemos que el tiempo es una magnitud fisica variable siendo su unidad, segun
el Sistema Internacional de Unidades, el segundo (s).2!Aunque el segundo es la unidad

perteneciente al SI, también acepta otro tipo de agrupaciones como se ve en la siguiente tabla:

Tabla 6. Unidades no pertenecientes al Sl cuyo uso con el Sl esta aceptado
Nombre de Simbolo de
Magnitud la unidad la unidad Valor en unidades SI
tiempo minuto min 1 min=60s
hora h 1 h =60 min = 3600 s
dia d 1d=24h=86400s
angulo plano grado ¢ ° 1°=(n/180) rad
minuto ’ 1" =(1/60)° = (n/10 800) rad
segundo ? 1”7 =(1/60)" = (/648 000) rad
area hectarea ' ha 1 ha=1hm’=10'm’
volumen litro L,1 IL=1l=1dm=10Fcm' =107 m’
masa tonelada ®’ t 1t=10"kg

Tabla 2. Tomado del Sistema Internacional de Unidades Sl, 8a Edicion, 2006.

Siendo aceptadas las unidades de minuto, hora, dia, entre otras, por el Sl, se pueden
utilizar como punto de partida para la recoleccién de datos. Es decir, para poder tener una

serie de tiempo la recoleccion de los datos estard determinada por la unidad a analizar.

20 E| Sistema Internacional de Unidades se fundamenta en siete unidades de base correspondientes a las
magnitudes de longitud, masa, tiempo, corriente eléctrica, temperatura, cantidad de materia, e intensidad
luminosa. Estas unidades son conocidas como el metro, el kilogramo, el segundo, el ampere, el kelvin, el mol
y la candela, respectivamente. A partir de estas siete unidades de base se establecen las demas unidades de
uso practico, conocidas como unidades derivadas, asociadas a magnitudes tales como velocidad, aceleracion,
fuerza, presion, energia, tension, resistencia eléctrica, etc. (CENAM.MX en cenam.mx/siu.aspx).
https://www.cem.es/sites/default/files/siu8edes.pdf pagina 35

21 hitp://www.cenam.mx/siu.aspx: El segundo (s) se define como la duracién de 9 192 631 770 periodos de la
radiacion correspondiente a la transicidn entre los dos niveles hiperfinos del estado base del atomo de cesio
133 (132 Conferencia General de Pesas y Medidas, 1967@

g\


https://www.cem.es/sites/default/files/siu8edes.pdf
http://www.cenam.mx/siu.aspx
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Por ejemplo, para hacer un analisis del incremento o disminucion de la afluencia en
determinada hora de un dia, como estamos definiendo la unidad como “hora”, nuestro
intervalo de tiempo de un dato a otro debera ser en la hora determinada. Dicho dato
inherentemente sera afectado por la variacion que ocurra en él en determinados minutos,
segundos, milisegundos, etc. pero s6lo tomaremos en cuenta el dato en unidad de “hora”. En

otras palabras, el dato recolectado explicara la variacion en horas y no en unidades menores.

Para que la serie de tiempo sea util para analisis precisos todos los datos deben ser
tomados en el mismo intervalo de tiempo y bajo condiciones iniciales definidas para todas

las tomas.

Es importante mencionar que es diferente la unidad de medida del intervalo de tiempo
de nuestras lecturas que la unidad de medida de las lecturas, esto se explica en la siguiente

tabla:

Unidad de Medida Intervalo de toma de - Unidad de Medida
Afluencia
lectura de la Lectura

Lecturalenhoral Personas
Lectura 2 en hora2 Personas
Lectura3enhora3 Personas
Lecturad4en hora4d Personas
Lectura5en hora5 Personas

Tabla 3. Unidades de medida con base en hora.

Como se ve en esta tabla ejemplo, la unidad de medida del tiempo es referida a una
hora, es decir, el periodo esta en “hora”, aunque puede variar dependiendo del analisis que

buscamos.
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Por ejemplo, si buscamos analizar la hora con mayor afluencia del dia, buscamos un
periodo para cada dato de 1 hora o menor. Cuando utilizamos lecturas con intervalos menores
de tiempo, por ejemplo, en minutos, la suma de estas lecturas las podemos convertir en el
periodo de tiempo que deseamos. A este dato, resultado de la suma de lecturas con periodos

de tiempo menores, se le conoce como: dato agregado.

En realidad, podemos considerar a cualquier dato como agregado dependiendo del
analisis que buscamos. Por ejemplo, si buscamos analizar el dia con mayor afluencia del afio,
pero nuestra serie de tiempo esta con periodo anual, cada dato de la serie de tiempo se le
considerara como agregado, debido a que dentro de si esta la suma, no especificada, de todas

las lecturas diarias del nimero de afluencia.

11.1.2 Afluencia del sistema de transporte concesionado

La Afluencia de pasajeros la podemos definir como la cantidad de personas que
utilizan el servicio del transporte (A4) en funcion del tiempo (t), es decir, la afluencia de
pasajeros dentro del servicio de transporte (4,) muestra la concurrencia de usuarios o llegada
de usuarios que demandan la utilizacién del servicio de transporte y hacen uso de €l. Por ello
podemos definir que nuestra afluencia de pasajeros es igual a la demanda del servicio de
transporte en funcion del tiempo o 4, = D,. Por consiguiente, la afluencia sera vista como la

demanda del servicio de transporte concesionado en el sistema a analizar.

Los datos proporcionados por la empresa que denominaremos EMPRESA

CONCESIONADA DE TRANSPORTE fueron datos de afluencia (demanda) que usaron sus
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unidades durante un dia, es decir, se proporcionaron datos diarios de la afluencia (demanda)
que tuvo dicha empresa. Son datos diarios a partir del 1 de enero del 2015 al 27 de febrero
del 2019 siendo un total de 1519 datos. Respetando el punto 1.4.1 de la presente tesis dichos
datos serén alterados por cuestiones de privacidad pero que no cambiaran la utilidad del

anélisis de la afluencia de la EMPRESA CONCESIONADA DE TRANSPORTE.

Los datos proporcionados los podemos ver en las tablas del ANEXO 1. Los datos
estan en una hoja de célculo de Microsoft® Office Excel. Los datos estan clasificados por:

[Dato], [Fecha] y [Afluencia].

La columna [Dato] es el conteo de datos que se tienen, comienza en 1y termina en el

dato 1519, siendo el conteo unitario (1, 2, 3, 4, ..., 1519).

La columna [Fecha] es la fecha diaria del dato correspondiente, comienza en el dia
[jueves, 1 de enero de 2015] y termina en el dia [miércoles, 27 de febrero de 2019]. La

fecha es el formato “fecha larga” predeterminada de Microsoft® Office Excel.

La columna [Afluencia] es el nimero de pasajeros o demanda que se ha tenido

durante la Fecha y Dato correspondientes.

Las tablas de todos los datos estan en el ANEXO I: Serie de Tiempo de la Afluencia Diaria

desde el jueves 1 enero del 2015 hasta jueves 27 de febrero del 2019.
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11.1.2.1 Tipos de Datos

Los tipos datos que se tienen en la serie de tiempo en analisis son denominados Datos
Panel o longitudinales. Estos consisten en una serie de tiempo por cada unidad de corte
transversal (Wooldridge, 2015). También se pueden entender como datos 0 muestras que son
temporales. Estos tipos de datos tienen la caracteristica que los intervalos de tiempo (Dias,
Meses, Afios, etc.) son constantes y consecutivos (Dia 1, Dia 2, Dia 3, 6 Enero, Febrero,
Marzo, 6 afio 2000, afio 2001, afio 2002) y los registros en cada una de las marcas de tiempo

se realizan con las mismas unidades.

En los datos a analizar estas caracteristicas estan presentes, puesto que los datos son
diarios (jueves, 1 de enero de 2015, viernes, 2 de enero de 2015, ..., miércoles, 27 de

febrero de 2019) y las unidades son las mismas en cada registro [Usuarios].

Es importante definir que 1 [Usuario] estd definido como una persona que pago

individualmente el servicio de transporte, es decir, su pasaje.

Los primeros cinco datos de nuestra serie de tiempo se presentan a continuacion:

viernes, 2 de enero de 2015
sabado, 3 de enero de 2015
domingo, 4 de enero de 2015
lunes, 5 de enero de 2015

Tabla 4. Primeros cinco datos de la serie de tiempo Afluencia, acomodados por Numero de dato, fecha de registro y
numero de pasajeros (afluencia)
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11.1.2.2 Analisis inicial de una serie de tiempo

De la gréfica de la Afluencia que observaremos a continuacion se obtiene informacion
importante, por lo que antes de realizar cualquier analisis matematico, es necesario graficar
nuestra serie de tiempo para lograr encontrar peculiaridades observables y a parir de ahi

comenzar con un analisis inicial.

Pero en este punto surge una pregunta: ¢En qué comportamientos de la gréafica nos
debemos fijar?, y aqui es donde entramos en los tipos de analisis que podemos realizar de
una serie de tiempo. Hay una gran variedad de analisis que nos permitirdn definir que

informacion de la serie de tiempo es importante y cual no.

11.1.2.2.1 Patrones

Dentro de los datos de interés que podemos observar en nuestra serie de tempo, lo
primero que debemos buscar son patrones. Un patron es todo aquel valor o comportamiento
similar que se presenta con frecuencia a través del tiempo a lo largo de nuestra serie de

tiempo.

Las siguientes explicaciones fueron tomadas de Lucas, J., (2017), Apuntes
complementarios de Planeacion y Control de la Produccién. Hay distintos tipos de Patrones

que se pueden presentar en nuestra serie de tiempo y son los siguientes:
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Patrén horizontal: Se presenta cuando los datos fluctian alrededor de una media
constante aun cuando la variabilidad aleatoria se encuentra presente, es decir, cuando
los valores de una variable oscilan a través del tiempo alrededor de un nivel. (TEC)?
Patron con Tendencia: Se presenta cuando las series de tiempo muestran cambios o
movimientos graduales (estables) crecientes o decrecientes durante un periodo. Este
patron puede tener naturaleza lineal o no lineal .Las series que muestran

tendencia estan influenciadas por la actividad econémica. (TEC)%

Patron con Estacionalidad: Se presenta cuando las variaciones se repiten en alguna
temporada del afo. Por ejemplo, la venta de juguetes aumenta en ciertas temporadas
del afio, como navidad, dia de reyes o dia del nifio.

Patréon con Ciclicidad: Se presenta cuando las variaciones tienen forma de onda
alrededor de la tendencia que se ve afectada por las condiciones econdmicas (ciclo de
negocios).?*

Patron con irregularidad: Se presenta cuando las variaciones no presentan
componentes de estacionalidad ni tendencia y son provocadas por factores no

previsibles.

2 Tomado de “Métodos de prondsticos para negocios — Patrones de una serie de tiempo” de J. Enrique

Montemayor Gallegos”, Editorial Digital, Tecnolégico de Monterrey.
http://www.editorialdigitaltecdemonterrey.com/materialadicional/id196/capl1/patrones tiempo.pdf

%4Consultado de |a tesis “Apuntes complementarios de Planeacién y Control de la Produccién” de la Ing. Juana

Lucas Garcia. La Ing. Juana hace un resumen muy completo sobre los comportamientos de cada patrén.

http://www.ptolomeo.unam.mx:8080/jspui/bitstream/132.248.52.100/12857/1/Apuntes%20complementar

i0s%20de%20Planeaci%C3%B3n%20y%20Control%20de%201a%20Producci%C3%B3n.pdf
< *



http://www.editorialdigitaltecdemonterrey.com/materialadicional/id196/cap1/patrones_tiempo.pdf
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llustracion 6. Grdfica de los patrones que se pueden presentar en una serie de tiempo. Fuente: Lucas, J., (2017), Apuntes
complementarios de Planeacion y Control de la Produccion

Las series de tiempo nos permiten analizar nuestros datos (demanda) a lo largo del
tiempo, debido a que dichos datos fueron recabados a lo largo del tiempo. Este dato se puede
escribir como (D, ), siendo (D) el dato recabado referente a la demanda y (t) el tiempo en
el que ese dato fue registrado, puede estar en dias, semanas, meses, bimestres, trimestres,

semestres, afios, etc.), en otras palabras (D, ) es la demanda en el periodo (¢t).

11.1.2.2.2 Irregularidades

v

Las irregularidades, a diferencia de un patrén, son todos aquellos datos que, por

causas externas al proceso, tienen un comportamiento diferente de los datos de su misma

clasificacion.

Es importante no confundir datos irregulares con la variacion del proceso. Es logico que

existe variacion en todas las series de tiempo, puesto que las lecturas tomadas son diferentes
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una de otra, pero, en algunas ocasiones, hay datos que estan fuera de los valores esperados

normalmente y esto debido a muchas causas como son:

Registro erroneo: Los errores de registro de datos son, la mayoria de las veces, por
causas de errores humanos. Si hay un dato que sea irregular debido a que se registro
erroneamente se deberd, si existe la posibilidad, volver a registrar.

p.e. si tenemos una serie de tiempo acerca de las ventas de automdviles mensuales de
cierta empresa, y conociendo que el mes pasado produjeron 100 automoviles, pero
vendieron 5,000; esa inconsistencia en la relacion autos producidos — autos vendidos
es inverosimil, por lo que podria ser un error de registro.

Evento o causa fuera de lo comun: Este tipo de datos se explican por eventos o
causas que no son esperadas.

Retomando el ejemplo anterior, podemos suponer que cierta empresa
productora de automaviles fabricé 100 el mes pasado y solo vendié 1. Esta venta es
claramente posible, pero improbable y se puede deber, por ejemplo, a que hubo crisis
econdmica en la poblacion y nadie pudo comprar. El valor de este dato mensual, si se
considera, afectara el anlisis de toda la serie en conjunto, por lo que se recomienda

eliminarlo.
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11.1.2.3 Observaciones de la Grafica de Afluencia
Diaria

Se graficara la serie de tiempo de la afluencia de transporte concesionado para realizar
un analisis primario o inicial que determinara los analisis posteriores. De la grafica de la
Afluencia que observaremos a continuacién se obtiene informacién importante, por lo que
antes de realizar cualquier analisis matematico, es necesario graficar nuestra serie de tiempo
para lograr encontrar peculiaridades observables y a parir de ahi comenzar con un analisis

inicial.

Como se vio anteriormente, lo que se debe de buscar primeramente en la serie seran

tanto patrones como irregularidades, la grafica que se obtiene es la siguiente:
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llustracion 7. Grdfica de la afluencia total, La linea azul divide exactamente a la serie de tiempo por la mitad.

OBSERVACIONES
1. Seobserva que la grafica tiene comportamiento (patron) estacional y tendencia a la baja, es decir un decrecimiento en la afluencia.

2. La Primera parte de la gréafica los datos casi alcanzan un valor de 80,000 usuarios, mientras que, en la parte final de la gréfica,
los datos se acercan apenas a 60,000 usuarios, esto, ademas de confirmarnos la primera observacion, nos puede indicar la existencia
de cambio estructural en la serie de tiempo. El primero sucede cercano a la observacién 307, y el segundo alrededor de la observacion

885, (ambos cambios estan ilustrados con una linea vertical ROJA).

3. Existe estacionalidad anual, mensual, semanal y diaria. La mas prominente es la mensual, en la que cada afio, en los meses de
diciembre y enero, la afluencia disminuye. (Dichos cambios estan encerrados con un circulo ROJO). La estacionalidad semanal se

observa en los picos y caidas que constantemente tiene la serie.




Estas caidas se deben a que cada fin de semana, comenzando desde el viernes, hay un
decremento muy pronunciado en la afluencia de usuarios del servicio, pero de lunes a

jueves dicha caida se recupera en cantidad.

11.1.2.4 Comprobacion Matematica de las observaciones
de la Grafica de Afluencia Diaria

De las tres principales observaciones se tiene que efectuar un analisis matematico que
respalde dichas afirmaciones. Esto es importante puesto que el analisis propuesto en esta

tesis debe de ser estadistico.

11.1.2.4.1 Prueba de Normalidad

v

Es necesario que antes de efectuar cualquier prueba estadistica nuestra serie de tiempo
pase por algunas pruebas que justifiguen los procedimientos estadisticos que

ocuparemaos.

ZNuestra serie de tiempo es continua y puede presentar distribucion normal,
distribucion que aparece con mayor frecuencia en los fendmenos naturales.

En este caso la funcién de densidad f(x) de una distribucién normal tiene como
gréafica la campana de Gauss o grafico de distribucion gaussiana que a su vez se determina
al calcular lamedia py ladesviacion estandar o, por ello la distribucién normal se denota

como N(y, ). %

%5 Tomado de calcculo.cc: http://calculo.cc/temas/temas_estadistica/binomial normal/teoria/normal.html
26 |dea tomada del articulo “La Distribucion Normal” de IES Leopoldo Queipo. Departamento de
Matematicas. Su consulta se hizo en la Red Universitaria de Aprendizaje (rua mx):
https://www.rua.unam.mx/portal/recursos/ficha/80357/la-distribucion-normal



http://calculo.cc/temas/temas_estadistica/binomial_normal/teoria/normal.html
https://www.rua.unam.mx/portal/recursos/ficha/80357/la-distribucion-normal
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llustracion 8. Grdfico de Distribucion normal. Fuente: Calculo.cc

Esto es importante puesto que nuestros calculos estadisticos posteriores dependeran de la
distribucion que tenga nuestra serie de tiempo. Para conocer entonces si nuestra serie de

tiempo tiene una distribucién normal o no, es necesario hacer una prueba de distribucion.

11.1.2.4.1.1 Prueba Kolmogorov-Smirnov

v

La prueba de distribucidn que se ocupara en esta seccion sera la prueba Kolmogorov
Smirnov puesto que esta prueba es para series con numero de datos mayor a 50 como nuestra
serie de tiempo que tiene 1519 datos. En caso contrario que se tuviera una serie de tiempo

con tamafio menor a 50 se utilizaria la prueba Shapiro Wilk.

La regla para cumplir en esta prueba es:

Si p> (mayor) a 0.05 la distribucién es normal

Si p< (menor o igual) a 0.05 la distribucién no es normal

Con la regla ya definida se procede a realizar la prueba de hip6tesis donde:

H: La distribucion de la variable aleatoria no es distinta a la distribucion normal

H: La distribucion de la variable aleatoria es distinta a la distribucion normal
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Para esta prueba haremos uso del software Minitab en la opcion Estadisticas >
Estadisticas Bésicas > Prueba de Normalidad, donde se configurara la variable “afluencia”
como el objetivo del analisis. Una vez copiados los datos de “Dato” y “Afluencia” en el

software la prueba se configura para realizarse por Kolmogorov-Smirnov y se usara el titulo

“Prueba Normalidad de Afluencia”

Prueba de normalidad x
C1 Dato Variable: |Aﬂuenda
C2  Afluenda

Lineas percentiles

& Ninguno

= Enlos valores de Y: I

 En los valores de datos: |

Pruebas de normalidad
¢ Anderson-Darling
" Ryan-Joiner (Similar & Shapiro-Wilk)

* Kolmogorov-Smirnov

Seleccionar | Titulo: I Prueba Normalidad Afluendia
Ayuda | Aceptar Cancelar

llustracion 9. Ventana de configuracion de la Prueba de Normalidad. Minitab permite realizar las tres mds famosas.

Los resultados obtenidos de la prueba son los siguientes:

[ Editar grafica kS
[ o 4 T OO R o | Aotacién v Agegarslemento + | Selecomnar eements 2 S|
Prueba Normalidad Afluencia
Normal
99.99
. Media  5M34
DesvEst. 15865
N 1519
Ks 0108
% Valorp  <0.010
95
o B0
BN
g
o 50
2
)
2 2
5
1
.
001
0 20000 40000 60000 80000 100000 120000
Afluencia
Ayuda Aceptar Cancelar

llustracion 10. Grdfica final de la prueba de normalidad realizada por Kolmogorov-Smirnov
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De esto comparamos el valor p siendo < que 0.010 se acepta H, y nuestra serie de

tiempo no es normal. Esto resulta un problema puesto que los andlisis de regresion, t de student,
correlacion y ANOVA son analisis para series de tiempo con distribucion normal; ademas, la mayoria
de las pruebas de hipotesis, como el caso de las demostrativas de significancia estadistica, son para

distribuciones normales.

11.1.2.4.1.2 Prueba Jarque-Bera

v

Es necesario realizar una segunda y ultima prueba que confirme que los datos no
siguen una distribucion normal y es que algunas veces al hacer pruebas de normalidad para
series muy grandes, como la de la presente tesis con 1519 datos, la normalidad se presenta
en otro tipo de observaciones como la forma de la campana de los datos y ver si esta se ajusta
a la de la gaussiana. Para ello se usard una novedosa manera de cuantificar dicha observacién

y es el test de Jarque-Bera.

“El estadistico Jarque-Bera se usa para el contraste de Normalidad?’. La hipdtesis nula es
la normalidad de la perturbacion aleatoria. Este test se distribuye como una y? con 2 grados

de libertad.

m% m4_ - 3 2
Test de Jarque — Bera = ]JB = N 3 + (T)

Ecuacion 1. Test de Jarque-Bera. Prueba de bondad de ajuste observando la asimetria y la curtosis, la prueba recibe el
nombre de Carlos Jarque y Anil K. Bera.

2’ Tomado de: Sancho, A., Serrano, G., (2004-2005), Casos 1 y 3. Andlisis de diferentes formas funcionales en
un modelo de Comercio Exterior. El problema de Ila heterocedasticidad. Recuperado de
https://www.uv.es/sancho/casoly3.pdf



https://www.uv.es/sancho/caso1y3.pdf
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Donde N es el nimero de observaciones; m es el coeficiente de asimetriay m, es el

coeficiente de curtosis”.

Como se menciond el estadistico busca comparar mediante dos valores como lo son

el coeficiente de asimetria de Pearson y el coeficiente de curtosis de Fisher.

El coeficiente de asimetria de Pearson es poblacional y se calcula como:

3(N — Me)
o

Coeficiente de Asimetria A = g; = my, =

Ecuacion 2. Coeficiente de Asimetria de Pearson creada por el britdnico Karl Pearson.

Donde N es la Poblacién; Me es la mediana y o es la desviacion estandar de la

poblacion. Los valores de g, pueden presentar que la distribucion de nuestros datos presente

las siguientes formas:

94<0

llustracion 11. Grdfica de la forma de los datos con respecto a la moda.

Nuevamente mientras mas esté cercano al 0 el coeficiente de curtosis tomara la forma

de la distribucién normal.
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Entonces se procede a realizar la obtencion de los coeficientes por Minitab, usando la
columna llamada “Afluencia” se selecciona la opcion Estadisticas > Estadisticas Bésicas >
Mostrar estadisticos descriptivos. Seleccionamos solamente que nos arroje los coeficientes

de interés:

Meostrar estadisticos descriptivos >
Cl Dato Variables:
C2  Afluenda

Por variables (opcional):

Estadisticas. .. | Graficas. .. |

Aceptar | Cancelar |

llustracion 12. Ventana de Minitab: Mostrar Estadisticos descriptivos

Meostrar estadisticos descriptivos: Estadisticos *
[ Media [~ Mediarecortada | M valores presentes

[~ EE de la media [~ Suma [ Mvalores faltantes

[ Desviacién estandar [~ Minimo [~ N total

[~ Varianza [~ Maximo [T N amulado

[~ Coeficente de variacén [ Rango [~ por dento

[ Porcentaie acumulado

I Primer cuarti I™ Suma de cuadrados yerificar estadisticas
[ Mediana [V Asimetria * predeterminadas
[ Tercer cuartil ¥ Curtgsis " Ninguna

[ Rango intercuartil [~ mssD " Todas

[ Moda

Ayuda | Aceptar Cancelar

— .4

llustracion 13. Seleccion de la Asimetria y Curtosis como estadisticos
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Los resultados y la grafica son los siguientes:

Estadisticas

Variable Asimetria Curtosis
Afluencia -0.55 -0.67

llustracion 14. Resultados de Asimetria y Curtosis dados por Minitab

M Editar grafica #
& ETOON ¢ ‘ Anctacion ~ Agregar elemento v | Sedeccionar elemento 2E XS C’| Te LT
Histograma (con curva normal) de Afluencia
1607 Media 51134
Desv.Est. 15865
N 1519
140 |
120
-4
w
2
L
b=}
o
2
w
12000 24000 36000 48000 60000 72000 84000
Afluencia
Ayuda Aceptar | Cancelar |

llustracion 15. Histograma de los datos poblacionales

Se procede a sustituir los coeficientes en el test Jarque-Bera:

m3 my — 3\°
Test de Jarque — Bera=]B= N — 4k (T)

B = 1519 o, + (_0'67 _ 3)2 =112.10
JB = 6 24 - '

Escogiendo un nivel de significancia a de 0.05 con gl (grados de libertad) =2. En la

tabla de distribucion y?2 el valor de referenci

era 5.992 como se observa a continuacion:
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Tabla 5. Prueba de ji-cuadrado, también llamado chi cuadrado. Fuente: MEDWAVE?®

La conclusion a la que se llega es que nuestro coeficiente JB, al no ser menor que
nuestro nivel de significancia a, nuestra serie de datos no es normal. Con esto se comprueba

totalmente que nuestros datos no tienen comportamiento normal.

28 prueba de Ji -cuadrado tomada de MED WAVE, Estadistica aplicada a la investigacién en salud.
https://www.medwave.cl/link.cgi/Medwave/Series/MBE04/5266
§=<0)
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11.1.2.4.2 Tendencia y Estacionalidad

11.1.2.4.2.1 Regresion Lineal para Tendencia

Para poder comprobar estadisticamente que existe una tendencia en nuestra serie de
tiempo es necesario recurrir a una Regresion Lineal. Un modelo de Regresion Lineal Simple
permite encontrar la relacion entre dos variables, una dependiente y y una independiente x.
Esta relacion permitira que la variable independiente funja como explicativa del

comportamiento de la variable dependiente.?®

Para entender la explicacion que da una regresion lineal simple a la tendencia de una

serie de tiempo es necesario explicar de donde se obtiene la regresion lineal.

La regresion lineal parte de lo que se conoce como Diagrama de Dispersion en el que
se acomodan los datos tomados de nuestra serie de tiempo tomando en cuenta los dos ejes

del plano cartesiano (X,y).

Al realizar el Diagrama de Dispersion de la serie de tiempo de la afluencia con

Minitab se obtiene el gréafico siguiente:

2% |dea tomada de |a siguiente tesis:

Cruz, D., (2012), Un andlisis parcial en las preparatorias de la BUAP en las materias de matemdticas en el 2010,
(Tesis de titulacion, Benemérita Universidad Auténoma de Puebla, Puebla). Recuperado de
https://www.fcfm.buap.mx/assets/docs/docencia/tesis/matematicas/DianalazminCruzArmenta.pdf



https://www.fcfm.buap.mx/assets/docs/docencia/tesis/matematicas/DianaJazminCruzArmenta.pdf
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llustracion 16. Datos para la Grdfica de dispersion (Minitab)
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llustracion 17. Grdfica de dispersion (Minitab)

Para realizar este diagrama se tomé como variable y o variable explicada a la
afluencia y como variable x o variable explicativa al nimero de dato. En esta grafica es

evidente la variacion que existe entre un dato y otro, por ello la Regresién Lineal Simple
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busca una recta que represente la variacion minima entre la variacion de todos los puntos de

la serie.

La linea roja es una linea recta resultado de la Regresion Lineal Simple. Es necesario
recordar la ecuacion de una recta y = mx + b donde m representa la pendiente de la recta
y b la ordenada al origen o la intercepcion con el eje. El modelo de Regresion Lineal, como

se vera a continuacion, es similar a la ecuacion de la recta.

El modelo de regresion lineal simple es el siguiente:

y=Po+P1x+e

Ecuacion 3. Ecuacion de regresion lineal simple

Donde:

y: Es una variable aleatoria dependiente

x: Es una variable aleatoria independiente y explicativa de la variable dependiente

Bo: Es la ordenada al origen de la recta de regresion lineal.

B1: Es la pendiente de la recta de regresion lineal.

&: Es el término de error determinado por y, — 3, siendo y; el valor observado y ¥; el valor

ajustado por la ecuacion de la recta en ese punto y; = mx + b.

Al igual que en la ecuacion de la recta, el valor que multiplica a la variable
independiente x, B; es la pendiente de la recta, en este caso la recta de la regresion lineal.
Tanto en nuestra grafica de la serie de tiempo es clara la presencia de tendencia negativa de
los datos y en nuestro Diagrama de Dispersion con la recta de regresion lineal se hace més
evidente. Entonces la forma que comprobaremos la presencia de dicha tendencia negativa en
nuestra serie de tiempo sera obteniendo primero el signo de nuestra pendiente de la regresion
lineal simple B, y posteriormente su valor para conocer el grado de disminucién de la

afluencia determinada por la variable explicativa x que la multiplica.
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Entonces se realiza la regresion lineal en Minitab para conocer dichos valores de la

ecuacion de la recta de regresion lineal simple.

La ecuacion de nuestra recta de regresion lineal es la siguiente:

Ecuacion de regresion

Afluencia = 61304 — 13.382 Dato

Ecuacion 4. Ecuacion de regresion lineal simple de la afluencia
Siendo

y = Afluencia, B, = 61304, p, = -13.382, x = Dato
Tanto la variable y [Afluencia] como la variable x [Dato] representan una serie de datos
que se le conocen como datos tipo panel. Los datos tipo panel combinan transversalmente una
serie de datos con otra. Si se pudiera representar de alguna forma para poder entender este
concepto seria de la siguiente manera. Tomando en cuenta los primeros cinco datos de nuestra

serie de tiempo en la columna Dato y Afluencia, la representacion es la siguiente:

Afluencia = 61304 — 13.382 Dato

Aq ny
A, np
Az ns
Aqs19 Nis519

Es decir que los valores de la Afluencia ajustados por la ecuacion de la regresion
lineal seran, por ejemplo, en el caso del uso del Dato n;_,, la Afluencia ajustada por la

regresion lineal sera:

A, = 61304 — 13.382 (1)

A; = 61290.2 [Pasajeros]
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La interpretacion de este resultado es que la Afluencia en el periodo 1 de nuestra serie

de tiempo es de 61290.2 pasajeros.

Este valor se observa en la grafica de la regresion lineal con t = 1:

& ' TOQOQX e | Anctacién ~ Agregar elemerto | Saleccionar elemento

Graéfica de dispersién de Afluencia vs. Dato

‘90000

80000
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Dato |
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llustracion 18. Grdfica de la recta de regresion lineal simple, sefialando el primer valor.

Usando t = 1519 el valor del modelo de afluencia A; ajustada por la regresion lineal sera:

Ays1o = 61304 — 13.382 (1519)

Ai519 = 40976.7 [Pasajeros]

La interpretacién de este resultado es que la Afluencia en el periodo 1519 de nuestra

serie de tiempo es de 40876.7 pasajeros.

Este valor se observa en la grafica de la regresidn lineal con t = 1519:
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llustracion 19. Grdfica de la recta de regresion lineal simple, selafiando el dltimo valor.

Esta disminucién en los datos de la afluencia ajustada por la regresion lineal de
20313.5 pasajeros cobra sentido puesto que el valor de la pendiente de la ecuacién de
regresion lineal pB; = -13.382. El coeficiente B; es negativo, es decir, la pendiente o

tendencia es negativa. Con el signo del del coeficiente ; podemos comprobar entonces que la

tendencia a la baja de la afluencia observada en la grafica de la afluencia es, en efecto, negativa.

11.1.2.4.2.2 Estacionalidad de la serie

En la grafica es evidente la presencia de estacionalidad debido a las similitudes con

los usuales patrones estacionales encerrada por los circulos rojos:

Afluencia

Afluencia

PSR

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

llustracion 20. Estacionalidad presentada durante el dltimo trimestre de cada afio marcado con circunferencias rojas.

——
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Los valores que estan encerrados en los circulos rojos son los recabados durante los

meses de noviembre, diciembre y enero.

Aunque podemos dar por hecho la presencia de estacionalidad en la serie es
importante poder demostrar matematicamente si existe estacionalidad en una serie de tiempo.
Para ello es necesario recordar que una serie de tiempo tiene un patrén denominado
“Estacionalidad” (ver 11.2.1.2.1 Patrones de la presente tesis). La estacionalidad se denomina
también como temporalidad, en la que, dependiendo de cierto periodo de tiempo del afio, la
grafica tiene comportamientos particulares. La forma de determinar si existe estacionalidad

en nuestra serie de tiempo es mediante el calculo de componentes estacionales (C;).

Un componente estacional (C;) es aquella parte de la serie de tiempo que le da la
variacion al dato por temporadas. Las temporadas o estaciones generalmente son anuales,
mensuales o diarias. Si los componentes tienen una variacion alta con respecto a la unidad

(1), entonces podemos decir que existe estacionalidad en nuestra serie de tiempo.

El componente estacional (C,) es uno de los tres componentes basicos de una serie
de tiempo junto con el componente de tendencia (B;) y el componente de aleatoriedad
(g¢). En algunas series de tiempo también se presenta el componente constante o también

[lamado componente de nivel (S,).

Para obtener los componentes estacionales (C;) de la serie de tiempo es necesario
obtener la ecuacion de la regresion lineal simple de nuestros datos. Dicha ecuacion se calcul

en el punto 11.2.1.4.1.1 de la presente tesis y es la siguiente.

Afluencia = 61304 — 13.382 Dato
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O mejor expresada como:

A, = 61304 — 13.382 x;
Cont=1--1519

Ecuacion 6. Ecuacion de regresion lineal simple resuelta para la serie de datos de la afluencia con variacion en el tiempo
t.

De esta ecuacion se puede calcular bada valor de la afluencia contemplando la
ecuacion de la recta de regresion lineal observando la tendencia que esta promueve. Y es asi
como calculamos cada valor de la afluencia con tendencia sustituyendo el valor de ¢t con el
del numero de dato correspondiente siendo t =1, t =2, t = 3,---,t = 1519. También
sustituimos el valor de la afluencia tomada en el periodo t, siendo x;,—; = 18569, x;,_, =

4-654-1,xt=3 = 39694, **, Xt=1519 — 50966.

Sustituyendo en la ecuacion de regresion lineal quedaria de la siguiente manera los resultados

de la afluencia con tendencia:

Cont=1

61654.128 = 61304 — 13.382 (1)
Cont=2

61640.313 = 61304 — 13.382 (2)
Cont=3

61626.498 = 61304 — 13.382 (3)
Cont=1519

40682.735 = 61304 — 13.382 (1519)

Cada uno de los valores de la Afluencia con tendencia se encuentra en el ANEXO I1.

La afluencia con tendencia permite observar la recta de decrecimiento de nuestra serie
de tiempo, eso permitira que sea mas sencillo eliminar el componente de tendencia de nuestra

serie de tiempo puesto que solo se debera dividir el valor de la afluencia con tendencia entre
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el valor de nuestra serie normal. Es decir, dividiremos tendremos en nuestro cociente los

siguientes componentes:

(Componente Tendencia)

Ce

- (Componente Tendencia, Componente Estacionalidad, Componente Aleatoriedad)

Ecuacion 7. Visualizacion de los componentes del componente estacional.

Al dividir el componente de tendencia desaparecera y sélo quedara en nuestra serie

de tiempo el componente de Estacionalidad y en su defecto el componente de

aleatoriedad o de error como se ejemplifica a continuacion:

(ComponenteFendencia)

C, =
t (Comw;kﬁdencia, Componente Estacionalidad, Componente Aleatoriedad)

Quedando como resultado la serie de tiempo en sus componentes restantes, que en su caso

sera el componente estacional (C,):

C; = (Componente Estacionalidad, Componente Aleatoriedad)

La realizacion de estas operaciones se encuentra en las tablas del ANEXO 111.

Cabe sefalar que debido a que el componente de estacionalidad es diario y se ajusta

a cada uno de los dias de la semana, se podra calcular la estacionalidad diaria de la serie, e

incluso la estacionalidad mensual y anual. Esto se realiza acomodando cada componente

estacional del valor de afluencia en su dia correspondiente como se ve a continuacion:

Afluencia ..
. ) Martes Miércoles
sin/Tendencia
lunes, 5 de enero de 2015 =p 0.997 | 0.99700696
— ?-——"
martes, 6 de enero de 2015 » 0.94 L0.948225218
miércoles, 7 de enero de 2015 -»1.111 ‘ 1.11077839

Tabla 6. Acomodo de los componentes estacionales.
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Se acomodan los datos de la afluencia sin tendencia que es el valor del componente

estacional de acuerdo con el dia de la semana en que fue tomado el valor de la afluencia.

Afluencia Afluencia : q
X ) Lunes Martes Viernes Domingo
on/Tendencia sin/Tendencia
Gt e——f—i 0 4’

jueves, | de pRiAEaR0 e —— G O — 0.30117205
viernes, P deonarn it ool e e A E A —cacanaas oscc > 0.75503348
a e T e L e —
demeroniesdtdmmm —— P — - g 0.402141228
de m—m——mm—_u*o.%moe%

Tabla 7. Acomodo de los valores estacionales de la serie de tiempo

Estos componentes estacionales se promedian de acuerdo con el dia. Se obtiene un

promedio de todos los componentes estacionales de los lunes, el promedio de todos los

componentes estacionales de los martes, etc.

LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO

_ 1.14704986 1.17436392 1.16406635 1.14401217 1.11684855 0.77850579 0.47548363
Tabla 8. Promedio de todos los componentes estacionales por dia de la semana

El promedio de todos los componentes estacionales debera tener un valor de 1

exactamente, dando un valor de:

1.00010084

Para corregir esta variacion es necesario dividir cada promedio individual entre el

promedio total. Para el promedio del componente estacional del lunes, por ejemplo, se debe

.- 1.14704986 . -
dividir el valo Los nuevos valores son los siguientes:
1.00010084

LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO

1.14693421 1.17424551 1.16394897 1.14389682 1.11673593 0.77842729 0.47543569

Tabla 9. Promedio de todos los componentes estacionales por dia de la semana dividido entre el promedio total.

La suma de cada uno de los promedios debe de dar exactamente 7, por la cantidad de

dias a la semana. Se suman los promedios con el primer ajuste dando como resultado el factor
estacional:
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! 6.999624423

Tabla 10. Factor estacional

Es necesario entonces comparar con los valores que se esperan. Para ello realizamos una

regla de 3 simple teniendo los siguientes valores:

6.999624423 = 7

X > 1

6.999624423x1

= = 0.999946346

Con los valores tenidos nuevamente dividimos cada uno de los promedios diarios

con el primer ajuste entre el valor recientemente obtenido. Para el promedio del

. . .. 1.14693421
componente estacional del lunes, por ejemplo, se debe dividir el valo Los
0.999946346

nuevos con el ajuste final son los siguientes:

LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO ‘
1.14699575 1.17430851 1.16401143 1.1439582 1.11679585 0.77846906 0.4754612

Tabla 11. Componentes estacionales diarios ajustados de la serie de tiempo Afluencia.

Estos factores estacionales diarios nos permitirdn analizar matematicamente la
variacion promedio de toda la serie de un dia a otro simplemente realizando una resta del dia
posterior menos el préximo anterior. Por ejemplo, la variacion del factor estacional del lunes

al martes esta definida por 1.174308515-1.146995746, siendo el cambio un cambio

porcentual del 2.73%, siendo este porcentaje positivo o incremental.

Lunes 1.146995746 L-M 2.73%
Martes 1.174308515 M-Mi -1.03%

Miércoles 1.164011425 M-J -2.01%
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Jueves 1.143958201 J-v -2.72%
Viernes 1.116795854 V-S -33.83%
Sabado 0.778469061 S-D -30.30%
Domingo 0.475461199 D-L 67.15%

Tabla 12. Tabla de variaciones del componente estacional diario de toda la serie de afluencia.

De la tabla anterior podemos tener observaciones importantes. Se puede observar que
del lunes al martes hay un incremento en la demanda del servicio de -1.03%. Del martes al
miércoles se ha presentado un decremento del -1.03% en la demanda del servicio. Del
miércoles al jueves y del jueves al viernes nuevamente se presentan decrementos de -2.01%
y -2.72% respectivamente. Para el fin de semana, del viernes al sabado hay un decremento
en la demanda del servicio al igual que del sdbado al domingo, de -33.83% Yy -33.30%. Hasta
este punto se tienen 5 decrementos continuos, con un total de -69.88%, situacidén que cambia
puesto que del domingo al lunes se presenta un incremento del 67.16% Yy, sumado al
incremento del lunes al martes de 2.73%, nos da un incremento de dos dias consecutivos de

69.88%, recuperando los decrementos en la demanda de dias anteriores.

La representacion gréfica de esos incrementos y decrementos es la siguiente:

Variacion del FE

14000 1.1470 11743 11640 1.1440 11168 1.1470
T 1.2000 § 4? F ~§—
§ 1.0000 0.7785
© 0.8000
c
g 0.6000 0475
& 0.4000
4 0.2000
0.0000
) 5 5 o 5 0 o S
\/QQQ’ ,z;l@’ (/o\q’ N _ Q}OQ’ ‘\Q'bb N3 \/\)OQ’
NS @@K W KN R 00@

Dias de la semana

llustracion 21. Grdfica de variaciones del componente estacional diario de toda la serie de afluencia
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El mismo procedimiento de acomodo de los componentes estacionales dependiendo

el dia correspondiente se repite, pero ahora acomodando, dependiendo el mes y el afio que

contenga el dato. Asi se generan las siguientes tablas de resultados:

MES
ENERO 0.91848304
FEBRERO 0.99246828
MARZO 0.96262668
ABRIL 1.04927557
MAYO 1.02688542
JUNIO 1.06286572
JULIO 0.98421949
AGOSTO 1.04082333
SEPTIEMBRE 1.0389169
OCTUBRE 1.04928749
NOVIEMBRE 0.9991926
DICIEMBRE 0.87495547

FE
91.85%
99.25%
96.26%
104.93%
102.69%
106.29%
98.42%
104.08%
103.89%
104.93%
99.92%
87.50%

CAMBIO CAMBIO %
ENE-FEB 7.40%
FEB-MAR -2.98%
MAR-ABR 8.66%
ABR-MAY -2.24%
MAY-JUN 3.60%
JUN-JUL -7.86%
JUL-AGO 5.66%
AGO-SEP -0.19%
SEP-OCT 1.04%
OCT-NOV -5.01%
NOV-DIC -12.42%
DIC-ENE 4.35%

Tabla 13. Tabla de variaciones mensuales del componente estacional de toda la serie de afluencia.

Estacionalidad

1.0000

0.8000 0.918
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1 0 98421'04081'03891'04930-9992
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0.87500-9185
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Como resultados importantes de las variaciones estacionales por mes es que en
promedio de noviembre a diciembre existe la peor caida en la demanda del servicio con un
decremento del -12.42%. EI mayor aumento en la demanda del servicio se da en promedio
de marzo a abril con un alza del 8.66%. También es importante sefialar que las alzas y bajas
son en su mayoria alternadas, casi no hay consecutividad en los aumentos o variaciones
porcentuales de la estacionalidad solamente en los meses octubre-noviembre donde empieza
a haber un decremento y en noviembre el decremento aumenta, siendo una caida total de la
demanda del servicio de 17.43%, demanda que no se recupera hasta el mes de abril, lo que
confirma la observacion inicial acerca de la presencia de estacionalidad en la serie debido a
las caidas en cada fin de afio similares en todos los afios.

Para el caso del andlisis anual de los datos la forma de analisis cambia puesto que los
datos del afio 2019 sélo se tienen hasta el mes de febrero, por lo que solamente se toman en
cuenta los componentes estacionales desde afio 2015 hasta el afio 2018. Para esos afos los
datos diarios estdn completos. Los resultados del analisis de las variaciones estacionales

anuales son las siguientes:

ARO
2015 0998394818  0.62% 2015-2016
2016 1.004622651 -2.62% 2016-2017
2017  0.978400723 3.98% 2017-2018
2018  1.018178484 0.46%  2018-2019

Tabla 14. Tabla de variacion anual del componente estacional de toda la serie de afluencia.

Es importante sefialar que la estacionalidad tiene un funcionamiento diferente para el
acomodo anual debido a que, diferente a los andlisis anteriores (diario y mensual), no se

repiten ciclicamente los datos, es decir, es imposible que los afos se cuenten 2015, 2016,
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2017, 2018, 2015, 2016, [...], por lo que es de vital importancia sefialar que para visualizar

la variacion de la afluencia anualmente, el andlisis de Tendencia es mas preciso y correcto.

Las mejoras se plantearan en capitulos finales de la presente tesis, usando los resultados del
capitulo actual.




CAPITULO I11: PRONOSTICOS DE
LA SERIE DE TIEMPO
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[11.1 Prondsticos

Un prondstico de la demanda, como se vio en el punto 1.2 Introduccion de la
presente tesis: “consiste en estimar las ventas de un producto durante un determinado
periodo (futuro). Los prondsticos, ademas, no solo permiten estimar productos (bienes),

también permiten estimar servicios”.

Una vez realizado el analisis estadistico usando herramientas como pruebas de
normalidad, de tendencia y obtencion de componentes estacionales, asi como una correcta
identificacion, categorizacion y observaciones de la serie de tiempo, es posible realizar
métodos de prondsticos usando la serie de tiempo y determinados tanto por las caracteristicas

intrinsecas de la misma serie de tiempo como de los demas analisis efectuados.

Existen dos tipos de métodos para pronosticar la demanda: Series de Tiempo y
Métodos Causales. En la presente tesis se realizd un analisis de los datos como Serie de
Tiempo en el tema 11.2.1.2. Analisis inicial de una serie de tiempo, por lo que en este capitulo
se retomaran algunos conceptos ya esclarecidos, se consultaran resultados y observaciones
mencionados en capitulos anteriores con respecto al uso de los datos de la Afluencia diaria
como serie de tiempo. También se presenta el potencial y exactitud que tiene el pronosticar

usando métodos de Series de Tiempo.

111.1.1 Determinando el modelo de prondstico

Es necesario sefialar que, en el método de Series de Tiempo, especificamente el

modelo de pronostico (forecast) esta formado

por los siguientes elementos:
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F, = Patrones + Aleatoriedad

Ecuacion 8. Componentes de un prondstico (forecast).

Donde el Patrdn es el historico de los datos y la aleatoriedad es el término de error

del modelo de pronostico.

En la especificacion del modelo es necesario representar el término F en funcion del
tiempo t, donde F;,, es la demanda del siguiente periodo. Como F;,; es el prondstico a un

periodo posterior, el prondstico del periodo actual seria F;.

Acerca de los tipos de patrones existentes, se aborda en el tema 11.2.1.2.1 Patrones
de la presente tesis. La serie de tiempo usada en este este trabajo tiene correctamente
analizados sus patrones. En el capitulo Il se tuvieron observaciones de la grafica total de la
afluencia y se respaldaron matematicamente. Los patrones que presenta la serie de tiempo

son:

1. Una constante fundamental del proceso, la literatura la denomina constante a o a.
2. Una componente de tendencia negativa o posiiva, la literatura la denomina
componente b o B.

2 Un factor de estacionalidad, la literatura lo denomina componente Co y.

El acomodo del modelo del proceso que presenta la serie de tiempo con relacién a la

demanda es el siguiente:

Dy = (x +b)C;

Ecuacion 9. Ecuacion de prondstico de la demanda en el tiempo t.
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Completando el modelo de pronostico con todos sus elementos queda de la

siguiente manera:

Dt = (OC +bt)Ct + &

Ecuacion 10. Ecuacion de prondstico de la demanda en el tiempo t con el error sumado.

Siendo el elemento («x +b,)C; determinado por los patrones presentados en la serie

de tiempo y ¢ el término de error o aleatoriedad.

Diferente al modelo de prondstico, uno de los Métodos de Prondstico de Series de

Tiempo se logra mediante el suavizamiento exponencial de la serie de tiempo. El
suavizamiento exponencial es el método por el cual se logra que la serie de tiempo disminuya
sus irregularidades y variaciones que impactan negativamente en la previsualizacién de
valores futuros. Se puede ejemplificar comparativamente como la disminucién del ruido o
perturbaciones de una sefial. Si no se utilizara un suavizamiento exponencial a la serie de
tiempo como prondstico, las irregularidades influirian en los pronosticos futuros dando
valores de error muy altos. Los métodos de suavizamiento exponencial son recomendados
cuando en la serie de tiempo hay componentes tanto de tendencia como de estacionalidad. Si
no existieran, quiere decir que el proceso tiene un comportamiento constante con su
respectiva aleatoriedad, y puede pronosticarse con métodos simples como Ultimo Dato,

Promedio Simple, Promedio Mdvil Simple o Promedio Movil Ponderado.
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[11.1.1.1 Suavizamiento exponencial doble (Modelo
Holt-Winters)

Existen algunos modelos para suavizar las series de tiempo, entre ellas se encuentran
el Suavizamiento Exponencial Simple y Suavizamiento Exponencial Doble. El
Suavizamiento Exponencial Simple se utiliza cuando en la serie de tiempo se presenta un

componente de tendencia.

Daniel Sipper y Robert L. Bulfin Jr. en el capitulo 4: Prondsticos®® de su libro
Planeacion y Control de la Produccion, explican el suavizamiento exponencial simple como

una evolucién del promedio mdvil ponderado haciendo uso de los datos actuales y la
estimacion anterior de la media del proceso. El suavizamiento es definido por dos ecuaciones,

una relacionada con el nivel (componente a):

Se = ax dt + (1 - a)(St_l + Tt—l)

Ecuacion 11. Cdlculo del componente de nivel en el tiempo t del suavizado exponencial simple. Es necesario recordar que
d; es la demanda en el periodo actual.

Y otra relacionada con la tendencia (componente b)

Tt = b(St - St—l) + (1 - b)Tt_l

Ecuacion 12. Cdlculo del componente de tendencia en el tiempo t del suavizado exponencial simple..

Por altimo, el prondstico serd la suma de ambos componentes:

Fep =S8+ T

Ecuacion 13. El prondstico del suavizado exponencial simple.

30 Consultado de la pagina 127 del libro Planeacién y Control de la Produccién de Daniel Sipper y Robert L.
Bulfin Jr.
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Tanto los valores de a como de b tendran ponderacion entre 0y 1.

Como la serie que se estd analizando en la presente tesis contiene un componente
adicional Ilamado componente de estacionalidad, se usa un método Suavizamiento
exponencial de triple suavizado o simplemente conocido como Modelo Holt-Winters, el cual
incluye los tres componentes (nivel, tendencia y estacionalidad) que presenta la serie de

tiempo en cuestion.

A diferencia del Suavizamiento Exponencial Simple que solo contenia dos ecuaciones
cada una referida al componente presentado en la serie de tiempo, el método Holt-Winters

presenta una mas, siendo estas:

Para el componente de Nivel suavizado:

dy

S =ax + (@A —-a)(Se, + T )
)

Ecuacion 14. Cdlculo del componente de nivel por suavizamiento exponencial de Holt-Winters.

Para el componente de Tendencia suavizada:

Ty =b(Se—S¢_,) + (1 —Db)T:_,
Ecuacion 15. . Cdlculo del componente de tendencia por suavizamiento exponencial de Holt-Winters.

Para el componente de Estacionalidad suavizada:

d
It == C_t+ (1 - C)It—L
St

Ecuacion 16. . Cdlculo del componente de estacional por suavizamiento exponencial de Holt-Winters.

. d - . S
Siendo S—t un indice estacional resultado de la eliminacion de los otros componentes en el
t

d¢(Estacionalidad nivel (herizontalidad,tendencia))
S¢(nivelthorizontaiidad,tendencia))

cociente: quedando solamente la

parte de estacionalidad.
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L es la duraciéon de la estacionalidad (Trimestral, mensual, etcétera). La estacionalidad tiene

como limite 1 afio.

Por ultimo, el prondstico queda como:

Fri1=(8:+Ty)I,

Ecuacion 17. Cdlculo del prondstico por el método de Holt-Winters.

[11.1.2 Preparando la serie de tiempo para pronosticar

[11.1.2.1 Cambios estructurales en series de tiempo

Antes de realizar los pronosticos a la serie de tiempo se deben verificar ciertos puntos
que determinaran si los resultados de los prondsticos estan adaptados a la realidad del proceso
historico de los datos. Uno de estos puntos es verificar si existen cambios estructurales en la
serie de tiempo en estudio. En el punto 11.1.2.3 Observaciones de la Gréfica la segunda

observacién menciona el supuesto siguiente:

2. La Primera parte de la gréfica los datos casi alcanzan un valor de 80,000 usuarios, mientras
que, en la parte final de la gréfica, los datos se acercan apenas a 60,000 usuarios, esto, ademas de
confirmarnos la primera observacién, nos puede indicar la existencia de cambio estructural en la
serie de tiempo. El primero sucede cercano a la observacion 307, y el segundo alrededor de la

observacion 885, (ambos cambios estan ilustrados con una linea vertical ROJA).
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lustracion 23. Grdfica de la afluencia, los circulos rojos muestran la estacionalidad anual de los ultimos dos meses de
cada afio, las lineas rojas cambios de nivel y la linea azul la mitad de la grdfica total.

Una de las observaciones de nuestra gréfica fue la posible existencia de cambios
estructurales en los datos de afluencia. “Frecuentemente, la especificacion del modelo de la
serie se ve afectada por la presencia de perturbaciones o cambios en la estructura de dicha
serie, los cuales modifican las propiedades estadisticas de esta, y conducen a especificaciones
inadecuadas en su modelo, al representar pobremente su comportamiento y, por ende, a

conclusiones incorrectas o inexactas en su interpretacion (Tsay, 1988) y (Junttila, 2001)”s.

Realizando un breve andlisis del rango de los valores de la serie de tiempo se tienen

los siguientes resultados:

i

2017

Media Anual 2017
47967

Méximo Anual 2017
68551

Minimo Anual 2017

2018

Media Anual 2018
44714

Maximo Anual 2018
59522

Minimo Anual 2018

2019

Media Anual 2019
42478

Maximo Anual 2019
54184

Minimo Anual 2019

14727 9661

5515

10219.5

10307

Tabla 15. Valores maximos, medias y minimos anuales

31 Tomado de “Cambios estructurales en series de tiempo: una revision del estado del arte” escrito por Paola
Sanchez en el afio 2008 en la Revista Ingenierias Universidad de Medellin. Paola menciona que los cambios
estructurales, donde su presencia a menudo afecta de manera importante el analisis de la serie. Un cambio
estructural en una serie de tiempo se presenta cuando hay modificaciones instantaneas o permanentes,
invariables e inesperadas en uno o mas componentes estructurales, debido a eventos especificos
http://www.scielo.org.co/pdf/rium/v7n12/v7n12a07.pdf



http://www.scielo.org.co/pdf/rium/v7n12/v7n12a07.pdf
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Los resultados de la media anual de la demanda del servicio de cada afio disminuyen
considerablemente siendo la media anual del afio 2015 una demanda de 58,971 usuarios y
para el afio 2018 de 44,714 usuarios. Esto puede ser explicado por la tendencia negativa, pero
también puede indicar que la media disminuy0 por un cambio de nivel, como pasara por un
escaldn negativo. El analisis grafico nos indica lo segundo, puesto que se observan dos

posibles cambios de nivel marcados con lineas rojas:

Afluencia
90000
80000
70000
- 60000
g 50000
2 40000
= 30000 —— Afluencia
20000
10000

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
#Dato

llustracion 24. Posibles cambios de nivel marcados con linea roja.

El primero se da en el registro 307 y el segundo en el registro 885.

Dato Fecha Afluencia
307 martes, 3 de noviembre de 2015 66804
885 sabado, 3 de junio de 2017 38456

Tabla 16. Especificacion de los datos con posible cambio de nivel determinante.
Aunque en la gréfica es posible la existencia de cambios estacionales es necesario realizar

comprobacion matematica.

11.2.1.4.2.1 Test de Chow

v

Para conocer si efectivamente existe un cambio estructural en la serie de tiempo se

har4 uso del test de Chow. “En la literatura de cambios estructurales, numerosos estudios han
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sido realizados con diferentes orientaciones. Chow (1960) fue el primero en evaluar los

efectos de cambios estructurales en modelos de regresion, considerando para esto la presencia

de cambios simples conocidos™??.

Realizando el test de Chow es necesario realizar una regresion total de la serie de

tiempo, dato 1 hasta el dato 1519. El resultado de la regresion es la siguiente:

La ecuacion de regresién es
Afluencia = 61304 - 13.38 Dato

Resumen del modelo

R-cuad.
S R-cuad. (ajustado)
147437 13.69% 13.83%

Analisis de Varianza

Fuente GL sC MC F P
Regresian 1 5.23034E+10 5.23034E+10 24061 0.000
Error 1517 3.29760E+11  2.17378E=08

Total 1518 3.82063E+11

Tabla 17. Resultados de la regresion con valores del 1 - 1519.

Posteriormente se realizan dos subregresiones una con los datos de la afluencia desde

dato 1 al 307 y otra con los datos de la afluencia desde el 307 al 885. Los resultados son los

siguientes:

32 Tomado de “Cambios estructurales en series de tiempo: una revisién del estado del arte” escrito por Paola
Sanchez en el afio 2008 en la Revista Ingenierias Universidad de Medellin.

2idem
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La ecuacion de regresidn es

La ecuacion de regresion es
Afluencia = 59768 + 2.79 Dato

Afluencia = 57708 - 7427 Dato

Resumen del modelo Resumen del modelo
R-cuad. R-cuad.
5 R-cuad. (ajustado) S R-cuad. (ajustado)
167454 0.02% 0.00% 154747 0.64% 047%
Analisis de Varianza Analisis de Varianza
Fuente GL SC MC F p Fuente GL sC MC F P
Regresian 1 1.87287E=07 18728670 007 079 Regresion 1 8.87606E-08 887693568 371 0.053
Error 305 8.55638E+10 280343574 Error 576 1.37933E+11 230467708
Total 306 8.55845E+10 Total 577 1.38821E+11

Tabla 18. Resultados de las regresiones 1 - 307 y 307 - 885.

Es necesario ver si la suma de estas dos subregresiones en términos de sus residuos

es similar a las de toda la serie. Si son diferentes entonces existe cambio estructural.

De las subregresiones se toman los datos de la suma de los errores al cuadrado (SSE).
Para la primera subregresion el SSE; = 85565790022 y para la segunda subregresion

SSE, = 137933399839.372. De la regresion total el SSErora, = 329759540881.676 .

El SSErora, €S también considerado como la sumatoria de residuos al cuadrado
restringido. En el caso contrario SSE,, es la sumatoria de residuos al cuadrado no

restringidos, calculados por SSE,,,- = SSE; + SSE, = 223499189861.249.

Otros datos necesarios para el modelo es la constante k = 1 y los grados de libertad (nl) de

cada subregresion:
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También se debe contar con el valor de la F,,cq = 1.75680987298501X107>°,

Realizando el Test de Chow, se establece la siguiente hipotesis nula:

Hy: si F. < F_.i+icq €Xiste estabilidad en los parametros y no hay cambio estacional.

Hy: Si F, > F.icq NO existe estabilidad en los pardmetros y hay cambio estacional.

El test de Chow es la siguiente:

SSETOTAL - SSEnr
fe = 1
SSE,,

Ecuacion 18. Test de cambio estructural de Chow.

Sustituyendo valores tenemos el valor F:

329759540881.676 — 223499189861.249
c = 1
223499189861.249
(305 + 576 — 2(2))

F, =217.91

Si el valor de F, hubiera sido O estaria claro que no existe cambio estructural.

Comparado con el F.00 de  la  regresion total de  Fopipica =
1.75680987298501X107°%, como F,,icq < F. por lo que se concluye que si existe cambio

estructural.

Como existen cambios estructurales durante los afios 2015 y 2016, incluyendo casi la
mitad del afio 2017, se recomienda recortar la serie durante esos afios y tomar a partir de la

segunda mitad del afio 2017. Sin embargo, considerando que para el afio 2019 se cuentan con
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datos hasta el miércoles 27 de febrero de 2019, por recomendacion se toman exactamente los
dos afos anteriores, recortando la serie y quedando con los datos desde el lunes 27 de febrero
de 2017 al miércoles 27 de febrero de 2019. Esto tomando la mayor cantidad de datos
posibles sin verse afectados en gran manera por el cambio estructural. Los datos pasan de
tener un tamario de 1519 datos a contar con un tamafio de 731, esto permitira tener un nivel

de confiabilidad alto de los resultados de los pronosticos.

[11.1.3 Pronosticos por Holt-Winters

111.1.3.1 Calculo del componente estacional

El prondstico usando el método de Holt-Winters necesita ciertos parametros o
constantes que permitiran realizar los calculos. EI primer calculo que se necesita realizar es
la obtencidn de los componentes estacionales diarios. Para ello inicialmente se necesitan los
valores de las constantes de la ecuacion de la recta de regresion. La ecuacion de la recta de
regresion y = mx + b tiene como como constantes a m y a b, siendo m la pendiente de la
serie de tiempo y b la ordenada al origen. A la pendiente de la serie de tiempo también se le
conoce como B; y b como B, 0 S,. Se necesitan estos valores puesto que para obtener las
componentes estacionales como se explica en el tema 11.1.2.4.2.2 de la presente tesis,

sabiendo que el modelo de Holt-Winters trabaja con los datos de la estacionalidad.

Como la serie de tiempo fue recortada, los datos relacionados a la serie de tiempo se

reacomodaron. Por ejemplo, para el primer dato de la serie de tiempo recortada la variable t
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vuelve a comenzar desde el valor 1. El periodo cambia de 1 a 58, debido a que como se utiliza

una periodicidad diaria, el nimero de periodos totales es de 365, siendo el 27 de febrero el

dia 58 del afio.

(t) Dia (Periodo) Fecha Afluencia
diaria

1 58 lunes, 27 de febrero de 2017 63459

2 59 martes, 28 de febrero de 2017 64773

3 60 miércoles, 1 de marzo de 2017 64889

4 61 jueves, 2 de marzo de 2017 63720

5 62 viernes, 3 de marzo de 2017 61823

Tabla 19.. Reacomodo del tiempo t

La pendiente de la recta se obtiene con la columna Afluencia diaria y la columna (t)
utilizando la funcion =PENDIENTE(;). La ordenada al origen de la recta se obtiene de igual
manera con la columna Afluencia diaria y la columna (t) utilizando la funcion

=INTERSECCION.EJE(;). Los valores son:

Pendiente (m,B1) Ordenada (S0,B0)

-9.849074419 49203.97464

Tabla 20. Valores de la regresion lineal de los datos de la afluencia recortados.

Siguiendo con el procedimiento explicado en el tema 11.1.2.4.2.2 Estacionalidad de
la serie se procede a obtener los valores de la afluencia con tendencia. Sustituyendo los
valores de x de la ecuacién de la recta, durante cada periodo con el valor de la afluencia en
el periodo actual. Posteriormente se divide ese valor entre el valor de la afluencia en el
periodo obteniendo el valor de Afluencia sin/Tendencia del periodo (t) correspondiente o
también llamado componente estacional. Las tablas de los componentes estacionales

obtenidos se encuentran en el ANEXO V.
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Afl i Afl i
(t) Dia (Periodo) Fecha Afluencia diaria uencia ) ) uencia )
con/Tendencia sin/Tendencia

1 58 lunes, 27 de febrero de 2017 63459 49194.126 1.290
2 59 martes, 28 de febrero de 2017 64773 49184.276 1.317
3 60 miércoles, 1 de marzo de 2017 64889 49174.427 1.320
4 61 jueves, 2 de marzo de 2017 63720 49164.578 1.296
5 62 viernes, 3 de marzo de 2017 61823 49154.729 1.258

Tabla 21. Cdlculo de la afluencia con y sin tendencia de los datos de la afluencia recortados.

[11.1.3.2 Suavizamiento y pronodstico del siguiente
periodo

Se desea suavizar los tres componentes (nivel, tendencia y estacionalidad, iniciando
por el componente de nivel de la serie de tiempo, por lo que primero se define el tiempo t en
el que se va a calcular. Se comienza con t=1, sustituyendo el valor de t en el modelo de

suavizamiento del componente de nivel:

Modelo S, =ax* L1 a)(Se_, + T )
Ie—L 1 1

dq

Cont=1 S, =ax + (1= a)(S + Top)

11365

El valor de a aun no esta definido, pero usando un valor 0.1 podemos asegurar que se

la da mayor importancia a todos los datos de la serie y el suavizamiento es mucho.

(t) Dia (Periodo) Fecha Afluencia diaria
1 58 lunes, 27 de febrero de 2017 63459

En la serie de tiempo encontramos el valor de d,=63450, este valor esta dividido entre
el valor de la componente estacional en el tiempo t — L, siendo L el nimero de periodos. Por
lo que el componente estacional es I;_s¢s = I_344 €Ste valor se obtiene al acomodar cada

uno de los componentes estacionales exactamente 1 afio atras.
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(t) Dia (periodo) Fecha Afluencia Componente

diaria Estacional (Ct)
-363 -306 lunes, 26 de febrero de 2018 - 1.242
-5 52 martes, 19 de febrero de 2019 - 1.211
-4 53 miércoles, 20 de febrero de 2019 - 1.236
-3 54 jueves, 21 de febrero de 2019 - 1.230
-2 55 viernes, 22 de febrero de 2019 - 1.204
-1 56 sabado, 23 de febrero de 2019 - 0.875
0 57 domingo, 24 de febrero de 2019 - 0.445
1 58 lunes, 27 de febrero de 2017 63459 1.225

Tabla 22. Tabla de los factores estacionales en funcion de t y el periodo.

Como valores iniciales recordemos que S, es el valor de la ordenada al origen de la regresion
lineal de la serie de tiempo, siendo S, = 49203.97464. El valor T, es la pendiente de los datos,

siendo Ty, = —9.849074419.

Sustituyendo en el modelo con t=1:

63459

1= 0-DEZ5

)+ (1 —0.1)(49203.97464 — 9.849074419)
S1 = 49386.029

De los valores anteriores, es necesario calcular el suavizamiento en el periodo t = 1

de la tendencia, eso se realiza con el modelo para tendencia suavizada:

T1 = b(Sl - So) + (1 - b)TO

Ya se cuenta con todas las variables menos b, a quien se le da el valor de 0.1, al igual que a.

T, = (0.1)(49386.029 — 49203.97464) + (1 — 0.1)(—9.849074419)
T, = 9.341

Por altimo, se calcula la estacionalidad suavizada para el periodo t = 1, usando nuevamente

una ponderacion para ¢ = 0.1 al igual que a y b.
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63459

49386.029 +(1-0.1)1.242; I, = 1.240

I =C2+ A=l I = (0.0)
1

Finalmente, el pronéstico para el siguiente periodo es:

Foor =S, +T) I, : F,=(Sy+T) 1 ; F, = (49386.029 + 9.341)(1.240)

F, = 72511.646 [Usuarios]

El mismo procedimiento se realiza para los siguientes periodos desde t = 2 hastat =

731, con una hoja de célculo estas iteraciones pueden automatizarse.

La grafica del histdrico es la siguiente:

Afluencia

O N AN OO O MO < T HO L ANO O MONNS S0l ANOOOOUMONNS TS0 ANOOO MmO S 0 Wn
=N N OO AN MW MNOOOMNMWLMNOOOANSULMNODOOANS OMNOCE NS ONO A M ST O© 0 O
™ A A AN AN AN AN AN ANOOO NN S TS D DN NN N OO OO OO~
Dato === Afluencia diaria
llustracion 25.Grdfica de la afluencia recortada.
La grafica de los pronosticos es la siguiente:
. L.
Pronosticos
O N AN OO O MO T I ANOOUMMONNS TN NGO OUMONNSS d900l1n AN OO MmONNS <+ 00w
N N W0 O AN MW MNOONMIMNOONSLMNEOOANS OMNOOCENS ONNOOdMS O© 0 O
Y H A AN AN AN AN OO 0NN ST TS ND D NN NN OO OO OO~

e Dato Pronéstico

- e
llustracion 26. Grdfica de la afluencia pronosticada sin periodos futuros.
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La grafica comparativa del historico y el prondstico es la siguiente:

Comparativa Histérico/Prondstico

AN MO OOWN AN OO AN NN AN AN OMO OO AN MO AN OO AN OO AN O W
AN < OO0 A AN OMNIDOANSTINNOOAN MWLM OO MST VOO dANSONOOTOANSWLINOON
A A A A A AN AN AN AN NN OO DN ST T T T TT D DD DD N OO W OO ON~NNS
Datos
Dato Afluencia diaria === Prondstico

llustracion 27. Grdfica comparativa entre el historico y el prondstico sin periodos futuros.

Como se observa, en un inicio el pronostico toma un pico muy alto, situacién que
cambia mientras el pronostico toma mas datos del histérico dandoles una importancia alta al
tener con un valor de 0.1 todos los componentes (a, b y c) y esto permite que el prondstico

tenga valores muy similares a la demanda real.

111.1.3.3 Medicion de error de pronostico

Usando como referencia el capitulo 2.7.Medicién de error de pronéstico de la tesis
Apuntes complementarios de Planeacion y Control de la Produccién de Juana Lucas Garcia,
se explican los errores que se calculan a partir de los pronésticos obtenidos. Aunque los
errores se pueden minimizar, estos no se pueden eliminar, recordando que el prondstico esta

compuesto de:

F, = Patrones + Aleatoriedad
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111.1.3.3.1 Error de pronostico (E;)

<

El pronostico se realiza restando la demanda real (d;) menos el prondstico en el

mismo periodo (F;).

Et=dT_Ft

Ecuacion 20. Cdlculo del error del prondstico.

Consultando la tabla de registros y prondsticos parat = 1,2,3 y 4:

(t) Dia (periodo) Fecha Afluencia diaria Prondstico
1 58 lunes, 27 de febrero de 2017 63459 61540.282
2 59 martes, 28 de febrero de 2017 64773 60452.592
3 60 miércoles, 1 de marzo de 2017 64889 63342.623
4 61 jueves, 2 de marzo de 2017 63720 60966.861

E; = 63459 — 61540.282 = 1918.218
E, = 64773 — 60452 = 4320.408
E; = 64889 — 60452.592 = 1546.377

E, = 63720 — 60966.861 = 2752.639

Estas mismas iteraciones se realizan hasta E-5,. Finalmente se promedian todos los valores

de E;, teniendo como resultado:

Epromedio) = —343.580

Como el signo es negativo significa que el método de pronostico Holt-Winters

sobreestimo el valor real de la demanda.

Con los valores obtenidos también se puede obtener el Error al cuadrado del prondstico:

EZt = abS(dT - Ft)Z

Ecuacion 20. Ecuacion del error al cuadrado del prondstico.
@SV
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Con los datos de la columna Error al cuadrado del pronoéstico, los Errores al cuadrado del
prondstico para t = 1,2,3 y 4 quedan:

E?; = 1918.218% = 3679559.812

E?, = 4320.408% = 18665911.387
E?; = 1546.377% = 2391282.045
E?, = 2752.639% = 7577020.018

También se obtiene el error al cuadrado del prondstico promedio:
I

EzPromedio - 248434‘46659

111.1.3.3.2 Desviacion estandar

v

La desviacion estandar de los errores o se calcula restando el error de pronostico

menos el promedio de todos los errores de prondstico.

o, = E — E(promedio)

Ecuacion 21. Ecuacion desviacion estdndar.

Con los datos del error de prondstico y el error de pronostico promedio | la desviacion

estandar de los errores para t = 1,2,3 y 4 quedan:

o, = 1918.218 — (—343.580) = 2261.80
o, = 4320.408 — (—343.580) = 4663.99
o3 = 1546.377 — (—343.580) = 1889.96
0, = 2752.639 — (—343.580) = 3096.22
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Con estos valores obtenidos se obtiene también la Desviacion Media Absoluta (MAD). Se

obtiene simplemente obteniendo el absoluto de la o:

MAD = Abs(a,)

Ecuacién 22. Cdlculo de la Desviacion Media Absoluta (MAD).

Nuevamente, con los datos de la desviacion estandar las Desviaciones Medias Absolutas para

t =1,2,3y 4 quedan:

MAD, = Abs(o,) = |1918.218 — (—343.580)| = 2261.80
MAD, = Abs(a,) = |4320.408 — (—343.580)| = 4663.99
MAD; = Abs(o3) = |1546.377 — (—343.580)| = 1889.96
MAD, = Abs(a,) = |2752.639 — (—343.580)| = 3096.22

Estos valores son la media de los errores de pronosticos absolutos sobre una serie de

periodos sin importar si el error sobreestima el valor real.

111.1.3.3.4 Porcentaje de error medio absoluto (MAPE)

<

El MAPE tiene como propésito relacionar las Desviaciones Medias Absolutas (MAD)
con el valor de la demanda real D,. Para ello solamente se divide el MAD entre la D, ambos
valores del mismo periodo y el resultado, que debe ser absoluto, se multiplican por 100 al ser

un porcentaje, quedando la ecuacion del MAPE de la siguiente manera:

AD,

M
MAPE; = Abs ( ) 100

t

Ecuacion 23. Cdlculo del Porcentaje de error medio absoluto (MAPE).
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Con los datos de las desviaciones medias absolutas los porcentajes de error medio absoluto

(MAPE;) parat = 1,2,3y 4 quedan:

MAPE, = Abs (2221} 100 = Abs (2222) 100 = 3.02%
Dy 63459

MAPE, = Abs (2222) 100 = 4bs (222} 100 = 6.67%
D, 64773

MAPE; = Abs (2222) 100 = Abs (=222°) 100 = 2.38%
D3 64889

MAPE, = Abs (*52£) 100 = Abs (22222)100 = 4.32%

4

Estas iteraciones se repiten hasta MAPE,3,. El promedio de todos los resultados del
MAPE indica el porcentaje de error medio absoluto de todos los prondsticos y es usado como

referencia de si el prondstico es bueno o malo.

El MAPE promeaio = 6.04% lo que indica que el pronostico en general es muy bueno

con un porcentaje de error de menos del 10%.

111.1.3.4 Minimizacion errores y nuevos valores para los
parametros a,b y c.

Como se observa, en los calculos de los prondésticos, se han estado calculando para
periodos conocidos, es decir, se pronostica para un periodo que ya cuenta con el registro de
la demanda real en ese periodo. Hasta el momento no se han pronosticado a periodos futuros
posteriores al miércoles, 27 de febrero de 2019 que es la fecha que cuenta con el Gltimo

registro de afluencia, posterior a ese valor no se han calculado los prondsticos.
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(t) Dia Fecha Afluencia diaria
731 58 miércoles, 27 de febrero de 2019 50966

732 59 jueves, 28 de febrero de 2019

733 60 viernes, 1 de marzo de 2019

734 61 sabado, 2 de marzo de 2019

735 62 domingo, 3 de marzo de 2019

Tabla 23. Todavia no es posible pronosticar a futuro hasta estar sequros de que el error MAPE es minimo.

La razon de que todavia no se han calculado los pronésticos para datos con intervalo
[732, «0) es porque es necesario minimizar el Porcentaje de error medio absoluto (MAPE). Si
se minimiza el error se asegura que los prondsticos a futuro serdn muy buenos. La forma de
minimizarlo es dandoles valores a la a, b y ¢ buscando que la combinacién correcta arroje el

minimo error MAPE . Esto se logra mediante el uso del complemento solver de Excel.

En establecer objetivo se selecciona la celda en donde se encuentra el MAPE,, omeaio

que es el error que se busca minimizar. Se selecciona la opcion Min que es la opcion para

minimizar.

Pardmetros de Solver

Establecer objetivo: sMs1103|

Para: (0) Max () Valor de:

Cambiando |as celdas de variables:

]

5B52:5D52

[ ]

Sujeto a las restricciones:

$B52 <= 0.99%9
$BS2 »=0.0001
§C82 <= 0.9999
5CS2 »= 0.0001 Cambiar
SDS2 <= 0,999%
5052 »= 0.0001

Agregar

Eliminar

Restablecer todo

Cargar/Guardar

Convertir variables sin restricciones en no negativas
Método de GRG Monlingar Rl
resolucion:

Método de resolucién

Seleccione el motor GRG Monlinear para problemas de Solver no lineales suavizados, Seleccione
el motor LP Simplex para problemas de Solver lineales, y seleccione el motor Evolutionary para
problemas de Solver no suavizados.
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Como celdas variables se seleccionan las celdas que contengan a, b y ¢ con el valor actual
de 0.1 cada una. Es necesario recordar que también se les conoce como a, By 7.

a () b (B) c(v)
0.10000 0.10000 0.10000

lustracion 29. Constantes de los componentes del prondstico.

Como celdas variables se seleccionan las celdas que contengan a, b y ¢ con el valor
actual de 0.1 cada una. Es necesario recordar que también se les conoce como o, By v. A
cada una de esas celdas se le debe Agregar una restriccion debido a que a,b y ¢ deben estar
entre 0y 1, procurando que el limite sea abierto (0,1). Como solver automéaticamente coloca
el <= 0 >= se coloca la mayor aproximacion al 0 y al 1 para respetar el limite abierto. La
opcion Convertir variables sin restricciones en no negativas se deja seleccionado, aunque

todas las celdas en este caso son positivas.

Parametros de Solver

Establecer objetivo: 5MS1103| +
Para: () Max ®) Min () valor de:
[Cambiando |as celdas de variables:
$BS2:SDS2 *
Sujeto a las restricciones:
$BS2 <= 0.9999
Agregar
$B52 > = 0,0001 =0ng
§C52 <= 09999
$C52 > = 0.0001 Cambiar
$DS2 <= 0.9999
$DS2 == 0.0001
Eliminar
Restablecer todo
Cargar/Guardar
Convertir variables sin restricciones en no negativas
Método de GRG Nonlinear i Opriones
resolucién:
Método de resolucidn
Seleccione el motor GRG Monlinear para problemas de Solver no lineales suavizados. Seleccione
el motor LP Simplex para problemas de Solver lineales, y seleccione el motor Evolutionary para
problemas de Solver no suavizados.

llustracion 30. Configurando las restricciones de las constantes.
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Finalmente se selecciona el método de resolucion GRG Nonlinear puesto que es un
problema no lineal suavizado y se da clic en Resolver. El software realiza todas las
iteraciones y calculos que anteriormente se han realizado dando nuevo y definitivos

resultados.
Los nuevos valores para a,b y ¢ quedan de la siguiente manera:

Alpha (a) Beta (B) Gamma (y)
0.00012 0.09082 0.99990

llustracion 31. Constantes de los componentes del prondstico que permitirdn tener el minimo error de prondstico.

Estos valores cambian por completo las formulaciones de la hoja de célculo,

incluyendo la celda objetivo disminuyendo el error porcentual MAPE,,smeqioc = 6.04% a

MAPE _promedio = 0.02%.

Comparando con los valores iniciales, la minimizacién por solver nos indica que el

método Holt-Winters dara el menor error cuando los parametros cumplan con:

1. El componente de nivel a debe tener un valor de a = 0.00012 dandole importancia
a todos los valores de la serie.

2. El componente de tendencia b debe tener un valor de b = 0.09082 dandole
importancia casi toda el histérico de la serie de tiempo.

3. El componente de estacionalidad ¢ debe tener un valor de ¢ = 0.99990 dandole
importancia a los ultimos datos solamente y no a todos los valores del histdrico,

debido a que la componente de estacionalidad es sumamente estable.
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[11.1.3.5 Suavizamiento y pronostico del siguiente
periodo usando valores a,f y y actualizados.

Una vez teniendo los valores para a, b y ¢ también conocidos como a B y y se
actualizan todas las formulas del método Holt-Winters. Todos los deméas parametros
contintan teniendo el mismo valor, solamente en donde intervengan los valores o, By vy

cambiaran. Este es el caso del suavizamiento del nivel, tendencia y estacional.

Recordando que S, es el valor de la ordenada al origen de la regresion lineal de la
serie de tiempo, siendo S, = 49203.97464. El valor T, es la pendiente de los datos, siendo

To = —9.849074419, estos valores no cambian

Sustituyendo en el modelo con t = 1 y usando el nuevo valor de « = 0.00012

63459

S1 = (0.00012) (75>

)+ (1 —0.00012)(49203.97464 — 9.849074419)

S1 =49194.362

De los valores anteriores, es necesario recalcular el suavizamiento en el periodo t =
1 de la tendencia y con el nuevo valor para g = 0.09082, eso se realiza con el modelo para

tendencia suavizada:

Ty = b(S; — So) + (1 = b)Ty

T, = (0.09082)(49194.362 — 49203.97464) + (1 — 0.09082)(—9.849074419)

T, = —9.828
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Por ultimo, se calcula nuevamente la estacionalidad suavizada para el periodot = 1,

usando el nuevo valor paray = 0.99990:

63459
49194.362

I = c% + (1= C)_zg4; I = (0.99990) + (1 —0.99990)1.242
1

I, = 1.290

Finalmente, el pronéstico para el siguiente periodo es:

Foor =(S, +T) I, 3 F,=(S,+T) 1 ; F, = (49194.362 + (—9.828))(1.290)

F, = 63445.585 [Usuarios]

Estas iteraciones se repiten hasta F,5, obteniendo nuevos pronosticos, pero asegurando un

error minimo. La grafica definitiva del pronostico es la siguiente:

80000
60000
40000

20000

Prondsticos

16
31
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Pronéstico

- (1)

llustracion 32. Grdfica de los prondsticos no a futuro, recortados y con el minimo error de prondstico.

Como se observa nuevamente, mientras mas transcurra el tiempo y el método Holt-Winters

sea alimentado por el historico, més confiable sera el pronostico.

661
676
691
706
721
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Analisis de
transporte concesionado en

La grafica comparativa entre los pronésticos y los datos reales de la afluencia queda de la

siguiente manera:
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20000

Afluencia real y Prondsticos

AN OO ON AN DO AN MDA AN OMOAWN AN AR MO ANOMOAOWN AN AN O W
SN O 0N A ANTONDDOANTINN0OAN MM WOVWOdMNT OV AN OO NSNS ON
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e (t) == Afluencia diaria Pronéstico

llustracion 33. Afluencia real vs Prondsticos no a futuro.

Como el pronostico tiene un error tan pequefio ambas graficas se superponen y visualmente

la diferencia no es notable.

Finalmente, los valores de los errores también disminuyen, teniendo nuevos valores:

Epromedio = 7.984
Ezpromedio = 86.623
MAD,omeqio = 8.042

MAPEpomeaio = 0.02%

Tabla 24. Valores de los errores promedios resultantes usando los componentes minimizados.

Los resultados y tablas de los pronosticos actualizados y homologados estan en el ANEXO

V.
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111.1.3.6 Prondsticos a Futuro

111.1.3.6.1 Horizonte de Planeacion

Con la informacion obtenida del suavizamiento de los componentes de nivel,
tendencia y estacionalidad, asi como de los prondésticos y la minimizacion de sus errores, es

posible ahora pronosticar a periodos futuros en los que no se tienen datos de afluencia reales.

Es posible generar pronoésticos futuros desde t = 732, que es el numero de dato a
partir del cual no existe registro de afluencia real, hasta t = co. Evidentemente generar
prondsticos muy extensos que tiendan al co no tiene ningln sustento dentro de la planeacion
de la demanda. Lo que busca la Planeacion es definir, con base en los objetivos fijados por
la empresa, un horizonte de planeacion, es decir, definir el nimero de datos y periodos futuros
a los que se enfocaran los pronésticos. Como se definid en el tema 1.5.1 Planeacién de la
demanda de la presente tesis, el horizonte de planeacion sera de casi un afio, calculando
pronosticos a futuro desde el jueves, 28 de febrero de 2019 al martes 31 de diciembre de

2019, siendo un célculo de los pronésticos a 307 valores y periodos futuros.

Juana Lucas Garcia en su tesis Apuntes complementarios de Planeacion y Control

de la Produccién menciona lo siguiente:

“El horizonte de planeacion puede ser a corto, mediano o largo plazo. A corto plazo se
consideran periodos relacionados con operaciones diarias hasta periodos inferiores a tres

meses [...].
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[...] A mediano plazo se consideran periodos de mas de 3 meses y hasta 1 ano. Ejemplos
de actividades dentro de este horizonte son la planificacion de servicios, de procesos

productivos y de presupuesto requerido.

A largo plazo se consideran periodos con una duracion mayor a 1 afio. Dentro de este
horizonte se consideran actividades como la ampliacion de la planta o el desarrollo de un

nuevo disefio del producto o servicio ”.

Con base en esto, podemos definir que el horizonte de planeacion elegido es a
mediano plazo, y esto nos permitird planificar los servicios buscando siempre ofrecer un

mejor servicio al cliente final.

Es importante especificar que, mientras mas lejano sea el horizonte de planeacion, los

valores del pronostico se alejaran mas de la realidad, generando errores incalculables.

111.1.3.6.2 Pronosticos a k periodos futuros

v

Juana Lucas Garcia dice que para calcular los prondsticos a periodos futuros es
necesario primero definir la relacion de k (periodos futuros a pronosticar) con el valor
L (nimero de periodos de la serie de tiempo. Para estos prondsticos el valor k = 307

y L = 365, siendo k < L siendo la ecuacion del pronostico a utilizar:

Fiow = (S¢ + kB)Crip—i

Tabla 25. Cdlculo del prondstico a k periodos futuros.
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Para el primer periodo futuro k = 1, se tiene el dltimo valor t = 731 , la ecuacion

queda de la siguiente manera:

Fr35 = (S731 + (1)(B731))C367

Sustituyendo los valores correspondientes el prondstico a 1 periodo futuro desconocido es:

Fy=1 = F3, = (43407.443 + (1)(0.015))(1.250) = 54254.895 [Usuarios]

Es importante mencionar que tanto los valores S; y B; no variaran, puesto que se usara
el mas actual que es el calculado para el altimo periodo con registro de demanda real t =
731, quedando los valores de S;3; = 43407.443 y B,3; = 0.015. Para el caso de C; este

valor si cambia y se toma el valor C en el periodo t + k — L.

Entonces, para obtener el prondstico a dos periodos futuros (k = 2):

Fy=y = Fy33 = (43407.443 + (2)(0.015))(1.191) = 51690.185 [Usuarios]

El resultado nos indica que para el periodo F,35 con fecha viernes 1 de marzo de 2019 se
pronostica una demanda del servicio de transporte para el corredor de servicio concesionado
de 51690.185 [usuarios]. EI .185 se redondea al nimero entero méas proximo, ya sea el mayor

préximo o el menor proximo, debido a que los [usuarios] se cuentan por unidades enteras.

Para el pronostico a tres periodos futuros (k = 3):

Fy=3 = F734 = (43407.433 + (3)(0.015))(1.170) = 50789.556 [Usuarios]
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Y asi se generan las demas iteraciones hasta Fy,—3,7; = F;(37. La grafica del prondstico

a futuro es:
Prondstico k periodos futuros
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Pronéstico k periodos futuros

lustracion 34. Grdfica de los prondsticos a futuro.

Este pronostico es a mediano plazo y debe tener un error del 0.2%, lo que lo hace un

prondstico muy bueno y confiable. Finalmente se grafica la afluencia real y los prondsticos

para todos los periodos, teniendo como resultado la gréafica de prondsticos:

Afluencia real vs Prondstico a futuro
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(t) Ft Afluencia
llustracion 35. Grafica de la afluencia real y su prondstico a futuro (ft)
Siendo:

t: El periodo

F;: El prondstico para el periodo t

Afluencia: El registro de la afluencia en el periodo t
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CAPITULO IV: MODELADO
ESTADISTICO
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V.1 ;Que es modelado estadistico?

El modelado estadistico, como su nombre lo indica es una manera de modelar y
explicar la realidad mediante variables denominadas variables explicativas (x;) que,
mediante el calculo de estas, determinan el valor de la variable explicada (y). Dentro de
todos los modelados estadisticos, estan aquellos construidos relacionados con la prueba de
teorias econdmicas. La construccion de modelos estadisticos permitird agregar toda la
informacion disponible y factible de recolectar para generar discusiones finales con base en
resultados estadisticos acerca de las causas principales del incremento o disminucion del

comportamiento de la serie de tiempo explicada.

Aunque se realizaron pronosticos muy buenos de la demanda futura, todavia no se
han explicado las causas de dichas variaciones tanto de nivel, tendencia o estacionalidad. Lo
que el modelado estadistico busca, en este caso, es representar todas las variables

involucradas en la variabilidad de la afluencia, encontrar las causas y sus relaciones

estadisticas entre todas las variables presentes y consideradas dentro del modelo.
|

llustracion 36. El modelado estadistico es la manera de reflejar matemdticamente la realidad
que viven los usuarios diariamente en el transporte publico. (Fuente: lasillarota.com)
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1V.1.1 Modelo Econométrico

El modelo para usarse en la representacion de la variacion de la afluencia es el modelo
economeétrico. Jeffrey M. Wooldridge, en su libro Introduccidon a la econometria: Un enfoque

moderno menciona:

“La econometria se basa en el desarrollo de métodos estadisticos que se utilizan para
estimar relaciones econdmicas, probar teorias econémicas y evaluar e implementar
politicas publicas y de negocios. /.../ La econometria se ha convertido en una disciplina
independiente de la estadistica matemética por ocuparse de la recoleccion y analisis de

datos econémicos no experimentales 33,

Wooldridge resalta la caracteristica de los modelos economeétricos al trabajar con
datos economicos no experimentales, es decir, con datos recolectados reales no controlados,
estos describen la realidad econdmica y social. También menciona que: “La premisa basica

que subyace a estos modelos es la maximizacion de la utilidad .

IV.1.1.1 Estructura de los datos economeétricos

Estd claro que los modelos econométricos permiten explicar y analizar
estadisticamente las causas de la variacion de la afluencia. Cada una de estas causas se
consideran variables explicativas x;, y la variable explicada y;. La variable explicada por las

variables x, es la variable dependiente llamada Afluencia [usuarios]. Esta variable

33 Consultado en su capitulo 1.1 ¢Qué es econometria? Parrafo cuarto.
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dependiente fue explicada en el tema I1.1.2.1 Tipos de Datos de la presente tesis. La variable
Afluencia son datos del tipo Datos de panel o longitudinales. Wooldridge, menciona
que: “Un conjunto de datos de panel (o datos longitudinales) consiste en una serie de tiempo
por cada unidad de una base de datos de corte transversal. ”. La serie de tiempo Afluencia
tiene frecuencia diaria, teniendo datos desde el jueves 1 de enero de 2015 hasta 27 de febrero
de 2019. Como la variable explicada (dependiente) tiene frecuencia diaria, es necesario que
las variables explicativas (independientes) tengan la misma frecuencia y asi buscar que todas

las variables del modelo econométrico tengan la misma estructura.

IV.1.1.2 Modelo de regresion lineal multiple

v

El modelo estadistico por usarse para obtener resultados y conclusiones que expliquen el
comportamiento de la Afluencia es la Regresion Lineal Multiple. Anteriormente se hizo uso
de la Regresiéon Lineal Simple en la que se usé solamente una variable explicativa del

comportamiento de la Afluencia. EI modelo de Regresion Lineal Simple es el siguiente:

y=PBo+Bix+e

Ecuacion 24. Modelo de regresion lineal simple.

Donde:

y: Es una variable aleatoria dependiente

x: Es una variable aleatoria independiente y explicativa de la variable dependiente

Bo: Es la ordenada al origen de la recta de regresion lineal.

B1: Es la pendiente de la recta de regresion lineal.

&: Es el término de error determinado por y, — 3, siendo y; el valor observado y J; el valor

ajustado por la ecuacion de la recta en ese punto y; = mx + b.
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En la presente tesis se explico la Regresion Lineal Simple, se puede consultar el tema
11.1.2.4.2.1 Regresion Lineal para Tendencia para una mejor comprension del tema. ElI modelo de
regresion lineal simple utilizado tom6 como variable dependiente (y) a los valores de la Afluencia'y
como variable explicativa a los valores de tiempo (t). Pero ¢qué pasa si se cuenta con otras series
de tiempo relacionadas y responsables de la variacion de la variable explicada Afluencia (y)?
¢Esa informacion sumamente importante se descartaria? La evolucién del modelo de
Regresion Lineal Simple responde a estas cuestiones presentando el modelo de Regresion

Lineal Mdltiple.

Vi = Bo + B1x1 + Boxy + -+ Brxy + €

Ecuacion 25. Modelo de regresion lineal multiple.

Donde:

y: Es una variable dependiente o explicada por todas las x;,
X1,X3,X3 ...Xj: Son variables aleatorias independientes y explicativas de la variable dependiente

Bo: Es el intercepto
By es el parametro asociado a x;,
&: Es el término de error

El andlisis de regresion multiple es mas adecuado para un andlisis ceteris paribus
¥debido a que permite controlar de manera explicita muchos otros factores que afectan en

forma simulténea a la variable dependiente (Wooldridge).

34 Ceteris paribus es una expresion en latin que significa «todo lo demds constante». Es recurrente su uso
en el andlisis econémico y financiero.

El término ceteris paribus sirve a un autor o expositor cuando explica el impacto de una variable econémica
sobre otra. Es una forma de indicar que todos los demdas factores permanecen iguales. (Tomado de
economipedia.com)
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Terminologia de la regresion maltiple
¥y LITE STRTI 4
Variable dependiente Variables independientes
Variable explicada Variables explicativas
Variable de respuesta Variables de control
Variable predicha Variables predictoras
Regresando Regresores

Tabla 26. Terminologia de la regresion lineal multiple. (Tomada de "Introduccion a
la econometria: un enfoque moderno" de Jeffrey M. Wooldridge, pp 72)

IV.1.1.2 Determinando las variables explicativas a incluir

N  enelmodelo

Como se ha comentado, las variables explicativas x; son todas aquellas que
determinan la variabilidad del valor de y; (Afluencia). Como se coment6 en el tema 1.6.1
VOC Y CTQ’S de la presente tesis, es sencillo suponer cuéles variables son explicativas del
comportamiento de los valores de la afluencia. Por ejemplo, se pueden considerar las VOC
del cliente como variables que determinan la cantidad de usuarios que usan o no el servicio

de transporte.

Del capitulo referenciado retomamos los VOC ejemplo: “usuario del servicio busca
que el servicio sea Seguro, rapido, limpio, comodo, barato y que en general sea un buen

servicio con buena atencién”.
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Con estas variables se hace un analisis econémico empirico y se crea la siguiente

funcion:
y = f(xll X2,X3, X4, X5, x6)
Ecuacion 26. Afluencia en funcion de las variables explicativas x;.
Donde:
y: Afluencia

x4: Servicio seguro
X,: Servicio rapido
x3: Servicio limpio
x,4: Servicio comodo
Xs: Servicio barato
Xe: Buena atencion

Es casi evidente la funcion de cada variable explicativa seleccionada empiricamente.
Por ejemplo, en el caso de la variable x, : Servicio seguro, uno puede pensar l6gicamente que,
si la variable de servicio disminuye, es decir, se vuelve inseguro el servicio, la demanda
tenderd a disminuir debido a que los usuarios no desean usar un servicio de transporte
inseguro. O, por ejemplo, si x,: servicio rapido es bajo o tiende a la baja, la demanda
disminuird de igual manera. Si se cambia el enfoque de la variable x; a Inseguridad,
I6gicamente si la inseguridad es baja o tiende a disminuir esto provocaria un aumento en la

demanda del servicio.

Con estas variables es posible construir el modelo de regresion lineal maltiple:

yAfluencia = .80 + ﬁleeguro + ﬂszépido + :83xlimpio + :B4xcémodo + .BSxBarato

+ B6xBuena atencion +e€

Ecuacion 27. Modelo de regresion lineal multiple considerando 6 variables explicativas arbitrarias.

Las variables explicativas pueden ser definidas tanto por el usuario (VOC) o por la
empresa (CTQ). En el caso de buscar definir las variables explicativas ahora por CTQ, por

ejemplo, hablando de la VOC “Seguro”, referida a la seguridad publica y delitos cometidos,
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la gerencia prestadora del servicio lo puede entender como “Inversion monetaria en
seguridad”, “Numero de Camaras de seguridad”, “Inversion en seguridad privada”,
“Cantidad de personal de seguridad publica en las rutas concesionadas”, entre otras variables
que a la gerencia les resulta factible para atender. Lo que para el cliente solamente es una
variable explicativa llamada “Xegyriqqqa”> para el prestador del servicio pueden ser:
XInversion monetaria en seguridad

Xgcamaras de se guridad

Xinversiéon en seguridad privada

Xcantidad de personal de seguridad ublica en las rutas concesionadas

Esté claro que tanto el enfoque del cliente como el del prestador del servicio pueden
encontrar una infinidad de variables que se consideren empiricamente explicativas de la
variacion en la demanda del servicio (Afluencia), sin embargo, mateméaticamente esto no
siempre es correcto, debido a que, aunque existan muchas variables dentro del modelo, en
general solamente algunas impactan significativamente en la variable dependiente (y)

mientras que otras no lo hacen con la misma significancia.

Dentro de la categorizacién de las variables explicativas existen dos tipos:

Retomando el ejemplo de la variable explicativa con enfoque del cliente
Xservicio sequro, €Sta variable puede tener una version cuantitativa, por ejemplo, tener
registrado el nimero de asaltos a las unidades diariamente o el nimero de incidentes
reportados. Sin embargo, la variable explicativa con enfoque del cliente Xserpicio seguro

también puede tener una version cualitativa, por ejemplo, sentimiento de inseguridad del
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cliente o corredor con fama de inseguro. A diferencia de la version cuantitativa que tiene
unidades numéricas (1 asalto, 2 asaltos, 3 asaltos, etc.), la version cuantitativa es mas dificil
de generar, ya que generalmente se hacen uso de en las que se ponderan
las visiones cualitativas y se les asigna un numero, por ejemplo, una encuesta que le pregunte
a los usuarios si se sienten inseguros o no, usando el transporte, si responden que si, se le da
un valor de 1 a esa respuesta y si responden que no se le da un valor de 0 a la respuesta, de

esta manera se generan datos que se pueden cuantificar (1,0).

Es importante enfatizar que antes de realizar cualquier trabajo de investigacion o
recolecta de datos se recomienda preguntar a la empresa si ya tiene datos recolectados. Para
esta tesis se le preguntd a la gerencia cuéles eran las variables que consideran, con base en
su experiencia previa, que afectan directamente a la demanda del servicio y si tenian datos

recolectados. La empresa proporciond los siguientes datos:

Camiones: NUmero exacto de unidades que salen al servicio registrados
diariamente desde el domingo 1 de enero de 2017 hasta el miércoles 27 de febrero de 2019.

Asaltos: Numero de asaltos registrados mensualmente desde enero del 2017 hasta
febrero del 2019.

Accidentes: Numero de accidentes registrados mensualmente desde enero del 2017
hasta febrero del 2019.

Precio: Los cambios en el costo unitario del pasaje, especificamente un precio de
5.50% desde 1 de enero de 2017 hasta lunes 1 de mayo de 2017 siendo el nuevo costo de
7.00%.

Competencia: Solamente se especificé la linea del metro mas cercana que gerencia
considera la competencia que explica la disminucién de la demanda en los ultimos dos afios
(2017 y 2018).

35 |as variables dummy son variables ficticias que suelen tomar valores binarios, esto es, 0 o 1. (Fuente:
economipedia.com.
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Acomodando las variables como funcion queda:

y = f(xl,xz,x3,x4, xS)
Donde:

y: Afluencia

x,: Camiones
x,: Asaltos

x3: Accidentes
x4: Precio

x5: Competencia

IV.1.1.2.1 Camiones

Los datos proporcionados por la empresa fueron datos diarios desde el jueves 1 de

enero de 2015 hasta el miércoles 27 de febrero de 2019.

Nuevamente se elimina el dato, 424 por ser un dia inusual en el calendario, siendo el afio

2016 bisiesto.

Dato Fecha Unidades
425 lunes, 29 de febrero de 2016 73
Tabla 27. Los datos atipicos se deben de eliminar del andlisis.

Como la variable explicativa tiene un cambio estructural se decidi6 eliminar todos los

valores del afio 2015 y 2016. La serie recortada se encuentra en el ANEXO VII.
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La grafica de los camiones queda de la siguiente manera:
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llustracion 37. Grdfica de camiones (unidades)

Esta serie de tiempo esta en las mismas unidades que la afluencia, al igual que posee

la misma frecuencia diaria, por lo que la serie no necesita ningun tratamiento o cambio.

IV.1.1.2.2 Asaltos
\®/

||

Los datos de los asaltos que proporciono la empresa fue la siguiente:

MES | ANO  ASALTOS MENSUALES
ENERO 2015 6
FEBRERO 2015 2
MARZO 2015 1
ABRIL 2015 0
MAYO 2015 0
JUNIO 2015 0
JuLio 2015 0
AGOSTO 2015 0
SEPTIEMBRE 2015 0
OCTUBRE 2015 0
NOVIEMBRE 0
DICIEMBRE 0
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ENERO 2016 1
FEBRERO 2016 2
MARZO 2016 2
ABRIL 2016 0
MAYO 2016 1
JUNIO 2016 1
JULIO 2016 0
AGOSTO 2016 0
SEPTIEMBRE 2016 0
OCTUBRE 2016 0
NOVIEMBRE 2016 0
DICIEMBRE 2016 0
ENERO 2017 3
FEBRERO 2017 5
MARZO 2017 8
ABRIL 2017 4
MAYO 2017 1
JUNIO 2017 2
JULIO 2017 5
AGOSTO 2017 4
SEPTIEMBRE 2017 4
OCTUBRE 2017 1
NOVIEMBRE 2017 1
DICIEMBRE 2017 3
ENERO 2018 2
FEBRERO 2018 3
MARZO 2018 5
ABRIL 2018 9
MAYO 2018 5
JUNIO 2018 5
JULIO 2018 4
AGOSTO 2018 0
SEPTIEMBRE 2018 2
OCTUBRE 2018 4
NOVIEMBRE 2018 4
DICIEMBRE 2018 10
ENERO 2019 6
FEBRERO 2019 5

Tabla 28. Datos de asaltos agregados mensualmente.

De los datos se conoce que desde el 1 enero del 2015 al 27 de febrero del 2019 han
ocurrido 121 asaltos a las unidades. Los registros de asaltos contienen los asaltos con y sin
violencia. Como se ve en los datos, hay varios meses donde no se registraron asaltos a

ninguna de las unidades.
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A diferencia de los datos de la afluenciay los datos de camiones en servicio que tienen
periodo diario, los asaltos tienen una frecuencia mensual. La frecuencia mensual es una
manera de agregacion de los datos diarios. Para el modelo econométrico que se busca crear
con estas variables se necesita que todas tengan la misma frecuencia y el mismo tamafo de
datos. Entonces la forma mas sencilla de desagregar un dato acumulado mensualmente y

dejarlo con frecuencia diaria es dividir el dato entre la cantidad de dias en el mes.

Numero de asaltos en el mes

Asaltospigrios = - {
biartos Numero de dias del mes

Ecuacion 28. Desagregacion de datos de asaltos mensuales a diarios.

Por ejemplo, en enero del afio 2015 se registraron 6 asaltos en el mes; si enero del

2015 tuvo 31 dias, los asaltos diarios desagregados para todos los dias del mes seran de:

Nimero de asaltos enel mes 6 019 Msaltos diari
Numero de dias del mes 31 [Asaltos diarios]

Asaltospigrios =

Para todos los dias de enero del 2015 los valores desagregados quedan:

jueves, 1 de enero de 2015 0.19
viernes, 2 de enero de 2015 0.19
sabado, 3 de enero de 2015 0.19
domingo, 4 de enero de 2015 0.19
lunes, 5 de enero de 2015 0.19
martes, 6 de enero de 2015 0.19
miércoles, 7 de enero de 2015 0.19
jueves, 8 de enero de 2015 0.19
viernes, 9 de enero de 2015 0.19
sabado, 10 de enero de 2015 0.19
domingo, 11 de enero de 2015 0.19
lunes, 12 de enero de 2015 0.19
martes, 13 de enero de 2015 0.19
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miércoles, 14 de enero de 2015 0.19
jueves, 15 de enero de 2015 0.19
viernes, 16 de enero de 2015 0.19
sabado, 17 de enero de 2015 0.19

domingo, 18 de enero de 2015 0.19

lunes, 19 de enero de 2015 0.19
martes, 20 de enero de 2015 0.19

miércoles, 21 de enero de 2015 0.19
jueves, 22 de enero de 2015 0.19
viernes, 23 de enero de 2015 0.19
sabado, 24 de enero de 2015 0.19

domingo, 25 de enero de 2015 0.19

lunes, 26 de enero de 2015 0.19
martes, 27 de enero de 2015 0.19

miércoles, 28 de enero de 2015 0.19
jueves, 29 de enero de 2015 0.19
viernes, 30 de enero de 2015 0.19
sabado, 31 de enero de 2015 0.19

Tabla 29. Tabla del enero del 2015 de los datos desagregados de asaltos.

Es evidente que los valores desagregados tienen un comportamiento escalonado,

debido a que, durante cada mes, los valores son los mismos, situacion que no refleja en gran

manera la realidad 040 ASALTOS DIARIOS

de los asaltos
0.20

diarios.
0.00

llustracion 38. Comportamiento escalonado de los valores desagregados.

Estos datos calculados se deben recortar desde el dia 1 enero del 2017 al 27 de febrero

del 2019 para tener el mismo tamario que las series de tiempo de Afluencia y Camiones.

Estos nuevos datos desagregados estan listos para agregarse al modelo, sin embargo,

la empresa proporciono los siguientes datos valiosos:

SABADO 2015 1
DOMINGO 2015 1
M
< &

= ‘\D
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LUNES 2015 0
MARTES 2015 1
MIERCOLES 2015 3
JUEVES 2015 1
VIERNES 2015 2
SABADO 2016 0
DOMINGO 2016 1
LUNES 2016 1
MARTES 2016 1
MIERCOLES 2016 1
JUEVES 2016 1
VIERNES 2016 2
SABADO 2017 9
DOMINGO 2017 8
LUNES 2017 5
MARTES 2017 5
MIERCOLES 2017 3
JUEVES 2017 5
VIERNES 2017 6
SABADO 2018 14
DOMINGO 2018 20
LUNES 2018 4
MARTES 2018 5
MIERCOLES 2018 1
JUEVES 2018 3
VIERNES 2018 6
SABADO 2019 4
DOMINGO 2019 3
LUNES 2019 1
MARTES 2019 0
MIERCOLES 2019 1
JUEVES 2019 1
VIERNES 2019 1

Tabla 30. Asaltos agregados por dia de la semana.

Como se observa, los datos dados es la proporcion de los asaltos por dia de la semana
en la que se registrd el asalto. Estos datos tienen una acumulacién anual pero filtrada por el
dia de la semana. Como la serie se recorto, los Unicos datos que interesan son a partir del

2017, siendo un total de 105 asaltos:

SABADO 2017 9
DOMINGO 2017 8
LUNES 2017 5
MARTES 5
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MIERCOLES 2017 3
JUEVES 2017 5
VIERNES 2017 6
SABADO 2018 14
DOMINGO 2018 20
LUNES 2018 4
MARTES 2018 5
MIERCOLES 2018 1
JUEVES 2018 3
VIERNES 2018 6
SABADO 2019 4
DOMINGO 2019 3
LUNES 2019 1
MARTES 2019 0
MIERCOLES 2019 1
JUEVES 2019 1
VIERNES 2019 1

Tabla 31. Asaltos agregados por dia de la semana recortada a partir del 2017.

De estos datos se obtiene la variacion anual diaria total usando la siguiente ecuacion:

Suma de asaltos totales del dia (d)
Numero de dias (d)
Numero total de asaltos
Numero de datos de la serie

Varacion Anual Diaria Total,; =

Ecuacion 29. Cdlculo de la Variacién anual diaria total.

Siendo:

d: lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, sabado o domingo.

Numero de dias: numero de lunes, martes, miércoles, jueves, sabados 0 domingos de toda
la serie con frecuencia diaria.

Numero total de asaltos: 105 asaltos

Numero de datos de la serie: 778

Para obtener la variacion anual diaria total del sabado en 2017 los datos a ocuparse de la

tabla se remarcan a continuacion:

SABADO 9
DOMINGO 8
LUNES 5
MARTES 5
MIERCOLES 3
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JUEVES 2017 5
VIERNES 2017 6
SABADO 2018 14
DOMINGO 2018 20
LUNES 2018 4
MARTES 2018 5
MIERCOLES 2018 1
JUEVES 2018 3
VIERNES 2018 6
SABADO 2019 4
DOMINGO 2019 3
LUNES 2019 1
MARTES 2019 0
MIERCOLES 2019 1
JUEVES 2019 1
VIERNES 2019 1

Ecuacion 30. Los datos en amarillo son los capturados para el sabado. Para obtener la variacion anual diaria total es
necesario especificar el dia de la semana y tomar la cantidad de asaltos en ese dia.

Obteniendo la variacion anual diaria total del sabado del afio 2017 y conociendo que
del domingo 1 de enero de 2017 al miércoles 27 de febrero de 2019 se contaron 112 sabados,

y que el total de datos son 788, la ecuacion queda:

9+ 14+ 4
112
105
788

Varacion Anual Diaria Totalsipaqo 2017 = = 1.8092

Ecuacion 31. Cdlculo de la variacion anual diaria del sébado para el afio 2017.

Para los demas dias del 2017, las ecuaciones quedan de la siguiente manera:

8+ 20+ 3
112
105
788

Varacion Anual Diaria Totalgomingo 2017 = = 2.0772

5+ 4+1
112
105
788

5+ 5+0
112
105
788

Varacion Anual Diaria Total;nes 2017 = = 0.6701

Varacion Anual Diaria Totaly,grtes 2017 = = 0.6701
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3+ 1+1
112
105
788

5+ 3+1

Varacion Anual Diaria Totalj,epes 2017 = % = 0.6085

788

6+ 6+1
111
105
788

Varacion Anual Diaria Totalisrcotes 2017 = = 0.3350

Varacion Anual Diaria Total,iernes 2017 = = (0.8789

Para la variacion anual diaria total del sabado, pero del 2018, ya no se consideran el
valor de la proporcion de asaltos del sdbado del afio anterior 2017. Continuando con las
iteraciones de los demas dias de los afios siguientes, las variaciones anuales diarias totales

quedan de la siguiente manera:

- oia |
SABADO 2017 9 1.8092
DOMINGO 2017 8 2.0772
LUNES 2017 5 0.6701
MARTES 2017 5 0.6701
MIERCOLES 2017 3 0.3350
JUEVES 2017 5 0.6085
VIERNES 2017 6 0.8789
SABADO 2018 14 1.2170
DOMINGO 2018 20 1.5550
LUNES 2018 4 0.3381
MARTES 2018 5 0.3381
MIERCOLES 2018 1 0.1352
JUEVES 2018 3 0.2729
VIERNES 2018 6 0.4776
SABADO 2019 4 0.2729
DOMINGO 2019 3 0.2047
LUNES 2019 1 0.0682
MARTES 2019 0 0.0000
MIERCOLES 2019 1 0.0682
JUEVES 2019 1 0.0689
VIERNES 2019 1 0.0689

Tabla 32. Variaciones anuales diarias de asaltos
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Para darle mayor verosimilitud a los datos desagregados de los asaltos, y asi quitarle
el escalonamiento mensual y dar importancia a las variaciones diarias, cada dato se multiplica

por la variacion anual diaria del dia correspondiente.

Por ejemplo, los datos desagregados de enero del 2017 son:

domingo, 1 de enero de 2017 0.10
lunes, 2 de enero de 2017 0.10
martes, 3 de enero de 2017 0.10
miércoles, 4 de enero de 2017 0.10
jueves, 5 de enero de 2017 0.10
viernes, 6 de enero de 2017 0.10
sabado, 7 de enero de 2017 0.10
domingo, 8 de enero de 2017 0.10
lunes, 9 de enero de 2017 0.10
martes, 10 de enero de 2017 0.10
miércoles, 11 de enero de 2017 0.10
jueves, 12 de enero de 2017 0.10
viernes, 13 de enero de 2017 0.10
sabado, 14 de enero de 2017 0.10
domingo, 15 de enero de 2017 0.10
lunes, 16 de enero de 2017 0.10
martes, 17 de enero de 2017 0.10
miércoles, 18 de enero de 2017 0.10
jueves, 19 de enero de 2017 0.10
viernes, 20 de enero de 2017 0.10
sabado, 21 de enero de 2017 0.10
domingo, 22 de enero de 2017 0.10
lunes, 23 de enero de 2017 0.10
martes, 24 de enero de 2017 0.10
miércoles, 25 de enero de 2017 0.10
jueves, 26 de enero de 2017 0.10
viernes, 27 de enero de 2017 0.10
sabado, 28 de enero de 2017 0.10
domingo, 29 de enero de 2017 0.10
lunes, 30 de enero de 2017 0.10
martes, 31 de enero de 2017 0.10

Tabla 33. Datos desagregados del mes de enero del afio 2017.

Si multiplicamos el valor 0.10 del dia domingo 1de enerode 2017 por la
Varacion Anual Diaria Totalgomingo 2017 €l resultado nos dara un valor mas realista para

ese dia:
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(0.10)(2.0772) = 0.2077

Ahora a cada valor desagregado se multiplica por la variacién anual diaria total
correspondiente para obtener valores realistas, quedando la serie y la gréafica de la serie en el
ANEXO VIII, siendo esos datos los definitivos de la variable Asaltos del modelo de

regresion.

V.1.1.2.3 Accidentes

1'//

Los datos de accidentes dados por la empresa fueron los siguientes:

L mes

ENERO 74
FEBRERO 89
MARZO 82
ABRIL 84
MAYO 95
JUNIO 97
JULIO 95
AGOSTO 86
SEPTIEMBRE 92
OCTUBRE 108
NOVIEMBRE 87
DICIEMBRE 47
ENERO 76
FEBRERO 67
MARZO 82
ABRIL 83
MAYO 76
JUNIO 81
JULIO 81
AGOSTO 107
SEPTIEMBRE 96
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OCTUBRE 2016 84
NOVIEMBRE 2016 84
DICIEMBRE 2016 79

ENERO 2017 78
FEBRERO 2017 72
MARZO 2017 81
ABRIL 2017 64
MAYO 2017 77
JUNIO 2017 74
JULIO 2017 67

AGOSTO 2017 70
SEPTIEMBRE 2017 72

OCTUBRE 2017 87
NOVIEMBRE 2017 90
DICIEMBRE 2017 70

ENERO 2018 68
FEBRERO 2018 60
MARZO 2018 58
ABRIL 2018 57
MAYO 2018 82
JUNIO 2018 66
JULIO 2018 57

AGOSTO 2018 78
SEPTIEMBRE 2018 72

OCTUBRE 2018 74
NOVIEMBRE 2018 63
DICIEMBRE 2018 52

ENERO 2019 50

FEBRERO 2019 47

Tabla 34. Accidentes por mes desde 2015 - 2019

Nuevamente se tienen datos agregados mensualmente, por lo que la manera de desagregarlos

con frecuencia diaria sera dividiendo el valor mensual entre el niimero de dias del mes:

Numero de accidentes en el mes

Accidentesi rios = 7 z
diarios Numero de dias del mes

Ecuacion 32. Desagregacion de datos mensuales a diarios

En enero del 2015, por ejemplo, se tienen registrados 74 accidentes, teniendo el mes 31 dias,

por lo que el dato del accidente diario del mes de enero del 2015 sera:

Numero de accidentes en el mes 74

AccidenteS nero 2015 = Nimero de dias delmes =31" 2.39 [accidentes]
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queda:
jueves, 1 de enero de 2015 2.39
viernes, 2 de enero de 2015 2.39
sabado, 3 de enero de 2015 2.39
domingo, 4 de enero de 2015 2.39
lunes, 5 de enero de 2015 2.39
martes, 6 de enero de 2015 2.39
miércoles, 7 de enero de 2015 2.39
jueves, 8 de enero de 2015 2.39
viernes, 9 de enero de 2015 2.39
sabado, 10 de enero de 2015 2.39
domingo, 11 de enero de 2015 2.39
lunes, 12 de enero de 2015 2.39
martes, 13 de enero de 2015 2.39
miércoles, 14 de enero de 2015 2.39
jueves, 15 de enero de 2015 2.39
viernes, 16 de enero de 2015 2.39
sabado, 17 de enero de 2015 2.39
domingo, 18 de enero de 2015 2.39
lunes, 19 de enero de 2015 2.39
martes, 20 de enero de 2015 2.39
miércoles, 21 de enero de 2015 2.39
jueves, 22 de enero de 2015 2.39
viernes, 23 de enero de 2015 2.39
sabado, 24 de enero de 2015 2.39
domingo, 25 de enero de 2015 2.39
lunes, 26 de enero de 2015 2.39
martes, 27 de enero de 2015 2.39
miércoles, 28 de enero de 2015 2.39
jueves, 29 de enero de 2015 2.39
viernes, 30 de enero de 2015 2.39
sabado, 31 de enero de 2015 2.39

Tabla 35. Datos de Accidentes agregados por dia.

Se realiza el mismo procedimiento para todos los dias hasta el miércoles 27 de febrero

de 2019. Tambiéen es necesario recordar que serd recortada la serie para darle el mismo

tamano que las demas.
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La empresa, al igual que con los datos de Asaltos, compartio las proporciones diarias de los

Accidentes:

SABADO 2015 95
DOMINGO 2015 45
LUNES 2015 184
MARTES 2015 212
MIERCOLES 2015 168
JUEVES 2015 193
VIERNES 2015 139
SABADO 2016 89
DOMINGO 2016 37
LUNES 2016 164
MARTES 2016 208
MIERCOLES 2016 166
JUEVES 2016 183
VIERNES 2016 149
SABADO 2017 81
DOMINGO 2017 54
LUNES 2017 147
MARTES 2017 176
MIERCOLES 2017 144
JUEVES 2017 146
VIERNES 2017 154
SABADO 2018 69
DOMINGO 2018 37
LUNES 2018 126
MARTES 2018 152
MIERCOLES 2018 131
JUEVES 2018 149
VIERNES 2018 123
SABADO 2019 15
DOMINGO 2019 6

LUNES 2019 21
MARTES 2019 17
MIERCOLES 2019 16
JUEVES 2019 12
VIERNES 2019 10

Tabla 36. Proporcion de Accidentes por dia de la semana.

Estas proporciones se encuentran agregadas anualmente filtradas por dia de la

semana. Estos datos son muy valiosos y nos aportan realismo a los valores desagregados que

se tienen. Al igual que con los asaltos se cal

la VVariacion Anual Diaria de los Accidentes:
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Suma de accidentes totales del dia (d)
Numero de dias (d)
Numero total de accidentes
Numero de datos de la serie

Varacion Anual Diaria Total,; =

Ecuacion 33. Ecuacion 29. Cdlculo de la Variacion anual diaria total.
Siendo:

d: lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, sabado o domingo.

Numero de dias: numero de lunes, martes, miércoles, jueves, sabados o domingos de toda
la serie con frecuencia diaria.

Numero total de accidentes: 3818 accidentes

Numero de datos de la serie: 778

En la siguiente tabla se sefialan los valores en sabado:

| piA

SABADO 2017 81
DOMINGO 2017 54
LUNES 2017 147
MARTES 2017 176
MIERCOLES 2017 144
JUEVES 2017 146
VIERNES 2017 154
SABADO 2018 69
DOMINGO 2018 37
LUNES 2018 126
MARTES 2018 152
MIERCOLES 2018 131
JUEVES 2018 149
VIERNES 2018 123
SABADO 2019 15
DOMINGO 2019 6

LUNES 2019 21
MARTES 2019 17
MIERCOLES 2019 16
JUEVES 2019 12
VIERNES 2019 10

Obteniendo la variacion anual diaria total del sdbado del afio 2017 y conociendo que
del domingo 1 de enero de 2017 al miércoles 27 de febrero de 2019 se contaron 112 sabados,

y que el total de datos son 788, la ecuacion queda:
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81 + 69 + 15

Varacion Anual Diaria Totalsipedao 2017 = 3181128 = 0.6500

788

Ecuacion 34.. Calculo de la variacién anual diaria del sabado para el afio 2017.

Para los demas dias del 2017, las ecuaciones quedan de la siguiente manera:

54+ 37+6

Varacion Anual Diaria Totalgomingo 2017 = % = 0.3787
788

147 + 126 + 21

Varacion Anual Diaria Total;nes 2017 = 3181128 = 1.1479
788

176 + 152 + 17

Varacion Anual Diaria Total,,grtes 2017 = 3181128 = 1.3471
788

144 + 131+ 16

Varacion Anual Diaria Total,,igrcotes 2017 = 3181128 = 1.1362
788

146 + 149 + 12

Varacion Anual Diaria Totalj,eyes 2017 = 3181118 = 1.2094
788

154 + 123 + 10

Varacion Anual Diaria Total,iernes 2017 = 3181118 = 1.1306
788

Al igual que con los accidentes para la variacion anual diaria total del sabado, pero
del 2018, ya no se consideran el valor de la proporcion de asaltos del sabado del afio anterior
2017. Continuando con las iteraciones de los deméas dias de los afios siguientes, las

variaciones anuales diarias totales quedan de la siguiente manera:
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VARIACION
EN

SABADO 2017 81 0.6500
DOMINGO | 2017 54 0.3787
LUNES 2017 147 1.1479
MARTES 2017 176 1.3471
MIERCOLES | 2017 144 1.1362
JUEVES 2017 146 1.2094
VIERNES 2017 154 1.1306
SABADO 2018 69 0.3339
DOMINGO | 2018 37 0.1694
LUNES 2018 126 0.5870
MARTES 2018 152 0.6697
MIERCOLES | 2018 131 0.5791
JUEVES 2018 149 0.6519
VIERNES 2018 123 0.5485
SABADO 2019 15 0.0682
DOMINGO | 2019 6 0.0358
LUNES 2019 21 0.7950
MARTES 2019 17 0.3498
MIERCOLES | 2019 16 1.3674
JUEVES 2019 12 1.6445
VIERNES 2019 10 1.3076

Tabla 37. Cdlculo de la variacion anual diaria del 2017 - 2019.

Multiplicando el valor 2.52 del dia domingo 1 de enero de 2017 por el valor
0.3787 de la Varaciéon Anual Diaria Totalgomingo 2017 €l resultado nos dara un valor mas

realista para ese dia:

(2.52)(0.3787) = 1.8937

Ahora a cada valor desagregado se multiplica por la variacion anual diaria total
correspondiente para obtener valores realistas, quedando la serie y la grafica de la serie en el
ANEXO [X, siendo esos datos los definitivos de la variable Accidentes del modelo de

regresion.
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IV.1.1.2.4 Precio del Servicio

v -

El precio del servicio se define como el costo monetario o tarifa del servicio ofrecido
aprobada y definida por la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México. El precio del
servicio no varia a diario, solamente cuando existan ajustes debido a la fluctuacion en el
precio del combustible u otros gastos de operacién. Los datos que se tienen del servicio son
que, desde el 1 enero de 2015 al 30 de abril del 2017 se mantuvo un precio de $5.50. Del 1
mayo del 2017 al 27 de febrero del 2019 el precio aumentd 33.33% teniendo un precio de
$7.00. Para tener estos datos con el mismo tamafio y frecuencia que las demés variables

simplemente se registran los mismos valores hasta registrar el cambio:

jueves, 1 de enero de 2015 5.50
viernes, 2 de enero de 2015 5.50
sabado, 3 de enero de 2015 5.50
domingo, 4 de enero de 2015 5.50
lunes, 5 de enero de 2015 5.50
martes, 6 de enero de 2015 5.50
miércoles, 7 de enero de 2015 5.50
jueves, 8 de enero de 2015 5.50
viernes, 9 de enero de 2015 5.50
sabado, 10 de enero de 2015 5.50
domingo, 11 de enero de 2015 5.50
lunes, 12 de enero de 2015 5.50
martes, 13 de enero de 2015 5.50
miércoles, 14 de enero de 2015 5.50
jueves, 15 de enero de 2015 5.50
viernes, 16 de enero de 2015 5.50
sabado, 17 de enero de 2015 5.50
domingo, 18 de enero de 2015 5.50
lunes, 19 de enero de 2015 5.50
martes, 20 de enero de 2015 5.50
miércoles, 21 de enero de 2015 5.50
jueves, 22 de enero de 2015 5.50
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viernes, 23 de enero de 2015 5.50
sabado, 24 de enero de 2015 5.50
domingo, 25 de enero de 2015 5.50
lunes, 26 de enero de 2015 5.50
martes, 27 de enero de 2015 5.50
miércoles, 28 de enero de 2015 5.50
jueves, 29 de enero de 2015 5.50
viernes, 30 de enero de 2015 5.50
sabado, 31 de enero de 2015 5.50

Tabla 38. Costo del pasaje diario de enero del 2015.

La serie, al igual que las demas se corta desde el 1 de enero del 2017 al 27 de febrero del

2019.

IVV.1.1.2.5 Competencia directa

v

La competencia directa esta definida como aquellos servicios de transporte
concesionado o no, que ofrecen sus servicios similares simultaneamente a los de la empresa
en cuestion. Analizando los principales servicios de transporte publico que usan la misma
ruta de servicio ofreciendo una alternativa a los usuarios potenciales, se encontraron que la

principal competencia es el Sistema de Transporte Colectivo (STC) (Metro).

Para obtener datos de la afluencia del STC se buscé en los registros publicos de la
pagina datos.cdmx.gob.mx desde el afio 2015 al 2019 filtrado por la linea y estacion

puntuales:
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ﬂ Afluencia preliminar en B Takle H Contador ciclistas B8 Teda
Ordenar datos  Ultimamente modificados transporte pub|iC0 %:;::z:r Coma,dol’ de ciclistas que circu\'an por las li_":::l:‘a;r
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preliminares de la afluencia diaria de pasajeros por dia, mes y afio desde 2013
en el transporte publico en la Ciudad de Publicador  Secretaria de Movilidad
Filtros activos @ Borrartode México, reportades por los siguientes Licencia ccay
organismos: Sistema de Transporte Colectivo
Publicador  Secretaria de Movilidad Metro (STC), Metrobus, Red de Transporte de [ ciclovies | ciclistas |
Pasajeros (RTP), Sistema de Transporte
Eléctrico Tren Ligero (STP-Tren
Filtros Ligero), Sistema de Transporte
Eléctrico Trolebus (STP-Trolebus) y Ecobici.
Buscar un conjunto de dato QI Publicador Secretaria de Movilidad
Licencia ceBy
Vista [rrspos o e | s | movens
Ll Analizar 8 =) =) E=E) ) =)
@ vase -
& Vista personalizada 3
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—
7.380 registros Afluencia preliminar en transporte publico v f in =
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@ Informacion ETabla Ll Analizar & Exportar < API
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FECHA % DIAMES  DIASEMANA  MES £ ANO  ORGANISMO  LINEA/SERVICIC  AFLUENCIA TARJETA
Buscar registros Q 1 1 de marzo de 2020 o1 Domingo Marzo 2020 2020 Ecobici N/A =
- 2 2 de marzo de 2020 0z Lunes Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
3 4 de marzo de 2020 04 Migrcoles Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
FECHA 4 5 de marzo de 2020 05 Jueves Marzo2020 2020  Ecobicl N/A
De s 6 de marzo de 2020 06 Viemes Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
a 3 7 de marzo de 2020 07 Séhado Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
2020 - 7 19 de marzo de 2020 19 Jueves Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
8 20 de marzode 2020 20 Viemes Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
5 22demarzode 2020 22 Domingo Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
MES 10 23demarzode 2020 23 Lunes Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
2020 7.380 1 27 de marzo de 2020 27 Viernes Marzo 2020 2020 Ecobici N/A
12 1de abril de 2020 o1 Miércoles Abri 2020 2020 Ecobici N/A
ORGANISMO i - e v
Para usar los datos de la competencia en el modelo de
ORGANISMO .,
regresion se recortan usando desde el 1 de enero del
sTC 2480 |
STE-Trolebus 1840 2017 al 27 de febrero del 2019, para tener el mismo
Metrobus 1.435
~ - o
RTP 1225 tamafio que las otras variables. Las tablas de la afluencia
Ecobici 205 d | . | L, |
_ e la competencia completa estan en el ANEXO XII.
STE-Tren Ligero 205
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IV.1.1.2.6 Variables Dummy

Todas las variables agregadas al modelo de regresion anterior son cuantitativas,
resultado del registro frecuente de valores reales ordinales, pero no se estan considerando
hasta el momento ninguna variable cualitativa, variables que aportan mucha informacion
acerca del comportamiento de la variable dependiente. La pregunta es: ;cOmo agregar
informacidn cualitativa al modelo de regresion? Jeffrey M. Wooldridge da una respuesta a

esto en su capitulo 7.1 Descripcion de la informacion cualitativa:

“Los factores cualitativos surgen casi siempre en forma de informacién bivariada:
una persona es mujer u hombre; una persona tiene o no computadora; una empresa ofrece
0 no un determinado tipo de plan de pension a sus empleados; en un estado existe 0 no la
pena de muerte. En todos estos ejemplos, la informacion que interesa puede ser captada
empleando una variable binaria o una variable cero-uno. En econometria a las variables
binarias se les suele Illamar variables binarias o dummy, aunque este nombre no es

especialmente descriptivo .

Entonces la forma de captar la informacion cualitativa y agregarla al modelo es
registrando la informacion como variables binarias o dummy. Generalmente la toma de esta
informacién se realiza mediante encuestas respondidas por los usuarios del servicio o
mediante observaciones del recolector de datos, abriendo la puerta a innumerables
posibilidades de toma de informacion sobre cualquier variable cuantitativa que se considere

importante para el modelo.

Se decidio entonces elegir las variables dummy a agregar al modelo y, aprovechando
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xdomingw Xiunes » Xmartes» Xmiércoles» xjueves: Xviernes» Xsabado

Estas variables dummy se seleccionaron puesto que, como la frecuencia de los datos
es diaria, es importante conocer la variabilidad de la afluencia dependiendo de dia de la

semana en que se encuentre.

El acomodo de las variables dummy del 1 enero al 10 de enero del afio 2015 queda

de la siguiente manera:

viernes sabado

jueves, 1 de enero de 2015 0 0 0 0 1 0 0
viernes, 2 de enero de 2015 0 0 0 0 0 1 0
sabado, 3 de enero de 2015 0 0 0 0 0 0 1
domingo, 4 de enero de 2015 1 0 0 0 0 0 0
lunes, 5 de enero de 2015 0 1 0 0 0 0 0
martes, 6 de enero de 2015 0 0 1 0 0 0 0
miércoles, 7 de enero de 2015 0 0 0 1 0 0 0
jueves, 8 de enero de 2015 0 0 0 0 1 0 0
viernes, 9 de enero de 2015 0 0 0 0 0 1 0
sabado, 10 de enero de 2015 0 0 0 0 0 0 1

Tabla 39. Acomodo de las variables dummy binarias.

Cada una de las columnas domingo, lunes, martes, miércoles, jueves, viernes y sdbado
son variables independientes del modelo de regresion y estdn acomodadas dependiendo el
dia en el que estén. Como el 1 de enero del 2015 es jueves, en la columna jueves se registra
un 1y los demés tendran un 0. Como el 2 de enero del 2015 es viernes, en la columna viernes
se registra un 1y las demas tendran un 0, puesto que no estan en viernes. EI acomodo es el

mismo para los demaés valores hasta el dia 27 de febrero del 2019.

Las tablas de las variables dummy estan en el ANEXO X1.
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IV.1.1.2.7 Variables Adicionales

Debido a que existe tendencia en la variable explicada y, es necesario incluir una
variable adicional al modelo. Como la tendencia esta en funcion del nimero de valor en que
se encuentra, se agrega la variable N al modelo de regresion. Dicha variable N tendra los
numeros secuenciales desde el 1 al 788, esto permitira explicar la variacion de los valores

segun la secuencia de registro unitaria.

La columna N gueda de la siguiente manera:

N; 1
N, _1
N7gg 1

Tabla 40. Acomodo de la variable secuencial N.

IV.1.1.4 Solucién al Modelo de regresion lineal multiple construido

El MRLM construido queda de la siguiente manera:

yAfluencia = ﬁo + ﬁlxN + ﬁzx(]amiones + ﬁ3xAsaltos + ﬁ4xAccidentes + IBSxPrecio
+ ﬁ6xCompetencia + ﬁ7xdomingo + ﬁBxlunes + ﬁ9xmartes + lgloxmiércoles

+ .Bllxjueves + .Blzxviernes + B13xsébado + &

Ecuacion 35. Modelo de regresion lineal multiple construido.

Donde:

Yafiuencia: NUMEro de usuarios registrados con frecuencia diariay n = 788
xy: secuencial del periodo con frecuencia diariay n = 788
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Xcamiones: NUMero de camiones registrados con frecuencia diariay n = 788
Xasaitos: NUMero de asaltos registrados con frecuencia diariay n = 788
Xaccidentes: NUMero de accidentes registrados con frecuencia diariay n = 788
Xprecio: Precio del servicio con frecuencia diariay n = 788

Xcompetencia: NUMEro de usuarios registrados por la competencia directa con frecuencia
diariay n = 788

Xqomingo: Valor de 1 si el dia es domingo con frecuencia diariay n = 788
Xunes: Valor de 1 si el dia es lunes con frecuencia diariay n = 788

Xmartes: Valor de 1 si el dia es martes con frecuencia diariay n = 788
Xmisrcoles: Valor de 1 si el dia es miércoles con frecuencia diariay n = 788
Xjueves: Valor de 1 si el dia es jueves con frecuencia diariay n = 788
Xyiernes: Valor de 1 si el dia es viernes con frecuencia diariay n = 788
Xsapado: Valor de 1 si el dia es sdbado con frecuencia diariay n = 788
Xprecio: Precio del servicio con frecuencia diariay n = 788

Bo: Es el intercepto

P123,4567891011,1213: €S €l parametro asociado al x;, correspondientes.

g: Es el término de error

______________________________________________________________________________________________________________________________|]
El modelo de regresion lineal maltiple tiene como propésito calcular el valor de los
parametros f; ;3456789101112 asociado al x, (variables explicativas) y asi determinar
cuales variables explicativas influyen mas en la variable dependiente y, fyenciq- ASimismo,

:::::::::

que la suma de cuadrados entre los valores observados y los pronosticados sea el minimo.

El modelo de regresion lineal se acomoda matricialmente de la siguiente manera:

Y=X[F+¢
yil [ X1 o Xp] [Bi] [&
V2| |1 X1 = Xop| | B2 =2
. - . . . . - S + .

Ecuacion 36. Acomodo matricial de la ecuacion de regresion lineal multiple para su resolucion.
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transporte concesionado en

Para este modelo se considera que los valores de y4fiyenciq SON resultado de las

combinaciones lineales de las variables explicativas x; y un término aleatorio. Primero se

acomodan los valores de y,:

Y1 Y afluencia, 11503
Y2 yAfluenClaz 46111

Yn yAfluenaa788 51216

matriz 788 x 1

Ecuacion 37. Acomodo matricial de la serie de tiempo Afluencia.

Se acomodan matricialmente los valores de X, en la matriz la primera columna esta definida

por unos Unicamente:

1 x11 e xlp
1 Xpq v xzp

1 x50 0 Xy

xMurtesl xMiércolesl x]uevesl xViernesl xSabadol

xCompetencia1 xDamingal xLunesl
x]uevesz X Viernesz xSabadoz

1 XNy Xcamiones; Xasaltos;  XAccidentes;  XPrecioy
xDamingoZ xLunesZ xMartesZ xMiércolesz

1 xNz xcamionesz xAsalmsZ xAccidentesz xprecmz xCompetenciaz

1 xN783 xcamlon35783 xAsaltos788 xAccldenteS3 xprecw738 xCumpetenczang xDammgamg xLunesmS xMartes785 leercolesms x]uevesmg szern.eS789 xSabad03

1 1 30 0.2010 1.8936 5.5 9899

1 0
1 2 12 00648 57396 55 28642 0 1

0 0 00O
O 0 0 0 O
1 788 63 00126 47604 7 44428 0 O O 1 0 0 0

matriz 788 x 14

Ecuacion 38. Acomodo de todas las variables de regresion lineal matricialmente.
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Nota: Al tener 7 columnas de variables dummy, el ciclo semanal se completa de la siguiente

SO OO OO
O O O O O Ko
O OO O OO
O OOk O OO
O O PRr OO OO
O kP OO O OO

0 0 0 1 0 O o
Matriz 788 x 7

Ecuacion 39. Matriz formada por las variables dummy, es linealmente dependiente.

Esta matriz es linealmente dependiente, lo que significa que cualquier columna es
generada por la combinacién lineal de las demas. Esto es un problema, puesto que al realizar
operaciones matriciales para determinar los coeficientes B se generaran errores entre las
variables, por lo que se elimina una columna (variable) cuyo valor sera absorbido por el
coeficiente de error 3. Para este modelo se elimina la variable xg4,44, del modelo, que es la

ultima columna, quedando las variables de la siguiente manera:

Ecuacion 40. Matriz formada por las variables
dummy, exceptuando la columna sabado, es
linealmente independiente.

o0 ococooRr
coococor o
.oococor oo
.oocorocoO
.oorocoocoo

0 0 0 1 0 O

Matriz 788 x 6

Con este cambio en las variables del modelo teniendo filas [0,0,0,0,0,0] las variables

son linealmente independientes y el modelo se puede resolver sin generar errores.
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La matriz de variables final X queda de la siguiente manera:

1 le xramiane51 xAsaltasl xArcidentesl xPreciul xCumpetencial xDomingol xLun351 xMartesl xMiércale51 x]ueve51 xVierne51
2 camiones, saltos, ccidentes, recio, ompetencia, omingo, unes, artes, iércoles, ueves, iernes,
1 xy, Xcami Xasal XAccid XPreci Xc i Xpomi XL XM XMiércol, X Xyi

X=|,

1 XNygs Xcamiones,gg XAsaltos,gg XAccidentes;gs  XPreciosgg XCompetenciasgs XDomingo,gs XLunes,gy XMartes,gg XMiércoles,gs XJueves;gs XViernes;gg

1 1 30 0.2010 1.8936 5.5 9899

1 0
1 2 12 0.0648 57396 55 28642 0 1

0 0 0 O
0 0 0 O
1 788 63 0.0126 4.7604 7 44428 0 0 0 1 0 O

Matrix 788 x 13

Ecuacion 41. Ecuacion de regresion lineal multiple con acomodo matricial.

Se usa el método de minimos cuadrados dando el siguiente estimadores:

B =(XTX)"1xTy

Ecuacion 42. Resolucion de la ecuacion de regresion lineal multiple por el método de minimos cuadrados.

Sabiendo que La matriz X se traspone obteniendo X7

r 1 1 1 E
1 2 - 788
30 12 63

0.2010 0.0648 - 0.0126
1.8936 5.7396 - 4.7604
5.5 55 7
X" =19899 28642 - 44428
0 0

SO OO O
OO OO
SO PR OO

Matrix 13 x 788

Ecuacion 43. Matriz de variables X traspuesta.

Los coeficientes B obtenidos de las operaciones matriciales se calcularon mediante
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Eunciones para analisis

Histograma
Media movil
Generacidon de nimeraos aleatorios

Muestra

Prueba t para medias de dos muestras emparejadas

Prueba t para dos muestras suponiendo varianzas iguales
Prueba t para dos muestras suponiendao varianzas desiguales
Prueba z para medias de dos muestras

Jerarguia y percentil
Reqresion

Cancelar

Ayuda

llustracion 39. Funcion para andlisis por regresion del andlisis de datos de Excel.

Se configura la regresion tomando la variable Y con la columna Afluencia y el rango

X las columnas N, Camiones, Asaltos, Accidentes, Precio, Competencia, domingo, lunes,

martes, miércoles, jueves y viernes, recordando que el sdbado no se agrega al modelo.

Regresién

Entrada

Rango ¥ de entrada:

Rango X de entrada:

Rétulos
Mivel de confianza

Opciones de salida
() Rango de salida:
@ En una haja nueva:

() En un libro nuevo
Residuales

[] Residuos
[] Residuos estandares

Probabilidad normal

|

5D51:5D5789

|

SES1:5PsTaY|

|:| Constante igual a cero
95 %

1

[] Gréfico de residuales
|:| Curva de regresion ajustada

|:| Grafico de probabilidad normal

Cancelar

Ayuda

Ilustracion 40. Configuracion de la regresion lineal, cuando el Rango X de entrada es mds de una columna, serd regresion

lineal multiple.

También se configura el nivel de confianza de 95%, es decir, se toma un coeficiente

a = 0.05, debidoqueel NC =1 —-a =1—-0.05 = 0.95.
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El resultado que arroja el Analisis de Datos de Excel son los siguientes:

Estadisticas de la regresion

0.903174073
0.815723406
0.812870091

Coeficiente de correlacion multiple
Coeficiente de determinacién R/2
RA2 ajustado

Error tipico 5852.756498
Observaciones 788
Tabla 41. Resultados de las estadisticas de la regresion.
ANALISIS DE VARIANZA
Grados de libertad Suma de cuadrados Promedio de los cuadrados F Valor critico de F

Regresién 12 1.17516E+11 9792963014 285.8862069 6.4207E-275

Residuos 775 26547437938 34254758.63

Total 787 1.44063E+11

Tabla 42. Resultados del ANOVA.
Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95% Superior 95% Inferior 95.0% Superior 95.0%

Intercepcion 30798.07067  4097.137 7.51697358 1.55053E-13  22755.2691 38840.87224 22755.26909  38840.87224
N -6.163428975 1.8116216 -3.4021614  0.000702841 -9.71969587 -2.607162082 -9.719695868 -2.607162082
CAMIONES 295.5046268 31.532621 9.37139446 7.64267E-20 233.605156 357.4040972 233.6051564 357.4040972
ASALTOS -3772.860379 2997.386 -1.2587169 0.208511639 -9656.81811 2111.097351 -9656.818108 2111.097351
ACCIDENTES 338.9645388 215.84906 1.57037768  0.116735433 -84.7535654  762.682643 -84.75356544 762.682643
PRECIO -2887.376865 527.34676 -5.4752908 5.90418E-08 -3922.57422 -1852.179512 -3922.574218 -1852.179512
COMPETENCIA = 0.295400417 0.0366032 8.07034183 2.66733E-15 0.22354723 0.367253604 0.223547229 0.367253604
domingo -7152.869605 972.61222 -7.3542872 4.89106E-13 -9062.13627 -5243.602942 -9062.136269 -5243.602942
lunes 24727.97743 1564.0107 15.8106189 5.18499E-49  21657.778  27798.1769 21657.77796 27798.1769
martes 16554.66143 995.31192 16.6326365 2.37544E-53 14600.8346 18508.48828 14600.83458 18508.48828
miércoles 15731.84525 975.80887 16.121851 1.21487E-50 13816.3035 17647.38703 13816.30347 17647.38703
jueves 14560.11607 976.08842 14.9168003 2.01754E-44 12644.0255 16476.20662 12644.02552 16476.20662
viernes 13776.0548 914.55541 15.0631166 3.65716E-45 11980.7554 15571.35422 11980.75538 15571.35422

Tabla 43. Resultado de los coeficientes 8 de la regresion.

Sustituyendo los coeficientes en el modelo de regresién lineal maltiple y respetando los

signos resultantes de la regresion:

yAfluencia = .80 + .leN + BZxCamiones + .83xAsaltos + .B4xAccidentes + .BSxPrecio

+ .86xCompetencia + B7xdomingo + .88xlunes + .89xmartes + .Bloxmiércoles

+ ﬁllxjueves + ﬁlzxviernes +e
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Yafiuencia = 30798.07067 — 6.163428975xy + 295.5046268X camiones
— 3772.860379% 454105 + 338.9645388X4ccigentes — 2887.376865Xp ecio
+0.295400417 Xcompetencia — 7152.869605X 4omingo
+ 24727.97743% pynes + 16554.66143%martes + 15731.84525% micrcotes

+ 14560.11607Xjyepes + 13776.0548Xpjernes + €

Tabla 44. Ecuacion de regresion lineal multiple construida con los coeficientes 8 sustituidos.

N IV.1.1.4.1 Analisis de los coeficientes previo a la prueba de
significancia

Realizando el andlisis de los coeficientes § obtenidos de la regresion lineal tenemos

las siguientes aseveraciones:

Con respecto al término independiente S, conociendo que tiene un signo positivo (+)

y que contiene el valor del coeficiente del sabado, tenemos que:

“La afluencia aumenta en promedio 30798.07067 usuarios si el dia es sabado y todas

las demas variables son 0.
|

Con respecto al coeficiente $; conociendo que tiene un signo negativo (-) y que
multiplica a la variable N, que evidencia la tendencia negativa explicada en temas anteriores,

tenemos que:
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“La afluencia disminuye en promedio 6. 163428975 usuarios por cada dia que pasa,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente 5, conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable CAMIONES, tenemos que:

“La afluencia aumenta en promedio 295. 5046268 usuarios por cada aumento de 1

camion en servicio, manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente 55 relacionada a los asaltos, se espera que el signo sea
negativo, puesto que la variable asaltos l6gicamente debe reducir la afluencia. Viendo el
resultado del coeficiente conociendo que tiene un signo negativo (-) y que multiplica a la

variable Asaltos, tenemos que:

“La afluencia disminuye en promedio 3772.860379 usuarios por un aumento de 1

asalto a cualquiera de las unidades, manteniendo las demds variables constantes”.

Con respecto al coeficiente g, relacionado a los accidentes, nuevamente se espera que
el signo sea negativo (-), puesto que un accidente es contraproducente para un aumento de la
afluencia. Del coeficiente obtenido de la regresién, conociendo que tiene un signo positivo

(+) y que multiplica a la variable Accidentes, tenemos que:

“La afluencia aumenta en promedio 338.9645388 usuarios por un aumento de 1

Accidente, manteniendo las demads variables constantes”.
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Este resultado no es el esperado, por lo que se debera hacer un analisis posterior para explicar

dicho cambio unitario.

Con respecto al coeficiente S5 relacionado con la variacion en el precio, se espera que
tenga un signo negativo, puesto que el aumento que ha tenido el precio del servicio
I6gicamente causara que muchos usuarios opten por otras alternativas menos costosas. Del
coeficiente obtenido de la regresion, conociendo que tiene un signo negativo (-) y que

multiplica a la variable Precio, tenemos que:

“La afluencia disminuye en promedio —2887.376865 usuarios por cada aumento de 1

peso en el costo del servicio, manteniendo las demads variables constantes”.

Con respecto al coeficiente B, relacionado con la variacion de la afluencia de la
competencia, se espera que tenga un efecto inverso sobre la variacion de la afluencia local,
es decir, si incrementa la afluencia de la competencia, la afluencia local disminuye teniendo
signo negativo (-). Del coeficiente obtenido de la regresion, conociendo que tiene un signo

positivo (+) y que multiplica a la variable Competencia, tenemos que:

“La afluencia aumenta en promedio 0.295400417usuarios por cada aumento de 1
usuario usando el servicio ofrecido por la competencia, esto manteniendo las demas

variables constantes”.

Este resultado no es el esperado, por lo que se debe hacer un analisis posterior para

explicar dicho cambio unitario.
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Con respecto al coeficiente 8, conociendo gue tiene un signo negativo (-) y que multiplica a

la variable domingo, tenemos que:

“La afluencia disminuye en promedio 7152.869605 usuarios si el dia es domingo,

manteniendo las demas variables constantes”’’.

Con respecto al coeficiente Sg conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable lunes, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 24727.97743 usuarios si el dia es lunes,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente S5 conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable martes, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 16554.66143 usuarios si el dia es martes,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente ,, conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable miércoles, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 15731.84525 usuarios si el dia es miércoles,

manteniendo las demas variables constantes”.
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Con respecto al coeficiente 8;; conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable jueves, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 14560.11607 usuarios si el dia es jueves,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente ;, conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable viernes, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 13776.0548 usuarios si el dia es viernes,

manteniendo las demas variables constantes”.

IVV.1.1.4.1.1 Prueba de causalidad Granger a variables con
v coeficientes no esperados

Del anélisis de los coeficientes previo a la prueba de significancia se tuvieron dos
coeficientes con valores no esperados. El primero es el coeficiente B, relacionado a los
accidentes, ya que el signo que se esperaba era negativo (-), puesto que, como se explico
anteriormente, un accidente es contraproducente para un aumento de la afluencia. Sin
embargo, el resultado que se obtuvo fue: “La afluencia aumenta en promedio
338.9645388 usuarios por un aumento de 1 Asalto, manteniendo las demas variables
constantes . Esto nos indicaria que la empresa, si desea aumentar la demanda de su servicio,

debe aumentar los accidentes, analisis totalmente espurio.
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El segundo valor no esperado es el del coeficiente S, relacionado con la variacion de
la afluencia de la competencia puesto que se espera que tenga un efecto inverso sobre la
variacion de la afluencia local, es decir, si incrementa la afluencia de la competencia, la
afluencia local disminuye teniendo signo negativo (-) sin embargo, el coeficiente obtenido
de la regresion, tuvo un signo positivo (+) teniendo como resultado: “La afluencia aumenta
en promedio 0.295400417usuarios por cada aumento de 1 usuario usando el servicio
ofrecido por la competencia, esto manteniendo las demas variables constantes”. EStO
indicaria que la empresa, si desea aumentar la demanda de su servicio, debe propiciar que su
competencia directa aumente su demanda de su servicio, situacién que nuevamente cae en

espuriedad.

Se necesita, entonces, una prueba estadistica que explique dicho comportamiento. Por
lo que se usa la prueba de causalidad de Granger a ambas variables. Hasta el momento hemos

manejado que la afluencia y esta en funcion de x4ccigentes Y Xcompetencia 0€ 12 siguiente

manera:

y = f(xAccidentes: xCompetencia)

. ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Ecuacion 44. Afluencia en funcion de x_Accidentes y x_Competencia

Es decir, la flecha de causalidad sefiala que x4ccigentes Causa la afluencia y
(xAccidentes - }’) y que xCompetencia causa la afluencia y (xCompetencia - y): sin embargo:
como mencionan Damodar N. Gujarati y Dawn C. Porter en su libro Econometria,
mencionan acerca de la prueba, en su capitulo 17.14 Causalidad en economia: prueba de

causalidad de Granger, que es necesario considerar que la flecha de causalidad puede
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cambiar de sentido, siendo y causante de Xsccigentes (V = Xaccidentes) Y Y Causante de

xCompetencia (y - xCompetencia) expresada como:

XAccidentes» xCompetencia = f(Y)

Ecuacion 45. Cambio de la flecha de causalidad.

Para conocer el sentido de la flecha de causalidad se realiza la prueba de Granger,

implicando la estimacion de las siguientes regresiones:

Para los accidentes:

n n
YAfluencia; = Xi Xaccidentes;_; T ,BjYAfluenciat_j t U
i=1 j=1
n n
XAccidentes; = AixACCidenteSt—i + Z 6j}’Afluenciat_j = D
i=1 j=1

Ecuacion 46. Prueba de Granger para Accidentes.

Para la competencia:

n

n
Yafluencia; = Z X; Xcompetencia,_; T Z IBj:VAfluenciat_j + Ut
i=1 j=1

n n
Xcompetencia; = z AixCompetenciat_i + Z IBj:VAfluenciat_j + Uyt
=1 =

Ecuacion 47. Prueba de Granger para Competencia.

El método de Granger propone realizar la regresion sobre los términos de v, fiyencia
y otras variables, en su caso, pero no incluir las variables x4ccigentes N Xcompetencia Y el

resultado obtener la suma de cuadrados residuales restringida SCRy . Posteriormente,
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realizar la regresion, pero solamente con los términos rezagados Xccigentes Y Xcompetencia Y

obtener la suma de cuadrados residuales no restringida SCR yg.

La prueba de hipdtesis es la siguiente:

Hy:a; =0,i=12,...,n.

Esto quiere decir que 10s terminos Xx4ccigentes Y Xcompetencia NO PErtenecen a la regresion.

Para probar la hip6tesis se usa la prueba F:

SCRy — SCRyg
_ m
i SCRun
n—k

Ecuacion 48. Prueba F de Fisher

Siendo m = 2 términos rezagados y k = 10 namero de parametros estimados en la regresion

no restringida.

Usando el software EViews que tiene integrada la opcion Granger Cusality
ingresando los datos de Accidentes y Competencia ademas de la Afluencia de la siguiente

manera:

[ File Edit

and

DATA AFLUENCIA ACCIDENTES COMPETENCIA

El Command |[E] Capture
View | Proc| Object || Print | Name | Freeze | Default vlsuﬁlEdrtﬂ-lSmp\ﬂ-lCompar:ﬁ-IIransszeﬂ‘-ITm:ISamp\e_

11502

AFLUENCIA|ACCIDENTES | COMPETEN...| [ | | | [

1 11503] 1.8937 9899 ~
2 26111 57396 28642

3 51951 67353 20748

4 51283 56811 24846

5 55303 50469 13885

B 50780 56853 28729

7 37444 325 23044

[ 24590 18037 27000

9 50312 57396 31027

10 50334 67353 12206

1 51173 56811 29252

12 51281 6.0460 32467

13 50239 5653 28220

14 40805 325 24158

15 22474 18037 15286

16 52588 57396 26706 .
. >

llustracion 41. Ingreso de datos de Afluencia, Accidentes y Competencia a EViews.
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[ File Edit Object View Proc Quick Options Add-ins

Window Help

Command . x
DATA AFLUENCIA ACCIDENTES COMPETENCIA

Command I Capture

Pairwise Granger Causality Tests

Date: 10/11/20 Time: 22:33

Sample: 1788

Lags: 2

Null Hypothesis: Obs  F-Statistic Prob
ACCIDENTES does not Granger Cause AFLUENCIA 7886 38.6211 1.E-16
AFLUENCIA does not Granger Cause ACCIDENTES 97 4577 2E-38
COMPETENCIA does not Granger Cause AFLUENCIA 788 455843 0.0108
AFLUENCIA does not Granger Cause COMPETENCIA 16.5834 9.E-08
COMPETENCIA does not Granger Cause ACCIDENTES 786 57.9037 4E-24
ACCIDENTES does not Granger Cause COMPETEMCIA 35.3460 2.E-15

llustracion 42. Resultados de EViews de la prueba de Granger.

El mismo software dicta la sentencia de resultados, indicando que tanto los

Accidentes como la Competencia no pueden ser causados por la afluencia. Esto es un

problema, puesto que ambas variables seguiran sin tener alguna explicacion estadistica

comprobable, sin embargo, se pueden realizar suposiciones y mediante la toma de datos

continua se podran comprobar dichas suposiciones.

IVV.1.1.4.2 Prueba de significancia
v

La significancia estadistica pone en evidencia si los efectos de una variable

explicativa sobre la variable explicada son debido a eventos fortuitos o no. La causa es

improbable que se deba al azar si el efecéﬁ@%iﬁcativo.




Andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de
transporte concesionado en la Ciudad de México | 147

William W. Hines y Douglas C. Montgomery, en su libro Probabilidad y estadistica para
ingenieria y administracién, en su tema 15-5 Prueba de hipdtesis en la regresion lineal

multiple menciona:

“En problemas de regresion lineal multiple, ciertos tipos de hipétesis respecto a los
paréametros del modelo son utiles al medir la suficiencia del modelo. En esta seccién,

describimos varios procedimientos importantes de prueba de hipotesis ™.
También describen en su capitulo 15-5.1 Prueba de significacion de regresion que:

La prueba de significacion de regresion es para determinar si hay una relacion lineal entre

la variable dependiente y y un subconjunto de las variables independientes x;, x5, ..., Xi.

Las hipotesis apropiadas son:

Hy = B; # 0 for at least one j

El rechazo de Hy: 8; = 0 implica que al menos una de las variables independientes

X1, X, ..., Xj contribuye significativamente al modelo.

Para esta tesis se realizara la prueba de hipétesis usando un valor resultado de la
regresion: p_valor y usando también el coeficiente @ = 0.05 del nivel de confianza. Si a >
p_valor, entonces se rechaza la H, y la variable contribuye significativamente al modelo. Por
el contrario, Si a < p_valor, entonces se acepta la H, y la variable no contribuye

significativamente al modelo y se recomienda retirarla del modelo.
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Tomando el p_valor de la tabla de resultados de la regresion:

Coeficientes  Error tipico Estadisticot Probabilidad Inferior 95% Superior 95% Inferior 95.0% Superior 95.0%
Intercepcién 30798.07067  4097.137 7.51697358 1.55053E-13 22755.2691 38840.87224 22755.26909  38840.87224
N -6.163428975 1.8116216 -3.4021614 0.000702841 -9.71969587 -2.607162082 -9.719695868 -2.607162082
CAMIONES 295.5046268 31.532621 9.37139446 7.64267E-20 233.605156 357.4040972 233.6051564  357.4040972
ASALTOS -3772.860379  2997.386 -1.2587169  0.208511639 -9656.81811 2111.097351 -9656.818108  2111.097351
ACCIDENTES 338.9645388 215.84906 1.57037768  0.116735433 -84.7535654  762.682643 -84.75356544 762.682643
PRECIO -2887.376865 527.34676 -5.4752908 5.90418E-08 -3922.57422 -1852.179512 -3922.574218 -1852.179512
COMPETENCIA  0.295400417 0.0366032 8.07034183 2.66733E-15 0.22354723 0.367253604 0.223547229  0.367253604
domingo -7152.869605 972.61222 -7.3542872 4.89106E-13 -9062.13627 -5243.602942 -9062.136269 -5243.602942
lunes 24727.97743 1564.0107 15.8106189 5.18499E-49 21657.778 27798.1769 21657.77796 27798.1769
martes 16554.66143 995.31192 16.6326365 2.37544E-53 14600.8346 18508.48828 14600.83458  18508.48828
miércoles 15731.84525 975.80887 16.121851 1.21487E-50 13816.3035 17647.38703 13816.30347  17647.38703
jueves 14560.11607 976.08842 14.9168003 2.01754E-44 12644.0255 16476.20662 12644.02552  16476.20662
viernes 13776.0548 914.55541 15.0631166 3.65716E-45 11980.7554 15571.35422 11980.75538  15571.35422

Tabla 45. De la tabla resultado de regresion se toma la columna Probabilidad.

Para la variable N, el p_valor = 0.000702841. Como 0.000702841 < 0.05 Se rechaza la

H, y la variable x contribuye significativamente al modelo.

Para la variable CAMIONES, el p_valor = 1.55053x10"*. Como 1.55053X10713 <

0.05 se rechaza la Hy y la variable xcqmiones CONtribuye significativamente al modelo.

Para la variable ASALTOS, el p_valor = 0.208511639. Como 0.208511639 > 0.05 Se
acepta la H, y la variable x4.4;:0s NO contribuye significativamente al modelo, por lo que se

quita esta variable del modelo.

Para la variable ACCIDENTES, el p_valor = 0.116735433. Como 0.116735433 >
0.05 se acepta la Hy y la variable x,..iqentes NO CONtribuye significativamente al modelo, por

lo que se quita esta variable del modelo.

Para la variable PRECIO, el p_valor = 5.90418X107°. Como 5.90418X107°® < 0.05

se rechaza la Hy y la variable xp,..;, contribuye significativamente al modelo.




Andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de
transporte concesionado en la Ciudad de México | 149

Para la variable COMPETENCIA, el p_valor =2.66733x10"*. Como
2.66733X107'° < 0.05 se rechaza la Hy, y la variable Xcompetencia contribuye

significativamente al modelo.

Para la variable domingo, el p_valor = 4.89106X10~ 3. COm0 4.89106X10~'3 < 0.05 Se

rechaza la Hy y la variable x4oming, cONtribuye significativamente al modelo.

Para la variable lunes, el p_valor = 5.18499X10™*. Como 5.18499X10%° < 0.05 Se

rechaza la H, y la variable x;,,,.s contribuye significativamente al modelo.

Para la variable martes, el p_valor = 2.37544X107°3. Como 2.37544X107%3 < 0.05 Se

rechaza la H, y la variable x,,,,tes CONtribuye significativamente al modelo.

Para la variable miércoles, el p_valor = 1.21487x107°°, Como 1.21487X10~%° < 0.05

se rechaza la H, y la variable x,,,;¢rcoes CONtribuye significativamente al modelo.

Para la variable jueves, el p_valor = 2.01754X10™**. Como 2.01754X10"** < 0.05 Se

rechaza la Hy y la variable xj,.,es contribuye significativamente al modelo.

Para la variable viernes, el p_valor = 3.65716X10™*. Como 3.65716X10™*° < 0.05 S

rechaza la H, y la variable x,;.,mes CONtribuye significativamente al modelo.

Con respecto a la variable sabado, cuyo valor es contenido por el coeficiente S,
COMO SU Ppaior = 1.55053X107 2 y es < 0.05, la H, es rechazada y la variable X040

contribuye significativamente al modelo.

Reconstruyendo el modelo de regresion lineal multiple tomando en cuenta solamente

las variables estadisticamente significativas, el modelo queda de la siguiente manera:
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yAfluencia = .80 + ﬁlxN + ﬁszamiones + .83xPrecio + ﬂ4xCompetencia + Bsxdomingo

+ B6xlunes + ﬁ7xmartes + ﬁSxmiércoles + ﬁ9xjueves + ﬁloxviernes +e

Ecuacion 49. Ecuacidn de regresion lineal con variables significativas.

Se eliminan las variables X 41105 Y Xaccidentes d€DIM0 @ que no son estadisticamente

significativas y se reasignan los coeficientes 3.

<

IV.1.1.5 Solucién al Modelo de regresion lineal multiple
con variables significativas

IV.1.1.5.1 Analisis de los coeficientes posterior a la prueba de
significancia

Con el modelo de regresion lineal maltiple actualizado se realiza nuevamente el

calculo de los coeficientes p usando analisis de datos de Excel:

yAfluencia = 30 + ﬁlxN + ﬁszamiones + ﬁSxPrecio + B4xCompetencia + Bsxdomingo

+ ﬂ6xlunes + ﬁ7xmartes + ﬁSxmiércoles + ﬁ9xjueves + ﬁloxviernes +e€

Ecuacion 50. Ecuacidn de regresion lineal con variables significativas.

Los resultados de la regresion y los valores de los coeficientes son:

Coeficientes  Error tipico Estadisticot  Probabilidad Inferior 95%  Superior 95% Inferior 95.0% Superior 95.0%
Intercepcién 29276.77898 3735.941053 7.83652059  1.5238E-14 21943.04532 36610.51264  21943.04532 36610.51264
N -7.912361928 1.362134761 -5.808795247 9.17414E-09 -10.5862621 -5.238461723 -10.58626213  -5.238461723
CAMIONES 300.775675 31.47321061 9.55656157 1.55218E-20 238.9930771  362.558273  238.9930771 362.558273
PRECIO -2597.144171 505.4677767  -5.13810037 3.51315E-07 -3589.38843 -1604.899915 -3589.388426  -1604.899915
COMPETENCIA = 0.293393031 0.036638305 8.007822095 4.25791E-15 0.22147124 0.365314822 0.22147124 0.365314822
domingo -7530.334738 956.7613931  -7.87065071 1.1841E-14 -9408.47819 -5652.191284 -9408.478192  -5652.191284
lunes 25995.30997 1448.162726  17.95054486 1.54381E-60 23152.535 28838.08495 23152.535 28838.08495
martes 17841.45097 790.3341897 22.57456555 3.67411E-87 16290.00774  19392.8942  16290.00774 19392.8942




miércoles
jueves
viernes
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16934.75353 788.3719605 21.48066444 1.04605E-80  15387.1622 18482.34486 15387.1622
15777.95593 791.4097669 19.9365191 9.69398E-72 14224.40132 17331.51054  14224.40132
14750.46379 792.5982672 18.610265 3.27727E-64 13194.57613 16306.35145  13194.57613

18482.34486
17331.51054
16306.35145

Tabla 46. Coeficientes resultantes de la regresion lineal multiple con variables significativas.

Como se observa en la columna Probabilidad, todas las variables son menores al
valor @ = 0.05 por lo que todas son significativas para el modelo e impactan en la variable
dependiente y. De la tabla de resultados se toman los coeficientes y se agregan al modelo,

quedando de la siguiente manera:

Yafuencia = 29276.77898 — 7.912361928xy + 300.775675Xcamiones
— 2597.14417 1%precip + 0.29339303 1xcompetencia
+ —7530.334738X4omingo + 25995.30997 X ynes + 1784145097 X0 tes
+ 16934.75353%migrcotes + 15777.95593%yepes + 14750.46379%iermes

+ &

Ecuacion 51. Valores de los coeficientes 8 en la ecuacion de regresion lineal multiple con variables significativas.

Con respecto al término independiente 3, conociendo que tiene un signo positivo (+)

y que contiene el valor del coeficiente del sabado, tenemos que:

“La afluencia aumenta en promedio 29276.77898 usuarios si el dia es sabado y todas

las demas variables son 0’

Con respecto al coeficiente 8, conociendo que tiene un signo negativo (-) y que
multiplica a la variable N, que evidencia la tendencia negativa explicada en temas anteriores,

tenemos que:

“La afluencia disminuye en promedio —7.912361928 usuarios por cada dia que pasa,

manteniendo las demas variables constantes”.
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Con respecto al coeficiente 5, conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable CAMIONES, tenemos que:

“La afluencia aumenta en promedio 300.775675 usuarios por cada aumento de 1

camion en servicio, manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente B relacionado con la variacion en el precio. Del
coeficiente obtenido de la regresion, conociendo que tiene un signo negativo (-) y que

multiplica a la variable Precio, tenemos que:

“La afluencia disminuye en promedio —2597.144171 usuarios por cada aumento de 1

peso en el costo del servicio, manteniendo las demads variables constantes”.

Con respecto al coeficiente B, relacionado con la variacion de la afluencia de la
competencia. Del coeficiente obtenido de la regresion, conociendo que tiene un signo

positivo (+) y que multiplica a la variable Competencia, tenemos que:

“La afluencia aumenta en promedio 0.293393031 usuarios por cada aumento de 1
usuario usando el servicio ofrecido por la competencia, esto manteniendo las demas

variables constantes”.

Con respecto al coeficiente s conociendo que tiene un signo negativo (-) y que

multiplica a la variable domingo, tenemos que:
(NSENIERTa,

3= S
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“La afluencia disminuye en promedio 7530.334738 usuarios si el dia es domingo,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente S, conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable lunes, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 25995.30997 usuarios si el dia es lunes,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente 5, conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable martes, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 17841.45097usuarios si el dia es martes,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente Sg conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable miércoles, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 16934.75353 usuarios si el dia es miércoles,

manteniendo las demads variables constantes”.
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Con respecto al coeficiente S5 conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable jueves, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 15777.95593 usuarios si el dia es jueves,

manteniendo las demas variables constantes”.

Con respecto al coeficiente 8;, conociendo que tiene un signo positivo (+) y que

multiplica a la variable viernes, tenemos que:

“La afluencia aumento en promedio 14750.46379 usuarios si el dia es viernes,

manteniendo las demads variables constantes”.

IV.1.1.5.2 Analisis de las estadisticas de la regresion

¢

Otros valores que arroja la regresion son las estadisticas de la Regresion:

Estadisticas de la regresion

Coeficiente de correlacion multiple 0.902579362

Coeficiente de determinacion R"2 0.814649504
RA2 ajustado 0.812264041
Error tipico 5862.226375
Observaciones 788

Tabla 47. Estadisticas de la regresion lineal multiple con variables significativas.

Para este trabajo se toma en cuenta el valor del Coeficiente de determinacion ajustado
R? ajustado que indica, en resumen, qué tan bueno es el modelo construido. A diferencia

del Coeficiente de Determinacion no aj
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demuestra la variacion de la y, r1y,enciq POr las variables explicativas. El valor de R? ajustado
fue 0.812264041, lo que nos indica que de todas las variables posibles y existentes que pueden
explicar la variacion en y,ryencia» €l modelo contiene el 81.22% del total de todas las
variables. Solamente 18.77% de las variables explicativas no se contemplan en el modelo y
su valor lo toma el término de error del modelo. Por lo que se concluye que el modelo

contiene una muy buena cantidad de variables explicando el comportamiento de la afluencia.

El valor de 81.22% considera solamente a las variables xy, Xcgmiones: Xprecios

xCompetencia’ xdomingm Xlunes: Xmartes: Xmiércoless xjueves Y Xyiernes- Si se hubiera
considerado también a X, ccigentes Y Xasaitos €l R? ajustado aumenta muy poco llegando a un
81.28% aumento que nos es importante considerando que ambas variables no son

significativas.
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CAPITULO V: PREPARANDOSE
PARA EL FUTURO
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V.1 Control de los factores criticos de la serie de
tiempo y sus pronosticos

En este ultimo capitulo se definiran los controles adecuados con base en los analisis
y resultados obtenidos en los capitulos anteriores. En palabras de Peter F. Drucker, el mayor
filésofo de la administracion del siglo pasado: “Lo gue no se mide, no se controla, y lo que
no se controla, no se puede mejorar”, es decir, el punto medular entre la medicion y la mejora
se encuentra en el control de las variables. En los capitulos pasados se presentaron varios
analisis que arrojaron valores determinantes para la toma de decisiones. Para este capitulo se
entendera como factor critico a todo aquel elemento, caracteristica o valor que sea
determinante en el aumento o disminucién de la afluencia y que pueda ser atendido o
controlado mediante planes, acciones o decisiones a nivel gerencial, tomando en cuenta
factores como la optimizacion de tiempos, costos y recursos, buscando satisfacer las VOC

planteadas anteriormente.

El control de los valores, elementos o factores criticos es indispensable para lograr
mejoras significativas. Las mejoras seran elaboradas con supuestos creados, por lo que, para
visualizar la efectividad real, se debe realizar una colecta de datos de la afluencia posterior a

las medidas (mejoras) efectuadas.
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V.1.1 Control de elementos criticos de la serie de
tiempo

V V.1.1.1 Control de los méaximos y minimos

~ V.1.1.1.1 Control de los maximos anuales y mensuales

En el capitulo 11 de esta tesis se analiz6 minuciosamente la serie de tiempo y4riyencia
también conocida como D,, midiendo sus caracteristicas como tamafo, patrones,
irregularidades, distribucion, entre otras, permitiendo tener suficiente informacion para
actuar a nivel gerencial. El analisis del capitulo 11 abarco los datos de la serie desde el jueves
1 de enero de 2015 al miércoles 27 de febrero de 2019 siendo un total de 1519 datos

involucrados. Dentro de esos analisis se obtuvo la Tabla 15. Valores maximos, medias y

minimos anuales .

2017 2018 2019
Media Anual 2017 Media Anual 2018 Media Anual 2019
58971 54251 47967 44714 42478
Maximo Anual 2017 Méximo Anual 2018 Maximo Anual 2019
77311 80280 68551 59522 54184
Minimo Anual 2017 Minimo Anual 2018 Minimo Anual 2019
14727 9661 5515 10219.5 10307 10086

De esta tabla se comprenden los valores de medias, maximos y minimos anuales. El

maximo valor obtenido durante el afio 2015 fue el siguiente:

Dato Fecha Afluencia
250 lunes, 7 de septiembre de 2015 77311

El maximo valor obtenido del afio 2016 fue el siguiente:




Andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de
transporte concesionado en la Ciudad de México | 159

Dato Fecha Afluencia
469 miércoles, 13 de abril de 2016 80280

El maximo valor obtenido del afio 2017 fue el siguiente:

Dato Fecha Afluencia
769 martes, 7 de febrero de 2017 68551

El maximo valor obtenido del afio 2018 fue el siguiente:

Dato Fecha Afluencia

1175 martes, 20 de marzo de 2018 59522

El maximo valor obtenido del afio 2019 fue el siguiente:

Dato Fecha Afluencia
1497 martes, 5 de febrero de 2019 54184

El valor méximo anual obtenido se presentd el miércoles de la segunda semana de
abril del 2016, superando al valor madximo anual obtenido un afio antes en lunes de la segunda
semana de septiembre, sin embargo, a partir del afio 2016 al 2017 los maximos decrecen
11729 usuarios. Del 2017 al 2018 decrece 9029 usuarios y del 2018 al 2019 decrece 5338,
siendo este ultimo decremento contando casi los primeros dos meses del afio 2019. Lo mas
probable es que los maximos sigan disminuyendo a futuro y no se alcance un valor como el

obtenido en 2018.

El hecho de que la mayoria de los valores maximos haya caido en martes, seguido de
lunes y miércoles es que la variacion del componente estacional diario aumenta de domingo
al lunes 67.15% y de lunes a martes 2.73%. Sin embargo, el hecho de que el maximo valor

anual registrado hasta el momento sea en miércoles puede tomarse como un dato inusual,




Andlisis de

la afluencia de un corredor

transporte concesionado en

de servicio de
la Ciudad de México | 160

Acomodando la serie de tiempo por la columna Afluencia de mayor a menor los

primeros 50 valores los datos son los siguientes:

Dato

469
464

468
467
470
463
250
471
26
117
110
490
34
489
222
68
103
27
54

76
19
82
61
41
518
56
243
264
112
85
166
20
49

Fecha

miércoles, 13 de abril de 2016
viernes, 8 de abril de 2016

martes, 12 de abril de 2016
lunes, 11 de abril de 2016
jueves, 14 de abril de 2016
jueves, 7 de abril de 2016
lunes, 7 de septiembre de 2015
viernes, 15 de abril de 2016
lunes, 26 de enero de 2015
lunes, 27 de abril de 2015
lunes, 20 de abril de 2015
miércoles, 4 de mayo de 2016
martes, 3 de febrero de 2015
martes, 3 de mayo de 2016
lunes, 10 de agosto de 2015
lunes, 9 de marzo de 2015
lunes, 13 de abril de 2015
martes, 27 de enero de 2015

lunes, 23 de febrero de 2015

martes, 17 de marzo de 2015
lunes, 19 de enero de 2015
lunes, 23 de marzo de 2015

lunes, 2 de marzo de 2015
martes, 10 de febrero de 2015
miércoles, 1 de junio de 2016

miércoles, 25 de febrero de 2015
lunes, 31 de agosto de 2015
lunes, 21 de septiembre de 2015

miércoles, 22 de abril de 2015

jueves, 26 de marzo de 2015

lunes, 15 de junio de 2015

martes, 20 de enero de 2015

miércoles, 18 de febrero de 2015

Afluencia
mayor a menor

80280
79225

79170
79045
78191
78104
77311
76686
76443
76256
76139
76071
75709
75439
75326
75286
75162
74882
74876

74548
74484
74462
74459
74343
74163
74128
74108
74098
74097
74023
73985
73973
73960
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126 miércoles, 6 de mayo de 2015 73956
152 lunes, 1 de junio de 2015 73861
111 martes, 21 de abril de 2015 73812
21 miércoles, 21 de enero de 2015 73793
47 lunes, 16 de febrero de 2015 73697
138 lunes, 18 de mayo de 2015 73695
35 miércoles, 4 de febrero de 2015 73616
104 martes, 14 de abril de 2015 73605
266 miércoles, 23 de septiembre de 2015 73548
230 martes, 18 de agosto de 2015 73520
63 miércoles, 4 de marzo de 2015 73490
44 viernes, 13 de febrero de 2015 73392
40 lunes, 9 de febrero de 2015 73327
57 jueves, 26 de febrero de 2015 73326
118 martes, 28 de abril de 2015 73321
145 lunes, 25 de mayo de 2015 73262
253 jueves, 10 de septiembre de 2015 73259

Tabla 48. Primeros 50 valores mdximos de la serie de tiempo Afluencia.

De esta tabla obtenida se acomodan la cantidad de valores por afio de la siguiente manera:

Cantidad

mayor a

menor
2015 40
2016 10
2017 0
2018 0
2019 0

Tabla 49. Numero de mdximos obtenidos por afio del muestreo de los primeros 50 datos.

Como se observa en la tabla, de los primeros 50 valores maximos, 40 de ellos fueron
en el afio 2015y 10 en el afio 2016. Esto puede deberse al infimo tamafio de muestra que no
es muy grande por lo que se toma una muestra mas grande de los primeros 100 valores

maximos obteniendo la siguiente tabla:

Cantidad

mayor a
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2016 11
2017 0
2018 0
2019 0

Tabla 50. Numero de mdximos obtenidos por afio del muestreo de los primeros 100 datos

Nuevamente se vuelve a presentar un total dominio de los valores maximos por el afio
2015, seguido del 2016, siendo muy similar a la muestra de tamario 50. Esto se debe al cambio
estructural presente en la serie. Por lo que el cambio estructural debido a algin factor externo
puntual o simultdneo impacto en los valores de la Afluencia significativamente, tanto que a
partir del afio 2017 el valor més alto de ese afio siendo el martes 7 de febrero de 2017 con un
valor de 68,551 [usuarios] no logré repuntar a los valores mas altos de los afios 2015 y 2016

de 77311 y 80280 usuarios respectivamente.

Esto hace pensar que para lo que resta del afio 2019, conociendo este comportamiento
negativo sobre el repunte de valores maximos, no se llegara a un valor maximo igual que los
afios anteriores. A pesar de que hubo un repunte del valor maximo en el afio 2016 teniendo
un valor maximo de 80,280 [usuarios] con respecto al afio 2015 que alcanz6 un valor maximo
de 77,311 [usuarios], a partir del afio 2016 a febrero del afio 2019 el maximo ha ido en
decremento, reduciendo en promedio 8,698 [usuarios] lo que nos indica que para este afio el

valor maximo con respecto a los afios anteriores oscilara entre los siguientes valores:

Ano Cantidad

2020 45486
2021 36788
2022 28090
2023 19392
2024 10694
2025 1996
2026 -6702

2027 -15400
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2029 -32796
2030 -41494

Tabla 51. Valores mdximos de afios futuros.

Como se observa en la tabla, para el afio 2025 el valor maximo sera de 1996 con la
informacion tenida hasta el momento, contando el afio 2019 y ademas contando solamente
los meses en los que el decremento se ha hecho presente (del 2016-2019) este analisis se
considera como escenario pesimista en el que para el afio 2016 ya no habra méximos

positivos y la afluencia no existira.

Sin embargo, el afio 2019 no esté finalizado, por lo que, tomando el promedio de los
afios con informacion de afluencia completa anual, la variacion del maximo de los afios 2015,
2016, 2017 y 2018, es:
Afo Variacién ‘
2015-2016 2969
2016-2017  -11729

2017-2018 -9029

Tabla 52. Variacion de los mdximos por afio.

En promedio la variacion es -5,929.667 [usuarios] anual o0 -5,930 [usuarios]. Por lo
que un escenario conservador seria el siguiente considerando el Gltimo valor méximo anual

registrado:

Ano Cantidad

2018 59522
2019 53592
2020 47662
2021 41732
2022 35802
2023 29872
2024 23942
2025 18012
2026 12082

6152
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2029 -5708

2030 -11638
2031 -17568
2032 -23498

Tabla 53. Valores mdximos futuros en un escenario conservador.

Este escenario es totalmente desagradable nuevamente, por lo que para el afio 2029,
tomando en cuenta solo el Ultimo dato méximo del afio anterior y la variacion promedio total

el valor méximo seré negativo con -5,708 [usuarios].

Por Gltimo, en un escenario optimista tomando en cuenta el promedio de los valores
maximos anuales de los afios 2015, 2016, 2017 y 2018 y a este valor restarle el promedio de
la variacién anual de los afios 2015-2016, 2016-2017 y 2017-2018 con un valor de -5,930

[usuarios], se tiene que:

Cantidad |
Promedio valores maximos 71416
de 2015-2018

2019 65486
2020 59556
2021 53626
2022 47696
2023 41766
2024 35836
2025 29906
2026 23976
2027 18046
2028 12116
2029 6186
2030 256
2031 -5674
2032 -11604

Tabla 54. Valores mdximos futuros en un escenario optimista.

Este escenario tomando en cuenta solo los valores maximos y su variacion anual aun

en los escenarios pesimistas nos arroja un futuro carente de buenos resultados teniendo como

maximo posible para el afio 2031 valores negativos, para el afio 2019 y los futuros la
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recomendacion es no buscar lograr maximos en ciertas fechas puntuales del calendario, sino

lograr una consistencia diaria de los datos y reducir la variabilidad diaria.

Para conocer especificamente el dia y el mes en el que se presentan con mayor

frecuencia los maximos se acomodan por mes y dia los maximos obtenidos de la muestra de

50 valores:

Mes Cantidad

Enero 5
Febrero 10
Marzo 6
Abril 14
Mayo 5
Junio 3
Julio 0
Agosto 3
Septiembre 4
Octubre 0
Noviembre 0
Diciembre 0

Tabla 55. 50 valores mdximos acomodados mensualmente.

Dia Cantidad

Domingo 45
Lunes
Martes

Miércoles
Jueves

Viernes
Sabado

N B, OO O N

Tabla 56. 50 valores maximos acomodados por dia de la semana.

De esto puede concluir que la mayor cantidad de valores maximos se encuentran en

el mes de abril, seguido el mes de enero, y de esos lo méas probable es que los domingos
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cuenten con ese valor maximo, por lo que atender este mes y en general todos los domingos

con los recursos y servicios éptimos es indispensable. Analizando Abril:

lunes, 13 de abril de 2015
martes, 14 de abril de 2015
lunes, 20 de abril de 2015
martes, 21 de abril de 2015
miércoles, 22 de abril de 2015
lunes, 27 de abril de 2015
martes, 28 de abril de 2015
jueves, 7 de abril de 2016
viernes, 8 de abril de 2016
lunes, 11 de abril de 2016
martes, 12 de abril de 2016
miércoles, 13 de abril de 2016
jueves, 14 de abril de 2016
viernes, 15 de abril de 2016

Tabla 57. Valores madximos filtrados por el mes de abril, estas fechas se obtienen de la muestra de 50 valores mdximos.

Se observa que en el 2015y 2016 la segunda y tercera semana de abril obtuvieron los
mas altos registros de afluencia. Exceptuando los jueves (en el 2015), sabado y domingo, los

demas dias son importantes para los maximos de la demanda.

V.1.1.1.2 Control de los minimos anuales y mensuales

Del ANEXO I se conoce que:

El valor minimo del 2015 fue:

Dato Fecha Afluencia

359 viernes, 25 de diciembre de 14727
2015
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El valor minimo del 2016 fue:

Dato Fecha Afluencia
424 domingo, 28 de febrero de 9661
2016

El valor minimo del 2017 fue:

Dato Fecha Afluencia
1027 lunes, 23 de octubre de 2017 5515

El valor minimo del 2018 fue:

Dato Fecha Afluencia
1097 lunes, 1 de enero de 2018 10220

El valor minimo del 2019 hasta 28 de febrero fue:

Dato Fecha Afluencia
1462 martes, 1 de enero de 2019 10307

El promedio de estos minimos también se indica en la Tabla 15 con un valor de 10,086
usuarios. De la tabla se observa que el valor del minimo anual cada afio disminuye. Del 2015
al 2016 el minimo disminuy6 5,066 usuarios. Del 2016 al 2017 disminuy6 4146 usuarios.
Del 2017 al 2018 aumentd 4,705 usuarios. Del 2018 a lo que va del 2019 aument6 87

usuarios. Con base en estas variaciones se crea la siguiente tabla:

Minimo Afo Variacion
2015 14727 2015-2016 -5066
2016 9661 2016-2017 -4146
2017 5515 2017-2018 4705
2018 10220 2018-2019 87

2019 10307 Promedio -1105

ores minimos por afio.
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La variacion promedio anual fue de -1105 usuarios y se consider6 el signo de la
variacion. Con ese dato a cada afio posterior al 2019 se le resta esa variacion usando el ultimo

dato registrado del afio 2019:

Ano Cantidad

Promedio valores

maximos de 2015- 10307
2018
2019 9202
2020 8097
2021 6992
2022 5887
2023 4782
2024 3677
2025 2572
2026 1467
2027 362

Tabla 59. Disminucidn anual de la afluencia promedio.

Con esa disminucion se indica que para y a partir del afio 2028 el minimo sera negativo.

Acomodando los datos de menor a mayor y tomando los 50 primeros:

 Dato  Fecha  Afluencia |
menor a mayor
424 domingo, 28 de febrero de 2016 9661
1090 lunes, 25 de diciembre de 2017 10078
1097 lunes, 1 de enero de 2018 10220
1462 martes, 1 de enero de 2019 10307
732 domingo, 1 de enero de 2017 11253
1455 martes, 25 de diciembre de 2018 11490

366 viernes, 1 de enero de 2016 12289
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1096
359
725

1089

1187

1404

1467

1264

1355

1460

1
1516

1186
1185
1005
900

1194
935

1124
1180
1222
1082
1278
928

1208
1285
1215
1313
1320
1474
837

998

1481
1229
1496
1138
1461
1243
1495

domingo, 31 de diciembre de 2017
viernes, 25 de diciembre de 2015
domingo, 25 de diciembre de 2016
domingo, 24 de diciembre de 2017
domingo, 1 de abril de 2018
domingo, 4 de noviembre de 2018
domingo, 6 de enero de 2019
domingo, 17 de junio de 2018
domingo, 16 de septiembre de 2018
domingo, 30 de diciembre de 2018

jueves, 1 de enero de 2015
domingo, 24 de febrero de 2019

sabado, 31 de marzo de 2018
viernes, 30 de marzo de 2018
domingo, 1 de octubre de 2017
domingo, 18 de junio de 2017
domingo, 8 de abril de 2018
domingo, 23 de julio de 2017
domingo, 28 de enero de 2018
domingo, 25 de marzo de 2018
domingo, 6 de mayo de 2018
domingo, 17 de diciembre de 2017
domingo, 1 de julio de 2018
domingo, 16 de julio de 2017
domingo, 22 de abril de 2018
domingo, 8 de julio de 2018
domingo, 29 de abril de 2018
domingo, 5 de agosto de 2018
domingo, 12 de agosto de 2018
domingo, 13 de enero de 2019
domingo, 16 de abril de 2017
domingo, 24 de septiembre de 2017
domingo, 20 de enero de 2019
domingo, 13 de mayo de 2018
lunes, 4 de febrero de 2019
domingo, 11 de febrero de 2018
lunes, 31 de diciembre de 2018
domingo, 27 de mayo de 2018
domingo, 3 de febrero de 2019
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14429
14727
15556
15790
16318
17321
17496
17683
17883
18118

18569
18691

19229
19568
19607
19675
19689
20030
20045
20057
20059
20070
20123
20254
20272
20406
20478
20499
20503
20526
20537
20548
20562
20572
20575
20604
20640
20664
20709
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1488 domingo, 27 de enero de 2019 20794
1509 domingo, 17 de febrero de 2019 20811
1341 domingo, 2 de septiembre de 2018 20821

Tabla 60. Muestra de los 50 datos cercanos al minimo madximo.

Acerca de los valores minimos se observa en la Tabla 61 que, de los 50 valores
minimos ordenados 24 [usuarios] de ellos se encuentran en el afio 2018, seguido de 12
[usuarios] en 2017, 9 [usuarios] en lo que va del 2019, 3 en 2016 y 2 [usuarios] en 2015. Esto
nos indica que el mejor afio, con base en la muestra de 50 datos ordenados, fue 2015, logrando
menor cantidad de minimos, seguido por el 2016 con 3 [usuarios]. Para los afios 2017 y 2018

se encontraron la mayor cantidad de minimos de la muestra, con 12 y 24 valores minimos.

Ano Cantidad

menor a
mayor

2015 2
2016 3
2017 12
2018 24
2019 9

Tabla 61. Muestra de los 50 datos mds aproximados al minimo mdximo agregados por afio.

Especificando los datos y acomodandolos por mes y dia se obtienen las siguientes tablas:

Mes Cantidad

Enero 10
Febrero 6
Marzo 3
Abril 5
Mayo 3
Junio 4
Julio 4
Agosto 2
Septiembre 3
Octubre 2

M NGENIERIZ
N
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Noviembre 1
Diciembre 9

Tabla 62. Muestra de los 50 datos mds aproximados al minimo mdximo agregados por mes.

Mes Cantidad

Domingo 38
Lunes 5
Martes 2
Miércoles 0
Jueves 1
Viernes 3
Sabado 1

Tabla 63.Muestra de los 50 datos mds aproximados al minimo agregados por dia de la semana.

Se observa que el mes que tuvo la mayor cantidad de minimos fue enero. Explorando

esos datos las fechas son:

domingo, 28 de enero de 2018

domingo, 6 de enero de 2019

domingo, 13 de enero de 2019
domingo, 20 de enero de 2019
domingo, 27 de enero de 2019

Tabla 64. Fechas con los valores de enero mds cercanos al minimo total.

Todos los afios el 1 de enero es uno de los valores minimos por lo que se considera
que siga pasando para los siguientes afios. A partir de ahi, se observa que en su mayoria los

domingos son los que contienen menor afluencia.
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V.1.2 Control de elementos criticos de los prondsticos

V.1.2.1 Control de los maximos y minimos pronosticados

V.1.2.1.1 Control de los maximos mensuales

De los prondsticos obtenidos del jueves 28 de febrero de 2019 al martes 31 de

diciembre de 2019 se obtiene la siguiente tabla:

2019

Media Anual 2019
43706

Maximo Anual 2019
56519

Minimo Anual 2019
11495

Tabla 65 Media, mdximo y minimo anual de los prondsticos.

Como se observa en la tabla el maximo anual del afio pronosticado es de 56,519
usuarios. Este valor es menor al obtenido en el 2015, 2016, 2017 y 2018. Sin embargo, el
minimo pronosticado es menor mayor que el de los afios anteriores. La media anual
pronosticada es menor a la de los afios anteriores, esto debido a que los pronésticos toman en

cuenta la tendencia negativa.

Acomodando los valores de mayor a menor y tomando los maximos mas altos de una

muestra de 50 datos, se obtiene la siguiente tabla:




752
997
933
940
971
899
955
949
936
954
969
943
926
970
937
962
957
984
948
892
934
891
975
990
950
964
893
941
951
968
919
935
956
898
982
912
920
732
928
895

79
324
260
267
298
226
282
276
263
281
296
270
253
297
264
289
284
311
275
219
261
218
302
317
277
2901
220
268
278
295
246
262
283
225
309
239
247

59
255
222
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miércoles, 20 de marzo de 2019
miércoles, 20 de noviembre de 2019
martes, 17 de septiembre de 2019
martes, 24 de septiembre de 2019
viernes, 25 de octubre de 2019
miércoles, 14 de agosto de 2019
miércoles, 9 de octubre de 2019
jueves, 3 de octubre de 2019
viernes, 20 de septiembre de 2019
martes, 8 de octubre de 2019
miércoles, 23 de octubre de 2019
viernes, 27 de septiembre de 2019
martes, 10 de septiembre de 2019
jueves, 24 de octubre de 2019
sabado, 21 de septiembre de 2019
miércoles, 16 de octubre de 2019
viernes, 11 de octubre de 2019
jueves, 7 de noviembre de 2019
miércoles, 2 de octubre de 2019
miércoles, 7 de agosto de 2019
miércoles, 18 de septiembre de 2019
martes, 6 de agosto de 2019
martes, 29 de octubre de 2019
miércoles, 13 de noviembre de 2019
viernes, 4 de octubre de 2019
viernes, 18 de octubre de 2019
jueves, 8 de agosto de 2019
miércoles, 25 de septiembre de 2019
sabado, 5 de octubre de 2019
martes, 22 de octubre de 2019
martes, 3 de septiembre de 2019
jueves, 19 de septiembre de 2019
jueves, 10 de octubre de 2019
martes, 13 de agosto de 2019
martes, 5 de noviembre de 2019
martes, 27 de agosto de 2019
miércoles, 4 de septiembre de 2019
jueves, 28 de febrero de 2019
jueves, 12 de septiembre de 2019
sabado, 10 de agosto de 2019

la afluencia de un corredor

Prondstico a periodos Futuros K=21
Prondstico a periodos Futuros K=266
Prondstico a periodos Futuros K=202
Pronéstico a periodos Futuros K=209
Prondstico a periodos Futuros K=240
Prondstico a periodos Futuros K=168
Prondstico a periodos Futuros K=224
Prondstico a periodos Futuros K=218
Prondstico a periodos Futuros K=205
Prondstico a periodos Futuros K=223
Prondstico a periodos Futuros K=238
Prondstico a periodos Futuros K=212
Prondstico a periodos Futuros K=195
Prondstico a periodos Futuros K=239
Prondstico a periodos Futuros K=206
Prondstico a periodos Futuros K=231
Prondstico a periodos Futuros K=226
Prondstico a periodos Futuros K=253
Prondstico a periodos Futuros K=217
Prondstico a periodos Futuros K=161
Prondstico a periodos Futuros K=203
Prondstico a periodos Futuros K=160
Prondstico a periodos Futuros K=244
Prondstico a periodos Futuros K=259
Prondstico a periodos Futuros K=219
Prondstico a periodos Futuros K=233
Prondstico a periodos Futuros K=162
Prondstico a periodos Futuros K=210
Prondstico a periodos Futuros K=220
Prondstico a periodos Futuros K=237
Prondstico a periodos Futuros K=188
Prondstico a periodos Futuros K=204
Prondstico a periodos Futuros K=225
Prondstico a periodos Futuros K=167
Prondstico a periodos Futuros K=251
Prondstico a periodos Futuros K=181
Prondstico a periodos Futuros K=189
Prondstico a periodos Futuros K=1
Prondstico a periodos Futuros K=197

Prondstico a periodos Futuros K=164
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56519
56233
55917
55885
55773
55627
55586
55533
55410
55366
55348
55308
55254
55147
55126
55043
55041
54976
54935
54851
54814
54807
54775
54752
54745
54680
54669
54623
54621
54565
54537
54535
54483
54360
54320
54315
54283
54255
54234
54183
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963 290 jueves, 17 de octubre de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=232 54154
774 101 jueves, 11 de abril de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=43 54149
901 228 viernes, 16 de agosto de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=170 54147
907 234 jueves, 22 de agosto de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=176 54137
989 316 martes, 12 de noviembre de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=258 54067

944 271 sabado, 28 de septiembre de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=213 54063
942 269 jueves, 26 de septiembre de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=211 54029

914 241 jueves, 29 de agosto de 2019 Pronéstico a periodos Futuros K=183 54012
795 122 jueves, 2 de mayo de 2019 Prondstico a periodos Futuros K=64 53970
965 292 sabado, 19 de octubre de 2019 Pronéstico a periodos Futuros K=234 53969

Tabla 66. 50 datos mds cercanos al mdximo valor total de los prondsticos.

De esta tabla se acomoda la cantidad de maximos por mes, obteniendo la siguiente tabla:

Enero 0
Febrero 1
Marzo 1
Abril 1
Mayo 1
Junio 0
Julio 0
Agosto 10
Septiembre 14
- Octubre 17
Noviembre 5
Diciembre 0

Tabla 67. 50 datos mds cercanos al mdximo valor del total de los prondsticos, agregado por mes.

Octubre tiene la mayor cantidad de maximos de la muestra con n = 50, seguido por

septiembre y agosto. Realizando un analisis Pareto de los datos:
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Diagrama de Pareto de Mes
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2
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Mes octubre septiembre agosto noviembre febrero marzo Otro
Cantidad 17 14 10 5 1 1 2
Porcentaje 340 280 200 10,0 20 2.0 4.0
% acumulado 340 52.0 B2.0 920 4.0 95.0 100.0

llustracion 43. Diagrama de Pareto de los meses en el afio 2019 que contendrdn la mayor cantidad de datos cercanos al
mdximo valor del total de los prondsticos.

Los valores de la muestra de octubre, septiembre y agosto llegan al 82% del total de
valores de la muestra, por lo que es prioritario analizar estos meses puesto que son criticos.

Analizando esos tres meses filtramos sus fechas:
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martes, 10 de septiembre de 2019
jueves, 12 de septiembre de 2019
martes, 17 de septiembre de 2019
miércoles, 18 de septiembre de 2019
jueves, 19 de septiembre de 2019
viernes, 20 de septiembre de 2019
sabado, 21 de septiembre de 2019
martes, 24 de septiembre de 2019
miércoles, 25 de septiembre de 2019
jueves, 26 de septiembre de 2019

viernes, 27 de septiembre de 2019
sabado, 28 de septiembre de 2019
miércoles, 2 de octubre de 2019
jueves, 3 de octubre de 2019
viernes, 4 de octubre de 2019
sabado, 5 de octubre de 2019
martes, 8 de octubre de 2019
miércoles, 9 de octubre de 2019

jueves, 10 de octubre de 2019
viernes, 11 de octubre de 2019
miércoles, 16 de octubre de 2019
jueves, 17 de octubre de 2019
viernes, 18 de octubre de 2019
sabado, 19 de octubre de 2019
martes, 22 de octubre de 2019
miércoles, 23 de octubre de 2019
jueves, 24 de octubre de 2019
viernes, 25 de octubre de 2019
martes, 29 de octubre de 2019

Tabla 68. Valores maximos de agosto, septiembre y octubre.
De este filtrado de fechas se observa que ningun domingo y lunes es maximo en los

tres meses filtrados. Por lo que a partir del martes y hasta el sabado se recomienda tener

unidades suficientes que satisfagan la alta demanda.

Ordenando la cantidad de maximos por el dia de la semana se obtiene la siguiente tabla:
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Dia Cantidad

domingo 0
lunes 0
martes 12
miércoles 12
| jueves 14
viernes 7
sabado 5

Tabla 69. 50 valores mdximos agregados por dia de la semana.

Se observa que el dia que se pronostica que tendrd un mayor nimero de maximos es

el jueves, seguido del martes y el miércoles.

V.1.2.1.2 Control de los minimos mensuales pronosticado

v

Nuevamente analizando la siguiente tabla de los pronosticos obtenidos del jueves 28

de febrero de 2019 al martes 31 de diciembre de 2019:

2019

Media Anual 2019
43706

Maximo Anual 2019
56519

Minimo Anual 2019
11495

Como se menciond anteriormente el minimo pronosticado es menor que el de los afios

anteriores. Realizando un analisis méas profundo acerca de los valores minimos mensuales se
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toma una muestra de 50 valores, siendo los minimos de los pronésticos de afluencia.

Acomodando los valores de menor a mayor se obtiene la siguiente tabla:

1032
764
841
981
932

1037
763
762
771
757
799
785
855
792
806
862
820
750
736
890
897
743
918
869
1038
827
1030
778
883
1023
1016
876
925

359
91
168
308
259
364
90
89
98
84
126
112
182
119
133
189
147
77
63
217
224
70
245
196
364
154
357
105
210
350
343
203
252

miércoles, 25 de diciembre de 2019

lunes, 1 de abril de 2019
lunes, 17 de junio de 2019
lunes, 4 de noviembre de 2019
lunes, 16 de septiembre de 2019
lunes, 30 de diciembre de 2019
domingo, 31 de marzo de 2019
sabado, 30 de marzo de 2019
lunes, 8 de abril de 2019
lunes, 25 de marzo de 2019
lunes, 6 de mayo de 2019
lunes, 22 de abril de 2019
lunes, 1 de julio de 2019
lunes, 29 de abril de 2019
lunes, 13 de mayo de 2019
lunes, 8 de julio de 2019
lunes, 27 de mayo de 2019
lunes, 18 de marzo de 2019
lunes, 4 de marzo de 2019
lunes, 5 de agosto de 2019
lunes, 12 de agosto de 2019
lunes, 11 de marzo de 2019
lunes, 2 de septiembre de 2019
lunes, 15 de julio de 2019
martes, 31 de diciembre de 2019
lunes, 3 de junio de 2019
lunes, 23 de diciembre de 2019
lunes, 15 de abril de 2019
lunes, 29 de julio de 2019
lunes, 16 de diciembre de 2019
lunes, 9 de diciembre de 2019
lunes, 22 de julio de 2019
lunes, 9 de septiembre de 2019

Pronéstico a periodos Futuros K=301
Prondstico a periodos Futuros K=33
Prondstico a periodos Futuros K=110
Prondstico a periodos Futuros K=250
Prondstico a periodos Futuros K=201
Prondstico a periodos Futuros K=306
Prondstico a periodos Futuros K=32
Prondéstico a periodos Futuros K=31
Prondstico a periodos Futuros K=40
Prondéstico a periodos Futuros K=26
Prondstico a periodos Futuros K=68
Prondéstico a periodos Futuros K=54
Prondstico a periodos Futuros K=124
Prondstico a periodos Futuros K=61
Prondstico a periodos Futuros K=75
Prondstico a periodos Futuros K=131
Prondstico a periodos Futuros K=89
Prondstico a periodos Futuros K=19
Prondstico a periodos Futuros K=5
Prondstico a periodos Futuros K=159
Prondstico a periodos Futuros K=166
Prondstico a periodos Futuros K=12
Prondstico a periodos Futuros K=187
Prondstico a periodos Futuros K=138
Prondstico a periodos Futuros K=307
Prondstico a periodos Futuros K=96
Prondstico a periodos Futuros K=299
Prondstico a periodos Futuros K=47
Prondstico a periodos Futuros K=152
Prondstico a periodos Futuros K=292
Prondstico a periodos Futuros K=285
Prondstico a periodos Futuros K=145

Prondstico a periodos Futuros K=194

11495
15551
17199
17306
17778
18122
18320
18639
18805
19071
19294
19428
19644
19662
19823
19957
19988
20041
20043
20187
20225
20550
20637
20637
20642
20834
20932
21162
21255
21351
21723
21772
21794



9204
967
946
751
813
1002
995
911
834
988
960
939
1009
974
953
794
996

231
294
273
78
140
329
322
238
161
315
287
266
336
301
280
121
323
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lunes, 19 de agosto de 2019
lunes, 21 de octubre de 2019
lunes, 30 de septiembre de 2019
martes, 19 de marzo de 2019
lunes, 20 de mayo de 2019
lunes, 25 de noviembre de 2019
lunes, 18 de noviembre de 2019
lunes, 26 de agosto de 2019
lunes, 10 de junio de 2019
lunes, 11 de noviembre de 2019
lunes, 14 de octubre de 2019
lunes, 23 de septiembre de 2019
lunes, 2 de diciembre de 2019
lunes, 28 de octubre de 2019
lunes, 7 de octubre de 2019
miércoles, 1 de mayo de 2019

martes, 19 de noviembre de 2019

Prondstico a periodos Futuros K=173
Prondstico a periodos Futuros K=236
Prondstico a periodos Futuros K=215
Prondstico a periodos Futuros K=20
Prondstico a periodos Futuros K=82
Prondstico a periodos Futuros K=271
Prondstico a periodos Futuros K=264
Prondstico a periodos Futuros K=180
Prondstico a periodos Futuros K=103
Prondstico a periodos Futuros K=257
Prondstico a periodos Futuros K=229
Prondstico a periodos Futuros K=208
Prondstico a periodos Futuros K=278
Prondstico a periodos Futuros K=243
Prondstico a periodos Futuros K=222
Prondstico a periodos Futuros K=63

Prondstico a periodos Futuros K=265

Tabla 70. Los 50 valores mds cercanos al minimo.

Clasificando la cantidad de valores por mes se obtiene la siguiente tabla:

Enero

Febrero

0
0

Abril
Mayo
Junio
Julio

Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre

v A 00 B 1 W UL WO

Tabla 71. Cantidad de los 50 valores mds cercanos al minimo agregados mensualmente.
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21840
21876
21933
21966
21998
22164
22247
22274
22352
22551
22674
22781
23075
23438
23824
23975
24291

De esta tabla se observa que los meses con mayor cantidad de minimos son marzo y

diciembre.
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Realizando un anélisis Pareto de los datos de esta tabla se obtiene el siguiente gréafico:

Diagrama de Pareto de Mes
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llustracion 44. Diagrama de Pareto de los meses en el afio 2019 que contendrdn la mayor cantidad de datos cercanos al

minimo valor del total de los prondsticos.

Los meses criticos que conforman el 80% del total de datos son diciembre, marzo,

abril, julio, mayo, noviembre, septiembre, agosto y octubre. Por lo que se analizan las fechas

exactas de dichos datos:

lunes, 4 de marzo de 2019
lunes, 11 de marzo de 2019
lunes, 18 de marzo de 2019

martes, 19 de marzo de 2019
lunes, 25 de marzo de 2019
sabado, 30 de marzo de 2019
domingo, 31 de marzo de 2019
lunes, 1 de abril de 2019
lunes, 8 de abril de 2019

lunes, 15 de abril de 2019

lunes, 22 de abril de 2019

lunes, 29 de abril de 2019

INGENIERIA
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miércoles, 1 de mayo de 2019

lunes, 6 de mayo de 2019
lunes, 13 de mayo de 2019
lunes, 20 de mayo de 2019
lunes, 27 de mayo de 2019

lunes, 3 de junio de 2019
lunes, 10 de junio de 2019
lunes, 17 de junio de 2019

lunes, 1 de julio de 2019
lunes, 8 de julio de 2019

lunes, 15 de julio de 2019

lunes, 22 de julio de 2019

lunes, 29 de julio de 2019
lunes, 5 de agosto de 2019
lunes, 12 de agosto de 2019
lunes, 19 de agosto de 2019
lunes, 26 de agosto de 2019

lunes, 2 de septiembre de 2019

lunes, 9 de septiembre de 2019
lunes, 16 de septiembre de 2019
lunes, 23 de septiembre de 2019
lunes, 30 de septiembre de 2019
lunes, 7 de octubre de 2019
lunes, 14 de octubre de 2019
lunes, 21 de octubre de 2019
lunes, 28 de octubre de 2019

Tabla 72. Valores mdximos de marzo, abril, julio, mayo, noviembre, septiembre, agosto y octubre.

En marzo se observa que todos los lunes del mes son minimos al igual que el martes
de la penultima semana y el sdbado y domingo de la tltima semana. En abril se pronostica
que todos los lunes del mes sean minimos valores. En mayo se pronostica que el 1 de mayo,
conocido por ser festivo en México, tendra un minimo, al igual que todos los lunes siguientes
de mayo. En junio los primeros tres lunes se pronostica que tendran valores minimos. En

julio se pronostica que todos los lunes del mes tendran valores minimos. En agosto,
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septiembre y octubre se pronostica que todos los lunes de esos meses tendran valores

minimos.

La conclusion de este analisis de los minimos pronosticados es que para todos los lunes se
debe tener cuidado en no enviar camiones innecesarios, 0 al menos no enviar la misma
cantidad que en los dias méximos. Abundando en este andlisis, se agrupan por dia la cantidad

de valores minimos pronosticados:

domingo 1
martes
miércoles
jueves
viernes

R O O N b

sabado

Tabla 73. Muestra de los 50 datos mds aproximados al minimo, agregados por dia de la semana.

De esta tabla se observa que los pronosticos indican que los méas bajos minimos de la
muestra de 50 caeran en lunes. Con un 86% de probabilidad sobre la muestra de 50, se

pronostica que si el dia es lunes tendrd un minimo.

De esto se concluye que, para todos los lunes del afio, se tomen precauciones sobre
el uso de los camiones en servicio, puesto que la afluencia pronosticada disminuira en este

dia. Para los demas dias se recomienda enviar el nimero habitual de camiones.

V.1.2.2 Control de la tendencia pronosticada

v

La tendencia pronosticada se calcula a partir de los valores pronosticados a k periodos

futuros, es decir, desde el jueves 28 de febrero de 2019 al martes 31 de diciembre de 2019.




Andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de
transporte concesionado en la Ciudad de México | 183

Es conocido que la serie de tiempo presentd tendencia negativa, dicha tendencia se tomé en
cuenta a la hora de pronosticar ddndole un valor al componente 3 de tendencia de 0.09082 y
asi tomar en cuenta la tendencia de la serie casi en su totalidad. Por lo que se espera que la

tendencia pronosticada de lo que resta del afio 2019 tenga signo negativo.

De la regresion lineal de los valores pronosticados se obtienen los siguientes valores

de los coeficientes de tendencia o pendiente:

Coeficientes

EE del
Término  Coef coef. ValorT Valorp FIV
Constante 45921 7098 6.47 0.000
(t) -2.50 7.98 -0.31 0.754 1.00

Tabla 74. Coeficientes de la regresion lineal de los valores pronosticados.

La tendencia de los valores pronosticados es -2.50. Esta tendencia pronosticada es
menor a la tendencia de la serie de tiempo de -13.382. Eso se debe a que, en los Gltimos afios,
aunque los valores maximos han disminuido, el valor de los minimos ha aumentado. Es una
sefial optimista que indica que la tendencia para este afio disminuira su negatividad. Aunque
anteriormente se analizaba la posibilidad de que a futuro los valores minimos de la afluencia
seran inclusive valores negativos, esto puede cambiar al tomar en cuenta la disminucién de
la tendencia negativa, y tomar los valores extremos, tanto minimos como maximos, como
valores polarizados que por el factor mes y dia se presentan pero que no representan el

comportamiento de la mayoria de los datos.

La manera de mitigar la tendencia negativa es analizando aquellos factores que son
significativos para el modelo de regresion lineal multiple y que tienen signo negativo. Estos

factores son —7.912361928xy y —2597.144171xp,io- Debido a que x, no tiene manera
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alguna de alterarse, puesto que solamente funge como una columna de nimeros secuenciales.

la variable precio tendra que ser el punto de inflexion.

V.1.2.3 Control de la estacionalidad critica pronosticada

v

Graficando los pronoésticos se obtiene la siguiente grafica:

Grafica de series de tiempo de Pronéstico
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llustracion 45. Grdfica de la afluencia pronosticada.

La estacionalidad semanal se sefiala en la parte inferior izquierda del siguiente gréafico:

Grifica de series de tiempo de Prondstico
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transporte concesionado en
Los elementos més altos de cada semana generalmente son los martes, miércoles, jueves,
viernes y sabado:

Grafica de series de tiempo de Pronéstico
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Los elementos centrales que se ven en la gréafica, que en su mayoria varian entre los

30,000 usuarios y 40,000 usuarios, son los domingos:

Grafica de series de tiempo de Pronéstico

h\h““ﬁﬁﬁ” ﬁh

50000

. YA ﬁﬁﬁﬂ vhﬁw‘yﬁhnnﬁ}q i
o : P

30000

—

Prondstica

20000

10000
T T T T
Eil 62 a3 124 155 185 217 248 273

indice

domingo



la afluencia de un corredor de servicio de

Andlisis de
la Ciudad de México | 186

transporte concesionado en

Por ultimo, los valores minimos son los lunes:

Grafica de series de tiempo de Pronostico
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La estacionalidad semanal esta presente, por lo que se debera considerar para todas
las semanas del afio sin excepciones. También existe estacionalidad mensual explicada
previamente, por lo que se recomienda prepararse para los meses de disminucion e

incremento de la afluencia. Los meses con mayor decremento son:

Grafica de series de tiempo de Pronostico
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Este decremento se presenta en noviembre y diciembre del afio 2019, por lo que es

necesario prepararse para €sos meses, considerando también las variaciones diarias.
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V.2 Control las variables del modelo de regresion

Cada una de las variables del modelo de regresion, sean significativas o no, estan
compuestas por un valor y un signo. El signo explica si el impacto en la afluencia es positivo
0 negativo. Es necesario realizar planes de accién que mitiguen el impacto negativo de las

variables y propicien el impacto positivo en la afluencia.

V.2.1 Control de la variable xcgmiones

La variable Xcqmiones tiene signo positivo con un valor de 300.775675,,, .
explicada como: “La afluencia aumenta en promedio 300.775675 usuarios por cada
aumento de 1 camion en servicio, manteniendo las demas variables constantes”. L0S

datos de los camiones en uso durante 2015, 2016, 2017, 2018 y lo que va del 2019 es la

siguiente:

Grafica de series de tiempo de Unidades
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En promedio total cada camion diariamente transporta 827.56 usuarios. Si se conoce

que:

e El corredor de transporte publico concesionado usa como flota 200 autobuses con

capacidad de 80 pasajeros cada uno.

El promedio general de camiones en servicio es de 61 diarios. Considerando estos
promedios totales se conoce que cada camion estuvo lleno 13.4633 veces en un dia,
considerando que los pasajeros de una vez se bajaran y para la siguiente vez se llenara de
nuevo. Considerando que la longitud de todo el corredor es de 30 km y cada conductor de
camién realiza 5 vueltas cada uno durante un dia laboral. Esto quiere decir que durante cada
recorrido del circuito el camion se llend y se vacio totalmente 2.63 veces durante una vuelta.
Es decir, un promedio de 215.41 usuarios pagaron su pasaje durante un recorrido del
corredor. Considerando el costo del pasaje actual, esto representa un ingreso de
$394,205.5328 muy por encima del generado por el promedio de la afluencia de 51,133.8894
usuarios de $255,669.447. Esta diferencia de $138,536.0858 en promedio es aquello que no
se esta ganando realmente, pero que con el uso de camiones se espera tener. Esto genera
afectacion a la empresa, puesto que se envian mayor nimero de camiones gque gastan insumos
como combustible y elementos de mantenimiento, al igual que gastos como salarios de
conductores y gastos de limpieza en camiones que no deberian estar en servicio porgue son

innecesarios.

Para realizar una optimizacion sobre cuantos camiones se deben enviar por dia y
dependiendo del mes del afio 2019 que se encuentre, se deben analizar por dia la cantidad de

usuarios pronosticados y las variaciones que estos tendran durante todo el afio.
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Tomando en cuenta el nimero de vueltas por conductor, la capacidad del camion
(definida por personas sentadas como paradas), y el promedio de afluencia por vuelta de 2.63.

Por lo que se tiene la siguiente ecuacion:

D; A; [usuarios]

Cuseres WS, — T go [usuarios] o [vueltas] 263 [camlon]
camion camion vuelta

Ecuacion 52. Cdlculo de los camiones necesarios.

Siendo:

Ccamiones necesarios,: Cantidad de camiones necesarios para el periodo t cont
= 732,733,734, ...1038.

D, = A;: Afluencia de usuarios en el periodo t,cont = 732,733,734, ... , 1038.

Cp: Capacidad de usuarios por unidad de camion.

n: numero de vueltas que debe realizar cada camion.

k: constante del promedio de camiones con capacidad total por vuelta.

Realizando esta operacidn para cada valor pronosticado se obtiene la tabla de camiones

necesarios en ANEXO XIlIlI.

El ingreso pronosticado del 28 febrero de 2019 al 31 de diciembre del 2019 con una

tarifa de $6 mxn por pasaje suma un total de:

$80,506,983.50 mxn

La cantidad optima promedio de camiones a utilizarse durante ese tiempo es de:

42 camiones al dia
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Esto nos permite destinar aproximadamente el 50% de las ganancias a los camiones
en servicio, que son $40,253,491.73 pesos del 28 de febrero al 31 de diciembre del 2019. Por
dia se calculan los egresos de efectivo para combustibles también. Si cada litro de
combustible diésel cuesta $21.11 y se conoce el rendimiento de cada litro de diésel por km
se puede calcular cuéntos litros se gastaran al dia para calcular el punto de reorden del tanque

de diésel que cuenta con capacidad para 50,000 Its.

Del documento “Pruebas de campo de autobuses de tecnologias alternativas en la
ciudad de México, reporte final, equipo de transporte y cambio climatico” *®realizado por la
Regidn Latinoamericana y caribe publicaciones de desarrollo sustentable en la Tabla 7.2
Costos integrales de consumo de combustible y mantenimiento se encuentra el valor del

rendimiento del camidn Mercedes Benz 12-592 por cada litro de diésel, siendo de 2.36 km/It.

Calculando la cantidad de litros de diésel usados por dia por todos los camiones en servicio

se usa la siguiente ecuacién

km
TC [—] l
., ., vuelta vueltas
Dleselt [lt] = CCamiones necesariosg [Camlon] e = [k_m *n [cami()n
It

Ecuacion 53. Cdlculo de litros de diésel a usar en los camiones necesarios por dia.

Siendo:
Diésel;: Litros de diésel para el tiempo t,con t = 732,733,734, ...,1038

Ccamiones necesarios,: la cantidad de camiones 6ptima en el tiempo t, con t
= 732,733,734, ...,1038

TC : Tamafio del circuito en km por cada vuelta.

36 “Tomado del documento “Pruebas de Campo de Autobuses de Tecnologias Alternativas en la ciudad de
Meéxico, Reporte Final”. Realizado por el equipo de Transporte y Cambio climatico como trabajo para la
Secretaria del Medio Ambiente del Gobierno del Distrito Federal.

Link: http://centro.paot.org.mx/documentos/sma/pcata_cm_rfinal.pdf
9=
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Re: Rendimiento en km por cada litro de combustible

n: nimero de vueltas que debe realizar cada camién

Sustituyendo los valores conocidos la ecuacién queda:

sl [vuelta] vueltas

5[

236 [ camion

Dleselt [lt] CCamloneS TLECESaT'lOSt [Camlon

El resultado la cantidad total por dia de combustible se muestra en el ANEXO XIII.

El costo del diésel dptimo del 28 de febrero del 2019 al 31 de diciembre del 2019 sera de

$17,178,629.40 y no de $40,253,491.73 como se considerd anteriormente en los afios pasados.

Comparando con el afio pasado donde el gasto fue de $23,708,497.88 el ahorro es de
$5,896,232.93.
Este ahorro del costo en combustible de $5,896,232.93. corresponde a un 74.45% de lo que

se gastaba anteriormente.

Los beneficios con este ahorro ademas son:

1. Disminucidon de unidades en servicio, disminucion de los salarios de conductores
inactivos en un 25%.

2. Ahorro del 25% de gasto en combustible con respecto al 2018.

o

Disminucién de la emision de contaminantes que se producen por la combustion de

combustibles en 25.55% con respecto al ano anterior.
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Los valores de la cantidad total por dia de combustible también permiten conocer las fechas en
las que el tanque estacionario de diésel con capacidad para almacenar 50,000 It de diésel debera ser

reabastecido.

llustracion 47. Tanque estacionario (Fuente Ittalmex).
Suponiendo que el jueves 28 de febrero del 2019 el tanque estacionario estuviera lleno debido a
que un dia anterior se realizd el reabastecimiento del tanque, y considerando que la solicitud de
llenado se realiza un dia antes de que ya no se abastezca de combustible a la flota, los dias de solitudes

de combustible seran los siguientes:

Fecha de solicitud Litros para solicitar Costo
sabado, 16 de marzo de 2019 48427 $1,022,289.20
sabado, 6 de abril de 2019 49245 $1,039,567.13
miércoles, 24 de abril de 2019 47837 $1,009,844.40
lunes, 13 de mayo de 2019 47952 $1,012,257.84
viernes, 31 de mayo de 2019 49737 $1,049,955.69
miércoles, 19 de junio de 2019 49979 $1,055,046.51
lunes, 8 de julio de 2019 49438 $1,043,635.53
viernes, 26 de julio de 2019 47705 $1,007,049.00

martes, 13 de agosto de 2019 47908 $1,011,344.52
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viernes, 30 de agosto de 2019 49211 $1,038,842.28
martes, 17 de septiembre de 2019 48828 $1,030,766.66
jueves, 3 de octubre de 2019 46890 $989,840.16
domingo, 20 de octubre de 2019 49164 $1,037,857.72
jueves, 7 de noviembre de 2019 47809 $1,009,241.17
lunes, 25 de noviembre de 2019 47477 $1,002,243.62
viernes, 13 de diciembre de 2019 49905 $1,053,504.29

Tabla 75. Fechas de solicitud de reabastecimiento del tanque estacionario, junto con el costo.

Esto daréd un control muy importante sobre el nivel del tanque estacionario. Estos niveles se

observan en el ANEXO V.

Finalmente, también existen mejoras con respecto al comportamiento de aumentar 1 camion
en servicio, puesto que dentro del modelo de regresion lineal maltiple la variable x¢gmiones €Xplico
el comportamiento de la afluencia de la siguiente manera: “La afluencia aumenta en promedio
300.775675 usuarios por cada aumento de 1 camion en servicio, manteniendo las
demas variables constantes”. Esta afirmacion indicaria que se debe ocupar toda la flota de
200 camiones, e incluso sobrepasarla, para aumentar la afluencia del servicio, pero esto no
es correcto y si se realizara de esta manera, existirian pérdidas considerables y los costos de
insumos se elevarias innecesariamente. Para entender esta afirmacion se recomienda realizar
el aumento de camiones en servicio, pero solo en los dias que son considerados como
maximos, los cuales son los jueves, seguidos de martes y miércoles. También se recomienda
realizarlo solo en los meses con mayor cantidad de maximos como lo son octubre, noviembre
y septiembre. En esos dias, la afluencia aumenta, por lo que se recomienda aumentar el

namero de camiones y propiciar que exista disponibilidad de camiones.

También se puede considerar aumentar 1 camion en servicio durante el lunes, que es

un dia con valores minimos, para que exista disponibilidad de 1 camidn mas y la gente opte

por el servicio, esto considerando los da@&a\%ﬂicos obtenidos.
“ &

ol it S
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V.2.2 Control de la variable x454¢05

Aunque esta variable no es significativa para el modelo de regresion lineal multiple,
los asaltos deben controlarse y evitarse. Hasta el momento se conoce que a los usuarios del
servicio no consideran que los asaltos que ha sufrido la ruta sean suficientemente impactantes
sobre su decision de elegir o no el servicio ofrecido por la empresa en cuestion. Esto se afirma

porque en la prueba de significancia la variable no result6 significativa.

Sin embargo, es necesario analizarse a finales de afio, actualizando los datos del
modelo de regresion lineal maltiple y verificar si los usuarios ahora si les dieron importancia

a los asaltos en la ruta como uno de los principales factores para la toma de decisiones.

Las principales razones por las que los usuarios no consideran los asaltos como factor

importante pueden ser:

1. No tienen otra opcidén de transporte con las mismas opciones de direccionamiento.
2. Prefieren ser asaltados a gastar dinero en la competencia, porque el precio es
posiblemente mas alto.

3. Los asaltos han sido poco frecuentes en comparacion con los de la competencia.

En conclusion, esta variable debera analizarse a lo largo del 2019, por el momento,

no es significativa, aunque tenga impacto negativo.
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V.2.3 Control de la variable x4.cigentes

Esta variable, al igual que la variable x454;:0s NO €S significativa, sin embargo, tiene
impacto negativo: “La afluencia aumenta en promedio 338.9645388 usuarios por un
aumento de 1 Accidente, manteniendo las demas variables constantes”. Este resultado se
explica posiblemente por razones similares a las usadas para explicar el comportamiento de
la variable x4541t0s- Las principales razones por las que los usuarios no consideran los

accidentes como factor importante pueden ser:

1. No tienen otra opcidn de transporte con las mismas opciones de direccionamiento.

2. Los accidentes ocurridos en su mayoria no han sido de gravedad y rapidamente se les
asigna otra unidad para recoger Yy trasladar con normalidad a los usuarios.

3. El precio de la competencia por el servicio es mas alto.

4. De los accidentes ocurridos los usuarios se han percatado que no ha sido causado por
un acto inseguro de parte del conductor o condicion insegura de la unidad (camién)

sino por factores externos.

Al igual que en los asaltos, esto no debe ser razén para no seguir promoviendo actos
y condiciones seguras en las unidades, por lo que se deberan analizar nuevamente los datos

y realizar la regresion lineal maltiple al final del 2020.
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V.2.4 Control de la variable xp,eci0

Con respecto a la variable xp,..i, que estd definida de la siguiente manera: “La
afluencia disminuye en promedio -2597.144171 usuarios por cada aumento de 1 peso en
el costo del servicio, manteniendo las demas variables constantes”. El precio es muy
importante para explicar la tendencia negativa, si el precio en 2015 era de $4.00 y para el
2019 el precio es $6.00, y si por cada aumento de 1 peso en el costo del servicio la afluencia
disminuye en promedio -2597.133171 usuarios que hasta el momento no se han recuperado.
Para el aumento de $1.50 que se tiene actualmente la disminucion diaria es de -3895.699757
usuarios que optaron por otros servicios de transporte. Esto es importante, puesto que si el
precio sube por razones externas como: alza en el precio del diésel, aumento de salarios,
impuestos o por nivelacion gubernamental, esto afectara a la afluencia nuevamente. Para ello
es importante no variar el precio y el gasto incrementado pagarlo con los ahorros en
combustible. En un escenario donde aumente el precio del pasaje 1 peso, quedando en $7.00
la reduccion sera de -2597.133171 usuarios diarios y el ingreso total del 28 de febrero del
2019 al final del 2019 serd de $88,343,575.00 superando el ingreso pronosticado de
$80,506,983.46, sin embargo, los usuarios totales seran 12,620,511. Esta cantidad son
797,320 usuarios menos que los pronosticados con un precio de $6.00. Esto puede generar
pérdidas a largo plazo, puesto que se estan dejando 797,320 usuarios listos para optar por
otro servicio, por lo que se debe buscar cuidar a esta cantidad de usuarios, solventando y

manteniendo el precio.
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V.2.5 Control de la variable x¢ompetencia

La variable Xcompetencia €Sta definida de la siguiente manera: “La afluencia
aumenta en promedio 0.293393031 usuarios por cada aumento de 1 usuario usando el
servicio ofrecido por la competencia, esto manteniendo las demas variables constantes”.

Este comportamiento de la afluencia se puede explicar:

1. Los usuarios no tienen otra opcién de transporte con las mismas opciones de
direccionamiento.

2. El hacinamiento en la ciudad de México ha incrementado. En el 2015 el nimero de
habitantes en la ciudad de México era de 8,918,653% y como el censo sera hasta el

2020, por el momento esta aseveracion sélo sera una hipotesis.

No hay manera de controlar la competencia, pero si de volver competitiva a la empresa
que ofrece el servicio de transporte, esto se logra mediante el control de las variables
explicadas anteriormente: Xcamiones: Xasaltos: Xaccidentes Y Xprecio- S€ Competitivo es
fundamental para las empresas concesionadas, puesto que el gobierno constantemente licita
a nuevas empresas y les otorga concesiones compartidas, por ello el control de las variables,

también conocidas como VOC y valoradas como CTQ, sera el punto de competitividad vital.

37 Tomado de “cuéntame”, pagina perteneciente al Instituto Nacional de Estadistica y Geografia.
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V.3 Optimizacion de los recursos

Harlod Koontz, Heinz Wihrick y Mark Cannice mencionan en su libro Administracion, una

perspectiva global y empresaria®| lo siguiente:

“En un sentido muy real, en todo tipo de organizaciones, lucrativas o no, la meta
I6gica y publicamente deseable de todos los gerentes debe ser el valor agregado. Asi, los
gerentes establecen un ambiente en el que las personas pueden lograr las metas del grupo
con la menor cantidad de tiempo, dinero, materiales e insatisfaccion personal, o en el que
puedan lograr cuanto sea posible de una meta deseada con los recursos disponibles”

(Enfasis afiadido).

Los recursos son todos aquellos elementos con los que cuentan las empresas para
lograr ofrecer el servicio de su modelo de negocio. EI modelo de negocio del servicio de

transporte concesionado hace uso de recursos de distintos tipos como lo son:

- Recursos Humanos

- Recursos Materiales

- Recursos Financieros

En el mismo libro Administracion, una perspectiva global, explica que al uso minimo
de estos recursos logrando alcanzar los objetivos se le conoce como eficiencia. Por otra parte,

también define que efectividad es el logro de los objetivos solamente. Existe entonces una

38 Tomado del libro “Administracién, una perspectiva global”, de Harold Koontz, Heinz Weihrich y Mark
Cannice.

https://www.soy502.com/sites/default/files/administracion_una_perspectiva_global y_empresarial_14_edi
_koontz.pdf
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diferencia muy grande entre efectividad y eficiencia, sin embargo, ambas buscan cumplir con

los objetivos gerenciales.

Estos objetivos gerenciales se han definido a lo largo de los capitulos de la presente
tesis y el principal es ofrecer un servicio de calidad al usuario del servicio. La calidad esta
definida por los factores de calidad, y los factores de calidad son las variables explicativas
del modelo de regresion lineal multiple ya visto en el capitulo anterior. En esta parte final del
capitulo se vera la optimizacion de los recursos resultado de los andlisis estadisticos ya
realizados mostrados en un calendario general anual que resume el comportamiento diario

de las proyecciones.

El calendario es simple, se toman en cuenta los siguientes elementos:

Mes o dia pronosticado a ser uno de los 50 valores mas préximos al maximo anual.

Dia de la semana pronosticado a ser un valor maximo en la semana.

Dia de la semana pronosticado a ser un valor cercano al promedio anual.

Dia de la semana pronosticado a ser un valor menor al promedio anual.

Dia de la semana pronosticado a ser un valor minimo en la semana.

Mes o dia pronosticado a ser uno de los 50 valores mas préximos al minimo anual.

Dia del més donde se debe realizar una solicitud de reabastecimiento del tanque estacionario.

OO0 000

llustracion 48. Elementos del calendario anual, tomados del andlisis de los capitulos anteriores.

Se coloca el elemento en el dia que corresponde tomando en cuenta cada uno de los
analisis del capitulo V de la presente tesis, como lo es el analisis de los maximos y minimos
pronosticados, el analisis de la estacionalidad semanal, promedio anual pronosticado y
analisis del reabastecimiento de diésel al tanque estacionario. El calendario para lo que resta
del 2019, es decir, del 28 de febrero del 2019 al 31 de diciembre del 2019, se consulta en el

an
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Retomando los objetivos de la presente tesis, se cumplen los objetivos, siguientes:

¢ Qué se realiz6?

Se analizd la afluencia de pasajeros (usuarios) del servicio de transporte publico

ofrecido por una empresa de transporte concesionado dedicada al giro. Los analisis

estadisticos realizados a la afluencia desde el 1 enero del 2015 al 28 de febrero del 2019

fueron:

o

Todos

Analisis de los datos como series de tiempo
Analisis de los patrones
Anélisis de las irregularidades
Anélisis de la normalidad de los datos
» Prueba Kolmogoérov-Smirnov
» Prueba Jarque-Bera
Anélisis de la tendencia
= Regresion lineal para tendencia

Andlisis de la estacionalidad de la serie

estos andlisis permitieron determinar los

métodos  estadisticos

correspondientes que den conclusiones confiables con el fin de buscar las causas de la

variacion de la afluencia y asi buscar mejoras empresariales. Los modelos estadisticos por

usarse fueron los métodos de pronosticos Holt-Winters y el modelo de regresion lineal

multiple.

También se pronosticé la demanda con el método mas confiable, siendo este el

método de Holt-Winters, determinado por el analisis de la tendencia y estacionalidad de la
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serie a mediano plazo, teniendo como horizonte de prondstico el 31 de diciembre del 2019

obteniendo conclusiones para ofrecer puntos de mejora reales.

El presente trabajo también permitio realizar prondsticos a futuro y determinar las

causas, tanto de la variacion de los datos historicos, como de los datos pronosticados.

,COMO?
Mediante el uso de datos historicos similares a los ofrecidos por la empresa desde el

1 de enero del 2015 al 28 de febrero del 2019 se us6 el método Holt-Winters y se estimaron

datos con un error porcentual MAPE,,omeaio = 0.02%, siendo este error muy bajo,

propiciando pronosticos muy buenos que estimaron datos y permitieron comparar datos para

determinar:

o Cambio estructural
= Test de Chow
o Calculo de los componentes estacionales
o Suavizamiento y prondstico del siguiente periodo
o Calculo de los errores de los prondsticos

o Prondsticos a futuro

Mediante el uso de técnicas de analisis estadistico como la regresion lineal maltiple
y tratamientos de series de tiempo como el suavizamiento y los mismos pronosticos se

obtuvieron valores determinantes para obtener conclusiones como:

o Cantidad de camiones 6ptimos a usarse

o Presupuesto esperado del pronéstico

ol it S

o Optimizacion de gasto en&g@ibles
> ‘? o
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o Diminucion de contaminantes emitidos por los camiones

o Impacto de las variables:

n .
Xcamiones

Xasaltos
XAccidentes
Xprecio

xCompetencia
» Variables Dummy

®  Xunes

®  Xmartes

Xmiércoles
xjueves
Xviernes

®  Xsabado

xdomingo

o Laestacionalidad y tendencia para todo el 2019

o Ingresos monetarios totales del 2019

(PARA QUE?
Con los ajustes realizados se redujo el uso de camiones para mejorar la calidad del

servicio a los usuarios atendiendo a la VOC y a los CTQ’s obtenidos del andlisis

Se ocupo una metodologia de analisis de series de tiempo y sus prondsticos con un
ejemplo lo mas real posible para servir como apoyo en futuros andlisis, explotando los

métodos de pronostico y probando sus resultados.
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Tambien se cumplio la Generalidad ya que se analizd la afluencia de buscando
atender a dos grupos o entes principales involucrados en la operacion del servicio de
transporte. Por un lado, se pretende analizé la operacion del servicio por parte de los
prestadores del servicio o empresa concesionada en el estado actual de la empresa y por otro
lado se analizaron los factores de satisfaccion de los usuarios del servicio (Afluencia)

buscando que sean cubiertos por la empresa prestadora del servicio.
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CAPITULO VI: ANEXOS




ANEXO I: Serie de Tiempo de la Afluencia Diaria desde el jueves 1 enero del 2015 hasta

jueves 27 de febrero del 2019.

FECHA A e

jueves, 1 de enero de 2015 18819
viernes, 2 de enero de 2015 46791
sabado, 3 de enero de 2015 39944
domingo, 4 de enero de 2015 25027
lunes, 5 de enero de 2015 61665
martes, 6 de enero de 2015 58647
miércoles, 7 de enero de 2015 68642
jueves, 8 de enero de 2015 68368
viernes, 9 de enero de 2015 68381
sabado, 10 de enero de 2015 47579
domingo, 11 de enero de 2015 28638
lunes, 12 de enero de 2015 73119
martes, 13 de enero de 2015 71945
miércoles, 14 de enero de 2015 71873
jueves, 15 de enero de 2015 72414
viernes, 16 de enero de 2015 71289
sabado, 17 de enero de 2015 49808
domingo, 18 de enero de 2015 28077
lunes, 19 de enero de 2015 74734
martes, 20 de enero de 2015 74223
miércoles, 21 de enero de 2015 74043
jueves, 22 de enero de 2015 73483
viernes, 23 de enero de 2015 72680
sabado, 24 de enero de 2015 49388
domingo, 25 de enero de 2015 31166
lunes, 26 de enero de 2015 76693
martes, 27 de enero de 2015 75132
miércoles, 28 de enero de 2015 72698
jueves, 29 de enero de 2015 73035
viernes, 30 de enero de 2015 71348
sabado, 31 de enero de 2015 44791
domingo, 1 de febrero de 2015 28570
lunes, 2 de febrero de 2015 33838
martes, 3 de febrero de 2015 75959
miércoles, 4 de febrero de 2015 73866
jueves, 5 de febrero de 2015 71648
viernes, 6 de febrero de 2015 72899

sabado, 7 de febrero de 2015 49017
domingo, 8 de febrero de 2015 26764
lunes, 9 de febrero de 2015 73577
martes, 10 de febrero de 2015 74593
miércoles, 11 de febrero de 2015 72398
jueves, 12 de febrero de 2015 69943
viernes, 13 de febrero de 2015 73642
sabado, 14 de febrero de 2015 49170
domingo, 15 de febrero de 2015 29647
lunes, 16 de febrero de 2015 73947
martes, 17 de febrero de 2015 72813
miércoles, 18 de febrero de 2015 74210
jueves, 19 de febrero de 2015 73390
viernes, 20 de febrero de 2015 72880
sabado, 21 de febrero de 2015 49419
domingo, 22 de febrero de 2015 29255
lunes, 23 de febrero de 2015 75126
martes, 24 de febrero de 2015 72092
miércoles, 25 de febrero de 2015 74378
jueves, 26 de febrero de 2015 73576
viernes, 27 de febrero de 2015 72867
sabado, 28 de febrero de 2015 49575
domingo, 1 de marzo de 2015 28958
lunes, 2 de marzo de 2015 74709
martes, 3 de marzo de 2015 73409
miércoles, 4 de marzo de 2015 73740
jueves, 5 de marzo de 2015 73436
viernes, 6 de marzo de 2015 73372
sabado, 7 de marzo de 2015 50360
domingo, 8 de marzo de 2015 28745
lunes, 9 de marzo de 2015 75536
martes, 10 de marzo de 2015 73289
miércoles, 11 de marzo de 2015 71918
jueves, 12 de marzo de 2015 71582
viernes, 13 de marzo de 2015 69843
sabado, 14 de marzo de 2015 48171
domingo, 15 de marzo de 2015 27446
lunes, 16 de marzo de 2015 34039
martes, 17 de marzo de 2015 74798
miércoles, 18 de marzo de 2015 72375
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jueves, 19 de marzo de 2015 martes, 28 de abril de 2015 73571
viernes, 20 de marzo de 2015 miércoles, 29 de abril de 2015 71679
sabado, 21 de marzo de 2015 jueves, 30 de abril de 2015 69524
domingo, 22 de marzo de 2015 viernes, 1 de mayo de 2015 35403
lunes, 23 de marzo de 2015 sédbado, 2 de mayo de 2015 42949
martes, 24 de marzo de 2015 domingo, 3 de mayo de 2015 28949
miércoles, 25 de marzo de 2015 lunes, 4 de mayo de 2015 63948
jueves, 26 de marzo de 2015 martes, 5 de mayo de 2015 68020
viernes, 27 de marzo de 2015 miércoles, 6 de mayo de 2015 74206
sabado, 28 de marzo de 2015 jueves, 7 de mayo de 2015 73309
domingo, 29 de marzo de 2015 viernes, 8 de mayo de 2015 71645
lunes, 30 de marzo de 2015 sébado, 9 de mayo de 2015 47973
martes, 31 de marzo de 2015 domingo, 10 de mayo de 2015 28146
miércoles, 1 de abril de 2015 lunes, 11 de mayo de 2015 71580
jueves, 2 de abril de 2015 martes, 12 de mayo de 2015 69304
viernes, 3 de abril de 2015 miércoles, 13 de mayo de 2015 71956
sabado, 4 de abril de 2015 jueves, 14 de mayo de 2015 71708
domingo, 5 de abril de 2015 viernes, 15 de mayo de 2015 65155
lunes, 6 de abril de 2015 sabado, 16 de mayo de 2015 47627
martes, 7 de abril de 2015 domingo, 17 de mayo de 2015 28670
miércoles, 8 de abril de 2015 lunes, 18 de mayo de 2015 73945
jueves, 9 de abril de 2015 martes, 19 de mayo de 2015 72897
viernes, 10 de abril de 2015 miércoles, 20 de mayo de 2015 72608
sébado, 11 de abril de 2015 jueves, 21 de mayo de 2015 72233
domingo, 12 de abril de 2015 viernes, 22 de mayo de 2015 68961
lunes, 13 de abril de 2015 sabado, 23 de mayo de 2015 48087
martes, 14 de abril de 2015 domingo, 24 de mayo de 2015 28848
miércoles, 15 de abril de 2015 lunes, 25 de mayo de 2015 73512
jueves, 16 de abril de 2015 martes, 26 de mayo de 2015 73216
viernes, 17 de abril de 2015 miércoles, 27 de mayo de 2015 68760
sébado, 18 de abril de 2015 jueves, 28 de mayo de 2015 68610
domingo, 19 de abril de 2015 viernes, 29 de mayo de 2015 70112
lunes, 20 de abril de 2015 sabado, 30 de mayo de 2015 44201
martes, 21 de abril de 2015 domingo, 31 de mayo de 2015 26491
miércoles, 22 de abril de 2015 lunes, 1 de junio de 2015 74111
jueves, 23 de abril de 2015 martes, 2 de junio de 2015 71148
viernes, 24 de abril de 2015 miércoles, 3 de junio de 2015 72289
sébado, 25 de abril de 2015 jueves, 4 de junio de 2015 71159
domingo, 26 de abril de 2015 viernes, 5 de junio de 2015 69916
lunes, 27 de abril de 2015 sébado, 6 de junio de 2015 44526
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domingo, 7 de junio de 2015 28426 viernes, 17 de julio de 2015 67339
lunes, 8 de junio de 2015 72955 sabado, 18 de julio de 2015 45285
martes, 9 de junio de 2015 71535 domingo, 19 de julio de 2015 28018
miércoles, 10 de junio de 2015 71633 lunes, 20 de julio de 2015 68986
jueves, 11 de junio de 2015 71404 martes, 21 de julio de 2015 68052
viernes, 12 de junio de 2015 70011 miércoles, 22 de julio de 2015 66271
séabado, 13 de junio de 2015 47067 jueves, 23 de julio de 2015 64846
domingo, 14 de junio de 2015 31108 viernes, 24 de julio de 2015 65131
lunes, 15 de junio de 2015 74235 sabado, 25 de julio de 2015 45846
martes, 16 de junio de 2015 71692 domingo, 26 de julio de 2015 27394
miércoles, 17 de junio de 2015 70741 lunes, 27 de julio de 2015 69683
jueves, 18 de junio de 2015 68186 martes, 28 de julio de 2015 67349
viernes, 19 de junio de 2015 69752 miércoles, 29 de julio de 2015 67685
sébado, 20 de junio de 2015 48467 jueves, 30 de julio de 2015 65936
domingo, 21 de junio de 2015 25882 viernes, 31 de julio de 2015 66194
lunes, 22 de junio de 2015 71435 sébado, 1 de agosto de 2015 45849
martes, 23 de junio de 2015 71026 domingo, 2 de agosto de 2015 30654
miércoles, 24 de junio de 2015 70697 lunes, 3 de agosto de 2015 69488
jueves, 25 de junio de 2015 70787 martes, 4 de agosto de 2015 68226
viernes, 26 de junio de 2015 67832 miércoles, 5 de agosto de 2015 67685
sébado, 27 de junio de 2015 49395 jueves, 6 de agosto de 2015 67889
domingo, 28 de junio de 2015 33447 viernes, 7 de agosto de 2015 67899
lunes, 29 de junio de 2015 70822 sébado, 8 de agosto de 2015 45976
martes, 30 de junio de 2015 67751 domingo, 9 de agosto de 2015 30901
miércoles, 1 de julio de 2015 69866 lunes, 10 de agosto de 2015 75576
jueves, 2 de julio de 2015 69846 martes, 11 de agosto de 2015 72294
viernes, 3 de julio de 2015 70005 miércoles, 12 de agosto de 2015 71840
sabado, 4 de julio de 2015 48452 jueves, 13 de agosto de 2015 70642
domingo, 5 de julio de 2015 29320 viernes, 14 de agosto de 2015 70300
lunes, 6 de julio de 2015 70991 sébado, 15 de agosto de 2015 46376
martes, 7 de julio de 2015 71052 domingo, 16 de agosto de 2015 28480
miércoles, 8 de julio de 2015 71041 lunes, 17 de agosto de 2015 71959
jueves, 9 de julio de 2015 69540 martes, 18 de agosto de 2015 73770
viernes, 10 de julio de 2015 68373 miércoles, 19 de agosto de 2015 73415
sédbado, 11 de julio de 2015 46194 jueves, 20 de agosto de 2015 72716
domingo, 12 de julio de 2015 27432 viernes, 21 de agosto de 2015 70777
lunes, 13 de julio de 2015 70946 sabado, 22 de agosto de 2015 47141
martes, 14 de julio de 2015 66863 domingo, 23 de agosto de 2015 29777
miércoles, 15 de julio de 2015 69034 lunes, 24 de agosto de 2015 73134
jueves, 16 de julio de 2015 69145 martes, 25 de agosto de 2015 71552
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miércoles, 26 de agosto de 2015 lunes, 5 de octubre de 2015 70038
jueves, 27 de agosto de 2015 martes, 6 de octubre de 2015 71167
viernes, 28 de agosto de 2015 miércoles, 7 de octubre de 2015 71979
sabado, 29 de agosto de 2015 jueves, 8 de octubre de 2015 70391

domingo, 30 de agosto de 2015 viernes, 9 de octubre de 2015 72497

lunes, 31 de agosto de 2015 sabado, 10 de octubre de 2015 46650

martes, 1 de septiembre de 2015 domingo, 11 de octubre de 2015 30796

miércoles, 2 de septiembre de 2015 lunes, 12 de octubre de 2015 69976

jueves, 3 de septiembre de 2015 martes, 13 de octubre de 2015 70345

viernes, 4 de septiembre de 2015 miércoles, 14 de octubre de 2015 70011

sabado, 5 de septiembre de 2015 jueves, 15 de octubre de 2015 71575

domingo, 6 de septiembre de 2015 viernes, 16 de octubre de 2015 68716
lunes, 7 de septiembre de 2015 sabado, 17 de octubre de 2015 49713
martes, 8 de septiembre de 2015 domingo, 18 de octubre de 2015 29522
miércoles, 9 de septiembre de 2015 lunes, 19 de octubre de 2015 72491
jueves, 10 de septiembre de 2015 martes, 20 de octubre de 2015 70811
viernes, 11 de septiembre de 2015 miércoles, 21 de octubre de 2015 71460
sébado, 12 de septiembre de 2015 jueves, 22 de octubre de 2015 71870
domingo, 13 de septiembre de 2015 viernes, 23 de octubre de 2015 68562
lunes, 14 de septiembre de 2015 sabado, 24 de octubre de 2015 48049
martes, 15 de septiembre de 2015 domingo, 25 de octubre de 2015 30982
miércoles, 16 de septiembre de 2015 lunes, 26 de octubre de 2015 69390
jueves, 17 de septiembre de 2015 martes, 27 de octubre de 2015 70319
viernes, 18 de septiembre de 2015 miércoles, 28 de octubre de 2015 68374
sébado, 19 de septiembre de 2015 jueves, 29 de octubre de 2015 66899
domingo, 20 de septiembre de 2015 viernes, 30 de octubre de 2015 68360
lunes, 21 de septiembre de 2015 sébado, 31 de octubre de 2015 43203
martes, 22 de septiembre de 2015 domingo, 1 de noviembre de 2015 26045
miércoles, 23 de septiembre de 2015 lunes, 2 de noviembre de 2015 50395
jueves, 24 de septiembre de 2015 martes, 3 de noviembre de 2015 67054
viernes, 25 de septiembre de 2015 miércoles, 4 de noviembre de 2015 69211
sébado, 26 de septiembre de 2015 jueves, 5 de noviembre de 2015 70870
domingo, 27 de septiembre de 2015 viernes, 6 de noviembre de 2015 67704
lunes, 28 de septiembre de 2015 sédbado, 7 de noviembre de 2015 46746
martes, 29 de septiembre de 2015 domingo, 8 de noviembre de 2015 28515
miércoles, 30 de septiembre de 2015 lunes, 9 de noviembre de 2015 70779
jueves, 1 de octubre de 2015 martes, 10 de noviembre de 2015 68560
viernes, 2 de octubre de 2015 miércoles, 11 de noviembre de 2015 68403
sédbado, 3 de octubre de 2015 jueves, 12 de noviembre de 2015 69131
domingo, 4 de octubre de 2015 viernes, 13 de noviembre de 2015 65713
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sabado, 14 de noviembre de 2015 jueves, 24 de diciembre de 2015 34133
domingo, 15 de noviembre de 2015 viernes, 25 de diciembre de 2015 14977
lunes, 16 de noviembre de 2015 sébado, 26 de diciembre de 2015 29891
martes, 17 de noviembre de 2015 domingo, 27 de diciembre de 2015 23587
miércoles, 18 de noviembre de 2015 lunes, 28 de diciembre de 2015 46984
jueves, 19 de noviembre de 2015 martes, 29 de diciembre de 2015 46815
viernes, 20 de noviembre de 2015 miércoles, 30 de diciembre de 2015 45169
sabado, 21 de noviembre de 2015 jueves, 31 de diciembre de 2015 32691
domingo, 22 de noviembre de 2015 viernes, 1 de enero de 2016 12539
lunes, 23 de noviembre de 2015 sabado, 2 de enero de 2016 27009
martes, 24 de noviembre de 2015 domingo, 3 de enero de 2016 24341
miércoles, 25 de noviembre de 2015 lunes, 4 de enero de 2016 53416
jueves, 26 de noviembre de 2015 martes, 5 de enero de 2016 54251
viernes, 27 de noviembre de 2015 miércoles, 6 de enero de 2016 52897
sébado, 28 de noviembre de 2015 jueves, 7 de enero de 2016 57847
domingo, 29 de noviembre de 2015 viernes, 8 de enero de 2016 59455
lunes, 30 de noviembre de 2015 sabado, 9 de enero de 2016 41163
martes, 1 de diciembre de 2015 domingo, 10 de enero de 2016 25493
miércoles, 2 de diciembre de 2015 lunes, 11 de enero de 2016 61664
jueves, 3 de diciembre de 2015 martes, 12 de enero de 2016 63797
viernes, 4 de diciembre de 2015 miércoles, 13 de enero de 2016 56400
sébado, 5 de diciembre de 2015 jueves, 14 de enero de 2016 61803
domingo, 6 de diciembre de 2015 viernes, 15 de enero de 2016 61288
lunes, 7 de diciembre de 2015 sabado, 16 de enero de 2016 42637
martes, 8 de diciembre de 2015 domingo, 17 de enero de 2016 23899
miércoles, 9 de diciembre de 2015 lunes, 18 de enero de 2016 63501
jueves, 10 de diciembre de 2015 martes, 19 de enero de 2016 62953
viernes, 11 de diciembre de 2015 miércoles, 20 de enero de 2016 63957
sébado, 12 de diciembre de 2015 jueves, 21 de enero de 2016 62724
domingo, 13 de diciembre de 2015 viernes, 22 de enero de 2016 63306
lunes, 14 de diciembre de 2015 sabado, 23 de enero de 2016 43328
martes, 15 de diciembre de 2015 domingo, 24 de enero de 2016 25218
miércoles, 16 de diciembre de 2015 lunes, 25 de enero de 2016 63560
jueves, 17 de diciembre de 2015 martes, 26 de enero de 2016 64456
viernes, 18 de diciembre de 2015 miércoles, 27 de enero de 2016 63143
sédbado, 19 de diciembre de 2015 jueves, 28 de enero de 2016 62611
domingo, 20 de diciembre de 2015 viernes, 29 de enero de 2016 60466
lunes, 21 de diciembre de 2015 sabado, 30 de enero de 2016 40722
martes, 22 de diciembre de 2015 domingo, 31 de enero de 2016 23927
miércoles, 23 de diciembre de 2015 lunes, 1 de febrero de 2016 30281
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martes, 2 de febrero de 2016 62254 lunes, 14 de marzo de 2016 63813
miércoles, 3 de febrero de 2016 64268 martes, 15 de marzo de 2016 63787
jueves, 4 de febrero de 2016 64170 miércoles, 16 de marzo de 2016 68836
viernes, 5 de febrero de 2016 61450 jueves, 17 de marzo de 2016 69337
sabado, 6 de febrero de 2016 43476 viernes, 18 de marzo de 2016 62776
domingo, 7 de febrero de 2016 26677 sabado, 19 de marzo de 2016 41664
lunes, 8 de febrero de 2016 65187 domingo, 20 de marzo de 2016 28316
martes, 9 de febrero de 2016 63921 lunes, 21 de marzo de 2016 33503
miércoles, 10 de febrero de 2016 65661 martes, 22 de marzo de 2016 54363
jueves, 11 de febrero de 2016 64063 miércoles, 23 de marzo de 2016 52515
viernes, 12 de febrero de 2016 64449 jueves, 24 de marzo de 2016 32247
sabado, 13 de febrero de 2016 44274 viernes, 25 de marzo de 2016 21172
domingo, 14 de febrero de 2016 25274 sabado, 26 de marzo de 2016 26248
lunes, 15 de febrero de 2016 64942 domingo, 27 de marzo de 2016 23085
martes, 16 de febrero de 2016 64802 lunes, 28 de marzo de 2016 60868
miércoles, 17 de febrero de 2016 65088 martes, 29 de marzo de 2016 62031
jueves, 18 de febrero de 2016 65419 miércoles, 30 de marzo de 2016 64951
viernes, 19 de febrero de 2016 63845 jueves, 31 de marzo de 2016 63873
sabado, 20 de febrero de 2016 43435 viernes, 1 de abril de 2016 62123
domingo, 21 de febrero de 2016 28247 sabado, 2 de abril de 2016 43056
lunes, 22 de febrero de 2016 64042 domingo, 3 de abril de 2016 26236
martes, 23 de febrero de 2016 67549 lunes, 4 de abril de 2016 66205
miércoles, 24 de febrero de 2016 64601 martes, 5 de abril de 2016 70567
jueves, 25 de febrero de 2016 66866 miércoles, 6 de abril de 2016 73183
viernes, 26 de febrero de 2016 64314 jueves, 7 de abril de 2016 78354
sabado, 27 de febrero de 2016 44628 viernes, 8 de abril de 2016 79475
domingo, 28 de febrero de 2016 9911 sabado, 9 de abril de 2016 52445
martes, 1 de marzo de 2016 65836 domingo, 10 de abril de 2016 31280
miércoles, 2 de marzo de 2016 63612 lunes, 11 de abril de 2016 79295
jueves, 3 de marzo de 2016 65463 martes, 12 de abril de 2016 79420
viernes, 4 de marzo de 2016 64722 miércoles, 13 de abril de 2016 80530
sabado, 5 de marzo de 2016 44407 jueves, 14 de abril de 2016 78441
domingo, 6 de marzo de 2016 24920 viernes, 15 de abril de 2016 76936
lunes, 7 de marzo de 2016 64687 sabado, 16 de abril de 2016 44818
martes, 8 de marzo de 2016 65824 domingo, 17 de abril de 2016 27758
miércoles, 9 de marzo de 2016 56116 lunes, 18 de abril de 2016 67037
jueves, 10 de marzo de 2016 57267 martes, 19 de abril de 2016 70288
viernes, 11 de marzo de 2016 64066 miércoles, 20 de abril de 2016 70334
sédbado, 12 de marzo de 2016 43047 jueves, 21 de abril de 2016 67036
domingo, 13 de marzo de 2016 27715 viernes, 22 de abril de 2016 68333
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sabado, 23 de abril de 2016 46632 jueves, 2 de junio de 2016 67281
domingo, 24 de abril de 2016 26203 viernes, 3 de junio de 2016 66526
lunes, 25 de abril de 2016 68921 sabado, 4 de junio de 2016 46399
martes, 26 de abril de 2016 69151 domingo, 5 de junio de 2016 27169
miércoles, 27 de abril de 2016 70041 lunes, 6 de junio de 2016 69116
jueves, 28 de abril de 2016 70647 martes, 7 de junio de 2016 69074
viernes, 29 de abril de 2016 68586 miércoles, 8 de junio de 2016 68778
sabado, 30 de abril de 2016 47682 jueves, 9 de junio de 2016 67668
domingo, 1 de mayo de 2016 27624 viernes, 10 de junio de 2016 66184
lunes, 2 de mayo de 2016 67317 sédbado, 11 de junio de 2016 47000
martes, 3 de mayo de 2016 75689 domingo, 12 de junio de 2016 26014
miércoles, 4 de mayo de 2016 76321 lunes, 13 de junio de 2016 67556
jueves, 5 de mayo de 2016 65521 martes, 14 de junio de 2016 67256
viernes, 6 de mayo de 2016 69188 miércoles, 15 de junio de 2016 67448
sébado, 7 de mayo de 2016 46812 jueves, 16 de junio de 2016 67814
domingo, 8 de mayo de 2016 25713 viernes, 17 de junio de 2016 65858
lunes, 9 de mayo de 2016 69453 sabado, 18 de junio de 2016 44525
martes, 10 de mayo de 2016 53577 domingo, 19 de junio de 2016 21990
miércoles, 11 de mayo de 2016 68147 lunes, 20 de junio de 2016 67188
jueves, 12 de mayo de 2016 69104 martes, 21 de junio de 2016 67896
viernes, 13 de mayo de 2016 67628 miércoles, 22 de junio de 2016 67353
sédbado, 14 de mayo de 2016 45923 jueves, 23 de junio de 2016 65396
domingo, 15 de mayo de 2016 27440 viernes, 24 de junio de 2016 64686
lunes, 16 de mayo de 2016 68978 sébado, 25 de junio de 2016 47912
martes, 17 de mayo de 2016 69029 domingo, 26 de junio de 2016 31158
miércoles, 18 de mayo de 2016 69286 lunes, 27 de junio de 2016 65589
jueves, 19 de mayo de 2016 70193 martes, 28 de junio de 2016 64275
viernes, 20 de mayo de 2016 66786 miércoles, 29 de junio de 2016 65355
sédbado, 21 de mayo de 2016 50210 jueves, 30 de junio de 2016 64556
domingo, 22 de mayo de 2016 25933 viernes, 1 de julio de 2016 56513
lunes, 23 de mayo de 2016 66287 sabado, 2 de julio de 2016 45221
martes, 24 de mayo de 2016 70161 domingo, 3 de julio de 2016 25542
miércoles, 25 de mayo de 2016 68825 lunes, 4 de julio de 2016 61623
jueves, 26 de mayo de 2016 67858 martes, 5 de julio de 2016 62282
viernes, 27 de mayo de 2016 66320 miércoles, 6 de julio de 2016 62018
sédbado, 28 de mayo de 2016 49826 jueves, 7 de julio de 2016 61106
domingo, 29 de mayo de 2016 28978 viernes, 8 de julio de 2016 60729
lunes, 30 de mayo de 2016 68067 sébado, 9 de julio de 2016 45428
martes, 31 de mayo de 2016 69967 domingo, 10 de julio de 2016 26683
miércoles, 1 de junio de 2016 74413 lunes, 11 de julio de 2016 58547
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martes, 12 de julio de 2016 61169 domingo, 21 de agosto de 2016 27912
miércoles, 13 de julio de 2016 60063 lunes, 22 de agosto de 2016 66019
jueves, 14 de julio de 2016 59690 martes, 23 de agosto de 2016 66465
viernes, 15 de julio de 2016 59787 miércoles, 24 de agosto de 2016 64617
sabado, 16 de julio de 2016 39847 jueves, 25 de agosto de 2016 65295
domingo, 17 de julio de 2016 27274 viernes, 26 de agosto de 2016 64431
lunes, 18 de julio de 2016 58585 sabado, 27 de agosto de 2016 44987
martes, 19 de julio de 2016 58683 domingo, 28 de agosto de 2016 27189
miércoles, 20 de julio de 2016 59737 lunes, 29 de agosto de 2016 67622
jueves, 21 de julio de 2016 57803 martes, 30 de agosto de 2016 67177
viernes, 22 de julio de 2016 57869 miércoles, 31 de agosto de 2016 66598
sébado, 23 de julio de 2016 40737 jueves, 1 de septiembre de 2016 65227
domingo, 24 de julio de 2016 26946 viernes, 2 de septiembre de 2016 64889
lunes, 25 de julio de 2016 58644 sabado, 3 de septiembre de 2016 42089
martes, 26 de julio de 2016 60782 domingo, 4 de septiembre de 2016 25897
miércoles, 27 de julio de 2016 58243 lunes, 5 de septiembre de 2016 67931
jueves, 28 de julio de 2016 59451 martes, 6 de septiembre de 2016 65728
viernes, 29 de julio de 2016 56737 miércoles, 7 de septiembre de 2016 65335
sébado, 30 de julio de 2016 40596 jueves, 8 de septiembre de 2016 64808
domingo, 31 de julio de 2016 25071 viernes, 9 de septiembre de 2016 65698
lunes, 1 de agosto de 2016 62310 sabado, 10 de septiembre de 2016 44182
martes, 2 de agosto de 2016 59650 domingo, 11 de septiembre de 2016 27000
miércoles, 3 de agosto de 2016 60437 lunes, 12 de septiembre de 2016 66362
jueves, 4 de agosto de 2016 61221 martes, 13 de septiembre de 2016 65572
viernes, 5 de agosto de 2016 60474 miércoles, 14 de septiembre de 2016 65024
sédbado, 6 de agosto de 2016 41040 jueves, 15 de septiembre de 2016 37716
domingo, 7 de agosto de 2016 26825 viernes, 16 de septiembre de 2016 33735
lunes, 8 de agosto de 2016 61481 sabado, 17 de septiembre de 2016 41187
martes, 9 de agosto de 2016 65113 domingo, 18 de septiembre de 2016 24836
miércoles, 10 de agosto de 2016 62738 lunes, 19 de septiembre de 2016 65222
jueves, 11 de agosto de 2016 65940 martes, 20 de septiembre de 2016 64452
viernes, 12 de agosto de 2016 64483 miércoles, 21 de septiembre de 2016 64611
sabado, 13 de agosto de 2016 43115 jueves, 22 de septiembre de 2016 65264
domingo, 14 de agosto de 2016 25921 viernes, 23 de septiembre de 2016 63815
lunes, 15 de agosto de 2016 66203 sabado, 24 de septiembre de 2016 44518
martes, 16 de agosto de 2016 65937 domingo, 25 de septiembre de 2016 24477
miércoles, 17 de agosto de 2016 66022 lunes, 26 de septiembre de 2016 66311
jueves, 18 de agosto de 2016 62038 martes, 27 de septiembre de 2016 63523
viernes, 19 de agosto de 2016 66482 miércoles, 28 de septiembre de 2016 63286
sabado, 20 de agosto de 2016 42799 jueves, 29 de septiembre de 2016 62634
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viernes, 30 de septiembre de 2016 miércoles, 9 de noviembre de 2016 61896
séabado, 1 de octubre de 2016 jueves, 10 de noviembre de 2016 61357
domingo, 2 de octubre de 2016 viernes, 11 de noviembre de 2016 61314

lunes, 3 de octubre de 2016 sabado, 12 de noviembre de 2016 42770
martes, 4 de octubre de 2016 domingo, 13 de noviembre de 2016 26217
miércoles, 5 de octubre de 2016 lunes, 14 de noviembre de 2016 64618
jueves, 6 de octubre de 2016 martes, 15 de noviembre de 2016 63872
viernes, 7 de octubre de 2016 miércoles, 16 de noviembre de 2016 60809
sabado, 8 de octubre de 2016 jueves, 17 de noviembre de 2016 63489
domingo, 9 de octubre de 2016 viernes, 18 de noviembre de 2016 61809
lunes, 10 de octubre de 2016 sabado, 19 de noviembre de 2016 45252
martes, 11 de octubre de 2016 domingo, 20 de noviembre de 2016 26707
miércoles, 12 de octubre de 2016 lunes, 21 de noviembre de 2016 29769
jueves, 13 de octubre de 2016 martes, 22 de noviembre de 2016 63465
viernes, 14 de octubre de 2016 miércoles, 23 de noviembre de 2016 66036
sabado, 15 de octubre de 2016 jueves, 24 de noviembre de 2016 62527
domingo, 16 de octubre de 2016 viernes, 25 de noviembre de 2016 60819
lunes, 17 de octubre de 2016 sabado, 26 de noviembre de 2016 41176
martes, 18 de octubre de 2016 domingo, 27 de noviembre de 2016 26370
miércoles, 19 de octubre de 2016 lunes, 28 de noviembre de 2016 63551
jueves, 20 de octubre de 2016 martes, 29 de noviembre de 2016 64383
viernes, 21 de octubre de 2016 miércoles, 30 de noviembre de 2016 63372
sabado, 22 de octubre de 2016 jueves, 1 de diciembre de 2016 63845
domingo, 23 de octubre de 2016 viernes, 2 de diciembre de 2016 60710
lunes, 24 de octubre de 2016 sabado, 3 de diciembre de 2016 44323
martes, 25 de octubre de 2016 domingo, 4 de diciembre de 2016 24406
miércoles, 26 de octubre de 2016 lunes, 5 de diciembre de 2016 63814
jueves, 27 de octubre de 2016 martes, 6 de diciembre de 2016 63294
viernes, 28 de octubre de 2016 miércoles, 7 de diciembre de 2016 62213
sabado, 29 de octubre de 2016 jueves, 8 de diciembre de 2016 61321
domingo, 30 de octubre de 2016 viernes, 9 de diciembre de 2016 57932
lunes, 31 de octubre de 2016 sabado, 10 de diciembre de 2016 42485
martes, 1 de noviembre de 2016 domingo, 11 de diciembre de 2016 22447
miércoles, 2 de noviembre de 2016 lunes, 12 de diciembre de 2016 54003
jueves, 3 de noviembre de 2016 martes, 13 de diciembre de 2016 58901
viernes, 4 de noviembre de 2016 miércoles, 14 de diciembre de 2016 58994
sabado, 5 de noviembre de 2016 jueves, 15 de diciembre de 2016 55725

domingo, 6 de noviembre de 2016 viernes, 16 de diciembre de 2016 56607
lunes, 7 de noviembre de 2016 sabado, 17 de diciembre de 2016 42772

martes, 8 de noviembre de 2016 domingo, 18 de diciembre de 2016 24471
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lunes, 19 de diciembre de 2016 sabado, 28 de enero de 2017 41171
martes, 20 de diciembre de 2016 domingo, 29 de enero de 2017 25155
miércoles, 21 de diciembre de 2016 lunes, 30 de enero de 2017 64984
jueves, 22 de diciembre de 2016 martes, 31 de enero de 2017 64696
viernes, 23 de diciembre de 2016 miércoles, 1 de febrero de 2017 65013
sabado, 24 de diciembre de 2016 jueves, 2 de febrero de 2017 63261
domingo, 25 de diciembre de 2016 viernes, 3 de febrero de 2017 62785
lunes, 26 de diciembre de 2016 sabado, 4 de febrero de 2017 40439
martes, 27 de diciembre de 2016 domingo, 5 de febrero de 2017 24323
miércoles, 28 de diciembre de 2016 lunes, 6 de febrero de 2017 28889
jueves, 29 de diciembre de 2016 martes, 7 de febrero de 2017 68801
viernes, 30 de diciembre de 2016 miércoles, 8 de febrero de 2017 64305
sabado, 31 de diciembre de 2016 jueves, 9 de febrero de 2017 64821
domingo, 1 de enero de 2017 viernes, 10 de febrero de 2017 62850
lunes, 2 de enero de 2017 sabado, 11 de febrero de 2017 41212
martes, 3 de enero de 2017 domingo, 12 de febrero de 2017 25613
miércoles, 4 de enero de 2017 lunes, 13 de febrero de 2017 66188
jueves, 5 de enero de 2017 martes, 14 de febrero de 2017 63132
viernes, 6 de enero de 2017 miércoles, 15 de febrero de 2017 64627
sabado, 7 de enero de 2017 jueves, 16 de febrero de 2017 63899
domingo, 8 de enero de 2017 viernes, 17 de febrero de 2017 61815
lunes, 9 de enero de 2017 sabado, 18 de febrero de 2017 42774
martes, 10 de enero de 2017 domingo, 19 de febrero de 2017 27326
miércoles, 11 de enero de 2017 lunes, 20 de febrero de 2017 63490
jueves, 12 de enero de 2017 martes, 21 de febrero de 2017 64755
viernes, 13 de enero de 2017 miércoles, 22 de febrero de 2017 65729
sédbado, 14 de enero de 2017 jueves, 23 de febrero de 2017 63975
domingo, 15 de enero de 2017 viernes, 24 de febrero de 2017 62330
lunes, 16 de enero de 2017 sabado, 25 de febrero de 2017 42638
martes, 17 de enero de 2017 domingo, 26 de febrero de 2017 24016
miércoles, 18 de enero de 2017 lunes, 27 de febrero de 2017 63709
jueves, 19 de enero de 2017 martes, 28 de febrero de 2017 65023
viernes, 20 de enero de 2017 miércoles, 1 de marzo de 2017 65139
sédbado, 21 de enero de 2017 jueves, 2 de marzo de 2017 63970
domingo, 22 de enero de 2017 viernes, 3 de marzo de 2017 62073
lunes, 23 de enero de 2017 sabado, 4 de marzo de 2017 42980
martes, 24 de enero de 2017 domingo, 5 de marzo de 2017 27274
miércoles, 25 de enero de 2017 lunes, 6 de marzo de 2017 64054
jueves, 26 de enero de 2017 martes, 7 de marzo de 2017 65476
viernes, 27 de enero de 2017 miércoles, 8 de marzo de 2017 63838
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jueves, 9 de marzo de 2017 martes, 18 de abril de 2017 58383
viernes, 10 de marzo de 2017 miércoles, 19 de abril de 2017 58394
sabado, 11 de marzo de 2017 jueves, 20 de abril de 2017 56900
domingo, 12 de marzo de 2017 viernes, 21 de abril de 2017 57276

lunes, 13 de marzo de 2017 sabado, 22 de abril de 2017 40518
martes, 14 de marzo de 2017 domingo, 23 de abril de 2017 25191

miércoles, 15 de marzo de 2017 lunes, 24 de abril de 2017 64683

jueves, 16 de marzo de 2017 martes, 25 de abril de 2017 61855
viernes, 17 de marzo de 2017 miércoles, 26 de abril de 2017 62453
sabado, 18 de marzo de 2017 jueves, 27 de abril de 2017 59896
domingo, 19 de marzo de 2017 viernes, 28 de abril de 2017 58704

lunes, 20 de marzo de 2017 sabado, 29 de abril de 2017 37507
martes, 21 de marzo de 2017 domingo, 30 de abril de 2017 22234

miércoles, 22 de marzo de 2017 lunes, 1 de mayo de 2017 24217

jueves, 23 de marzo de 2017 martes, 2 de mayo de 2017 61958
viernes, 24 de marzo de 2017 miércoles, 3 de mayo de 2017 60959
sébado, 25 de marzo de 2017 jueves, 4 de mayo de 2017 56538
domingo, 26 de marzo de 2017 viernes, 5 de mayo de 2017 51246

lunes, 27 de marzo de 2017 sébado, 6 de mayo de 2017 36928
martes, 28 de marzo de 2017 domingo, 7 de mayo de 2017 25716

miércoles, 29 de marzo de 2017 lunes, 8 de mayo de 2017 59465

jueves, 30 de marzo de 2017 martes, 9 de mayo de 2017 58763

viernes, 31 de marzo de 2017 miércoles, 10 de mayo de 2017 45910
sabado, 1 de abril de 2017 jueves, 11 de mayo de 2017 59476
domingo, 2 de abril de 2017 viernes, 12 de mayo de 2017 57046

lunes, 3 de abril de 2017 sabado, 13 de mayo de 2017 37917
martes, 4 de abril de 2017 domingo, 14 de mayo de 2017 25375

miércoles, 5 de abril de 2017 lunes, 15 de mayo de 2017 55977
jueves, 6 de abril de 2017 martes, 16 de mayo de 2017 61802
viernes, 7 de abril de 2017 miércoles, 17 de mayo de 2017 63261
sébado, 8 de abril de 2017 jueves, 18 de mayo de 2017 61856
domingo, 9 de abril de 2017 viernes, 19 de mayo de 2017 61173

lunes, 10 de abril de 2017 sabado, 20 de mayo de 2017 37926

martes, 11 de abril de 2017 domingo, 21 de mayo de 2017 25817
miércoles, 12 de abril de 2017 lunes, 22 de mayo de 2017 60810

jueves, 13 de abril de 2017 martes, 23 de mayo de 2017 62427

viernes, 14 de abril de 2017 miércoles, 24 de mayo de 2017 64084

sébado, 15 de abril de 2017 jueves, 25 de mayo de 2017 55179
domingo, 16 de abril de 2017 viernes, 26 de mayo de 2017 54985

lunes, 17 de abril de 2017 sébado, 27 de mayo de 2017 39293
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domingo, 28 de mayo de 2017 viernes, 7 de julio de 2017 52673
lunes, 29 de mayo de 2017 sabado, 8 de julio de 2017 36216
martes, 30 de mayo de 2017 domingo, 9 de julio de 2017 21905
miércoles, 31 de mayo de 2017 lunes, 10 de julio de 2017 53402
jueves, 1 de junio de 2017 martes, 11 de julio de 2017 52763
viernes, 2 de junio de 2017 miércoles, 12 de julio de 2017 53631
sabado, 3 de junio de 2017 jueves, 13 de julio de 2017 52279
domingo, 4 de junio de 2017 viernes, 14 de julio de 2017 51229
lunes, 5 de junio de 2017 sabado, 15 de julio de 2017 36596
martes, 6 de junio de 2017 domingo, 16 de julio de 2017 20504
miércoles, 7 de junio de 2017 lunes, 17 de julio de 2017 53767
jueves, 8 de junio de 2017 martes, 18 de julio de 2017 52286
viernes, 9 de junio de 2017 miércoles, 19 de julio de 2017 52681
sébado, 10 de junio de 2017 jueves, 20 de julio de 2017 51821
domingo, 11 de junio de 2017 viernes, 21 de julio de 2017 50090
lunes, 12 de junio de 2017 sabado, 22 de julio de 2017 35320
martes, 13 de junio de 2017 domingo, 23 de julio de 2017 20280
miércoles, 14 de junio de 2017 lunes, 24 de julio de 2017 51303
jueves, 15 de junio de 2017 martes, 25 de julio de 2017 50309
viernes, 16 de junio de 2017 miércoles, 26 de julio de 2017 50446
sébado, 17 de junio de 2017 jueves, 27 de julio de 2017 50811
domingo, 18 de junio de 2017 viernes, 28 de julio de 2017 50614
lunes, 19 de junio de 2017 sabado, 29 de julio de 2017 34907
martes, 20 de junio de 2017 domingo, 30 de julio de 2017 22299
miércoles, 21 de junio de 2017 lunes, 31 de julio de 2017 53023
jueves, 22 de junio de 2017 martes, 1 de agosto de 2017 53668
viernes, 23 de junio de 2017 miércoles, 2 de agosto de 2017 53924
sébado, 24 de junio de 2017 jueves, 3 de agosto de 2017 52216
domingo, 25 de junio de 2017 viernes, 4 de agosto de 2017 51424
lunes, 26 de junio de 2017 sébado, 5 de agosto de 2017 37186
martes, 27 de junio de 2017 domingo, 6 de agosto de 2017 24639
miércoles, 28 de junio de 2017 lunes, 7 de agosto de 2017 57073
jueves, 29 de junio de 2017 martes, 8 de agosto de 2017 56120
viernes, 30 de junio de 2017 miércoles, 9 de agosto de 2017 57395
sabado, 1 de julio de 2017 jueves, 10 de agosto de 2017 50969
domingo, 2 de julio de 2017 viernes, 11 de agosto de 2017 55141
lunes, 3 de julio de 2017 sabado, 12 de agosto de 2017 35224
martes, 4 de julio de 2017 domingo, 13 de agosto de 2017 23625
miércoles, 5 de julio de 2017 lunes, 14 de agosto de 2017 59580
jueves, 6 de julio de 2017 martes, 15 de agosto de 2017 58274
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miércoles, 16 de agosto de 2017 lunes, 25 de septiembre de 2017 50369
jueves, 17 de agosto de 2017 martes, 26 de septiembre de 2017 54585
viernes, 18 de agosto de 2017 miércoles, 27 de septiembre de 2017 51599
sabado, 19 de agosto de 2017 jueves, 28 de septiembre de 2017 52277

domingo, 20 de agosto de 2017 viernes, 29 de septiembre de 2017 49657

lunes, 21 de agosto de 2017 sabado, 30 de septiembre de 2017 34771
martes, 22 de agosto de 2017 domingo, 1 de octubre de 2017 19857

miércoles, 23 de agosto de 2017 lunes, 2 de octubre de 2017 55031
jueves, 24 de agosto de 2017 martes, 3 de octubre de 2017 54997
viernes, 25 de agosto de 2017 miércoles, 4 de octubre de 2017 54213
sabado, 26 de agosto de 2017 jueves, 5 de octubre de 2017 54948

domingo, 27 de agosto de 2017 viernes, 6 de octubre de 2017 54737

lunes, 28 de agosto de 2017 sabado, 7 de octubre de 2017 38750
martes, 29 de agosto de 2017 domingo, 8 de octubre de 2017 23157

miércoles, 30 de agosto de 2017 lunes, 9 de octubre de 2017 57419
jueves, 31 de agosto de 2017 martes, 10 de octubre de 2017 54872

viernes, 1 de septiembre de 2017 miércoles, 11 de octubre de 2017 56351

sabado, 2 de septiembre de 2017 jueves, 12 de octubre de 2017 55086

domingo, 3 de septiembre de 2017 viernes, 13 de octubre de 2017 55183
lunes, 4 de septiembre de 2017 sabado, 14 de octubre de 2017 38724
martes, 5 de septiembre de 2017 domingo, 15 de octubre de 2017 22735
miércoles, 6 de septiembre de 2017 lunes, 16 de octubre de 2017 56675

jueves, 7 de septiembre de 2017 martes, 17 de octubre de 2017 55859

viernes, 8 de septiembre de 2017 miércoles, 18 de octubre de 2017 57203

sabado, 9 de septiembre de 2017 jueves, 19 de octubre de 2017 55661

domingo, 10 de septiembre de 2017 viernes, 20 de octubre de 2017 55089
lunes, 11 de septiembre de 2017 sébado, 21 de octubre de 2017 38279
martes, 12 de septiembre de 2017 domingo, 22 de octubre de 2017 23784
miércoles, 13 de septiembre de 2017 lunes, 23 de octubre de 2017 5765
jueves, 14 de septiembre de 2017 martes, 24 de octubre de 2017 55616
viernes, 15 de septiembre de 2017 miércoles, 25 de octubre de 2017 57051
sébado, 16 de septiembre de 2017 jueves, 26 de octubre de 2017 55814
domingo, 17 de septiembre de 2017 viernes, 27 de octubre de 2017 54688
lunes, 18 de septiembre de 2017 sabado, 28 de octubre de 2017 36570
martes, 19 de septiembre de 2017 domingo, 29 de octubre de 2017 22725
miércoles, 20 de septiembre de 2017 lunes, 30 de octubre de 2017 55380
jueves, 21 de septiembre de 2017 martes, 31 de octubre de 2017 54508
viernes, 22 de septiembre de 2017 miércoles, 1 de noviembre de 2017 41598
sabado, 23 de septiembre de 2017 jueves, 2 de noviembre de 2017 35688
domingo, 24 de septiembre de 2017 viernes, 3 de noviembre de 2017 55693
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sabado, 4 de noviembre de 2017 jueves, 14 de diciembre de 2017 49961
domingo, 5 de noviembre de 2017 viernes, 15 de diciembre de 2017 49474
lunes, 6 de noviembre de 2017 sébado, 16 de diciembre de 2017 36030
martes, 7 de noviembre de 2017 domingo, 17 de diciembre de 2017 20320
miércoles, 8 de noviembre de 2017 lunes, 18 de diciembre de 2017 51749
jueves, 9 de noviembre de 2017 martes, 19 de diciembre de 2017 47096
viernes, 10 de noviembre de 2017 miércoles, 20 de diciembre de 2017 47448
sabado, 11 de noviembre de 2017 jueves, 21 de diciembre de 2017 47140
domingo, 12 de noviembre de 2017 viernes, 22 de diciembre de 2017 43581
lunes, 13 de noviembre de 2017 sébado, 23 de diciembre de 2017 31019
martes, 14 de noviembre de 2017 domingo, 24 de diciembre de 2017 16040
miércoles, 15 de noviembre de 2017 lunes, 25 de diciembre de 2017 10328
jueves, 16 de noviembre de 2017 martes, 26 de diciembre de 2017 39720
viernes, 17 de noviembre de 2017 miércoles, 27 de diciembre de 2017 40706
sébado, 18 de noviembre de 2017 jueves, 28 de diciembre de 2017 40931
domingo, 19 de noviembre de 2017 viernes, 29 de diciembre de 2017 38819
lunes, 20 de noviembre de 2017 sabado, 30 de diciembre de 2017 28125
martes, 21 de noviembre de 2017 domingo, 31 de diciembre de 2017 14679
miércoles, 22 de noviembre de 2017 lunes, 1 de enero de 2018 10470
jueves, 23 de noviembre de 2017 martes, 2 de enero de 2018 40600
viernes, 24 de noviembre de 2017 miércoles, 3 de enero de 2018 44673
sébado, 25 de noviembre de 2017 jueves, 4 de enero de 2018 45225
domingo, 26 de noviembre de 2017 viernes, 5 de enero de 2018 40022
lunes, 27 de noviembre de 2017 sabado, 6 de enero de 2018 35965
martes, 28 de noviembre de 2017 domingo, 7 de enero de 2018 22229
miércoles, 29 de noviembre de 2017 lunes, 8 de enero de 2018 52574
jueves, 30 de noviembre de 2017 martes, 9 de enero de 2018 52767
viernes, 1 de diciembre de 2017 miércoles, 10 de enero de 2018 53475
sébado, 2 de diciembre de 2017 jueves, 11 de enero de 2018 53082
domingo, 3 de diciembre de 2017 viernes, 12 de enero de 2018 51170
lunes, 4 de diciembre de 2017 sabado, 13 de enero de 2018 35678
martes, 5 de diciembre de 2017 domingo, 14 de enero de 2018 21307
miércoles, 6 de diciembre de 2017 lunes, 15 de enero de 2018 54437
jueves, 7 de diciembre de 2017 martes, 16 de enero de 2018 54638
viernes, 8 de diciembre de 2017 miércoles, 17 de enero de 2018 53790
sabado, 9 de diciembre de 2017 jueves, 18 de enero de 2018 53355
domingo, 10 de diciembre de 2017 viernes, 19 de enero de 2018 53473
lunes, 11 de diciembre de 2017 sabado, 20 de enero de 2018 36498
martes, 12 de diciembre de 2017 domingo, 21 de enero de 2018 21454
miércoles, 13 de diciembre de 2017 lunes, 22 de enero de 2018 55228
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martes, 23 de enero de 2018 domingo, 4 de marzo de 2018 21447
miércoles, 24 de enero de 2018 lunes, 5 de marzo de 2018 56909
jueves, 25 de enero de 2018 martes, 6 de marzo de 2018 57087
viernes, 26 de enero de 2018 miércoles, 7 de marzo de 2018 56310
séabado, 27 de enero de 2018 jueves, 8 de marzo de 2018 55706
domingo, 28 de enero de 2018 viernes, 9 de marzo de 2018 54781
lunes, 29 de enero de 2018 sabado, 10 de marzo de 2018 38993
martes, 30 de enero de 2018 domingo, 11 de marzo de 2018 21944
miércoles, 31 de enero de 2018 lunes, 12 de marzo de 2018 56344
jueves, 1 de febrero de 2018 martes, 13 de marzo de 2018 56344
viernes, 2 de febrero de 2018 miércoles, 14 de marzo de 2018 56107
sébado, 3 de febrero de 2018 jueves, 15 de marzo de 2018 55543
domingo, 4 de febrero de 2018 viernes, 16 de marzo de 2018 54358
lunes, 5 de febrero de 2018 sabado, 17 de marzo de 2018 38957
martes, 6 de febrero de 2018 domingo, 18 de marzo de 2018 21367
miércoles, 7 de febrero de 2018 lunes, 19 de marzo de 2018 23389
jueves, 8 de febrero de 2018 martes, 20 de marzo de 2018 59772
viernes, 9 de febrero de 2018 miércoles, 21 de marzo de 2018 55656
sébado, 10 de febrero de 2018 jueves, 22 de marzo de 2018 55329
domingo, 11 de febrero de 2018 viernes, 23 de marzo de 2018 55439
lunes, 12 de febrero de 2018 sabado, 24 de marzo de 2018 36944
martes, 13 de febrero de 2018 domingo, 25 de marzo de 2018 20307
miércoles, 14 de febrero de 2018 lunes, 26 de marzo de 2018 50643
jueves, 15 de febrero de 2018 martes, 27 de marzo de 2018 48485
viernes, 16 de febrero de 2018 miércoles, 28 de marzo de 2018 47107
sébado, 17 de febrero de 2018 jueves, 29 de marzo de 2018 28466
domingo, 18 de febrero de 2018 viernes, 30 de marzo de 2018 19818
lunes, 19 de febrero de 2018 sabado, 31 de marzo de 2018 19479
martes, 20 de febrero de 2018 domingo, 1 de abril de 2018 16568
miércoles, 21 de febrero de 2018 lunes, 2 de abril de 2018 52987
jueves, 22 de febrero de 2018 martes, 3 de abril de 2018 52372
viernes, 23 de febrero de 2018 miércoles, 4 de abril de 2018 48259
sabado, 24 de febrero de 2018 jueves, 5 de abril de 2018 56247
domingo, 25 de febrero de 2018 viernes, 6 de abril de 2018 50935
lunes, 26 de febrero de 2018 sabado, 7 de abril de 2018 38690
martes, 27 de febrero de 2018 domingo, 8 de abril de 2018 19939
miércoles, 28 de febrero de 2018 lunes, 9 de abril de 2018 55581
jueves, 1 de marzo de 2018 martes, 10 de abril de 2018 53815
viernes, 2 de marzo de 2018 miércoles, 11 de abril de 2018 56897
sabado, 3 de marzo de 2018 jueves, 12 de abril de 2018 53948
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viernes, 13 de abril de 2018 54575 miércoles, 23 de mayo de 2018 53426
sabado, 14 de abril de 2018 36405 jueves, 24 de mayo de 2018 52211
domingo, 15 de abril de 2018 22373 viernes, 25 de mayo de 2018 51985
lunes, 16 de abril de 2018 55289 sabado, 26 de mayo de 2018 34884
martes, 17 de abril de 2018 53515 domingo, 27 de mayo de 2018 20914
miércoles, 18 de abril de 2018 55775 lunes, 28 de mayo de 2018 53536
jueves, 19 de abril de 2018 54262 martes, 29 de mayo de 2018 53740
viernes, 20 de abril de 2018 51054 miércoles, 30 de mayo de 2018 53270
sabado, 21 de abril de 2018 36651 jueves, 31 de mayo de 2018 52789
domingo, 22 de abril de 2018 20522 viernes, 1 de junio de 2018 52368
lunes, 23 de abril de 2018 54968 sébado, 2 de junio de 2018 36877
martes, 24 de abril de 2018 54585 domingo, 3 de junio de 2018 21749
miércoles, 25 de abril de 2018 55122 lunes, 4 de junio de 2018 53385
jueves, 26 de abril de 2018 54400 martes, 5 de junio de 2018 54173
viernes, 27 de abril de 2018 54676 miércoles, 6 de junio de 2018 53374
sabado, 28 de abril de 2018 36661 jueves, 7 de junio de 2018 55682
domingo, 29 de abril de 2018 20728 viernes, 8 de junio de 2018 52667
lunes, 30 de abril de 2018 51547 sébado, 9 de junio de 2018 35559
martes, 1 de mayo de 2018 25206 domingo, 10 de junio de 2018 23274
miércoles, 2 de mayo de 2018 56419 lunes, 11 de junio de 2018 54326
jueves, 3 de mayo de 2018 53433 martes, 12 de junio de 2018 52306
viernes, 4 de mayo de 2018 52263 miércoles, 13 de junio de 2018 50274
sébado, 5 de mayo de 2018 35448 jueves, 14 de junio de 2018 49648
domingo, 6 de mayo de 2018 20309 viernes, 15 de junio de 2018 50870
lunes, 7 de mayo de 2018 53327 sabado, 16 de junio de 2018 36482
martes, 8 de mayo de 2018 53683 domingo, 17 de junio de 2018 17933
miércoles, 9 de mayo de 2018 53801 lunes, 18 de junio de 2018 49710
jueves, 10 de mayo de 2018 38011 martes, 19 de junio de 2018 52914
viernes, 11 de mayo de 2018 54704 miércoles, 20 de junio de 2018 53127
sabado, 12 de mayo de 2018 36691 jueves, 21 de junio de 2018 51321
domingo, 13 de mayo de 2018 20822 viernes, 22 de junio de 2018 51764
lunes, 14 de mayo de 2018 54544 sabado, 23 de junio de 2018 37355
martes, 15 de mayo de 2018 50410 domingo, 24 de junio de 2018 25790
miércoles, 16 de mayo de 2018 53131 lunes, 25 de junio de 2018 52637
jueves, 17 de mayo de 2018 52075 martes, 26 de junio de 2018 50732
viernes, 18 de mayo de 2018 52889 miércoles, 27 de junio de 2018 51006
sabado, 19 de mayo de 2018 34511 jueves, 28 de junio de 2018 50917
domingo, 20 de mayo de 2018 23035 viernes, 29 de junio de 2018 51159
lunes, 21 de mayo de 2018 51930 sébado, 30 de junio de 2018 35470
martes, 22 de mayo de 2018 54112 domingo, 1 de julio de 2018 20373
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lunes, 2 de julio de 2018 49847 sabado, 11 de agosto de 2018 35321
martes, 3 de julio de 2018 51834 domingo, 12 de agosto de 2018 20753
miércoles, 4 de julio de 2018 50712 lunes, 13 de agosto de 2018 55345
jueves, 5 de julio de 2018 51130 martes, 14 de agosto de 2018 56617
viernes, 6 de julio de 2018 49191 miércoles, 15 de agosto de 2018 54103
sébado, 7 de julio de 2018 35250 jueves, 16 de agosto de 2018 55090
domingo, 8 de julio de 2018 20656 viernes, 17 de agosto de 2018 54127
lunes, 9 de julio de 2018 49859 sabado, 18 de agosto de 2018 36330
martes, 10 de julio de 2018 50199 domingo, 19 de agosto de 2018 22354
miércoles, 11 de julio de 2018 50657 lunes, 20 de agosto de 2018 54540
jueves, 12 de julio de 2018 49125 martes, 21 de agosto de 2018 54540
viernes, 13 de julio de 2018 48311 miércoles, 22 de agosto de 2018 55004
sébado, 14 de julio de 2018 34893 jueves, 23 de agosto de 2018 54712
domingo, 15 de julio de 2018 21314 viernes, 24 de agosto de 2018 53017
lunes, 16 de julio de 2018 48312 sabado, 25 de agosto de 2018 36365
martes, 17 de julio de 2018 49980 domingo, 26 de agosto de 2018 22757
miércoles, 18 de julio de 2018 49659 lunes, 27 de agosto de 2018 55121
jueves, 19 de julio de 2018 49842 martes, 28 de agosto de 2018 53108
viernes, 20 de julio de 2018 48367 miércoles, 29 de agosto de 2018 54791
sébado, 21 de julio de 2018 34820 jueves, 30 de agosto de 2018 52357
domingo, 22 de julio de 2018 22434 viernes, 31 de agosto de 2018 53339
lunes, 23 de julio de 2018 49869 sabado, 1 de septiembre de 2018 35816
martes, 24 de julio de 2018 50150 domingo, 2 de septiembre de 2018 21071
miércoles, 25 de julio de 2018 49229 lunes, 3 de septiembre de 2018 55259
jueves, 26 de julio de 2018 49831 martes, 4 de septiembre de 2018 54991
viernes, 27 de julio de 2018 45769 miércoles, 5 de septiembre de 2018 54436
sébado, 28 de julio de 2018 36839 jueves, 6 de septiembre de 2018 53661
domingo, 29 de julio de 2018 21870 viernes, 7 de septiembre de 2018 53727
lunes, 30 de julio de 2018 51381 sabado, 8 de septiembre de 2018 37120
martes, 31 de julio de 2018 51110 domingo, 9 de septiembre de 2018 22205
miércoles, 1 de agosto de 2018 52346 lunes, 10 de septiembre de 2018 55899
jueves, 2 de agosto de 2018 52370 martes, 11 de septiembre de 2018 54123
viernes, 3 de agosto de 2018 51173 miércoles, 12 de septiembre de 2018 54849
sédbado, 4 de agosto de 2018 36417 jueves, 13 de septiembre de 2018 52598
domingo, 5 de agosto de 2018 20749 viernes, 14 de septiembre de 2018 51748
lunes, 6 de agosto de 2018 55890 sébado, 15 de septiembre de 2018 30197
martes, 7 de agosto de 2018 55922 domingo, 16 de septiembre de 2018 18133
miércoles, 8 de agosto de 2018 55724 lunes, 17 de septiembre de 2018 56487
jueves, 9 de agosto de 2018 52536 martes, 18 de septiembre de 2018 55368
viernes, 10 de agosto de 2018 55206 miércoles, 19 de septiembre de 2018 55083
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jueves, 20 de septiembre de 2018 martes, 30 de octubre de 2018 53486
viernes, 21 de septiembre de 2018 miércoles, 31 de octubre de 2018 49464
séabado, 22 de septiembre de 2018 jueves, 1 de noviembre de 2018 42092
domingo, 23 de septiembre de 2018 viernes, 2 de noviembre de 2018 26801
lunes, 24 de septiembre de 2018 sébado, 3 de noviembre de 2018 29337
martes, 25 de septiembre de 2018 domingo, 4 de noviembre de 2018 17571
miércoles, 26 de septiembre de 2018 lunes, 5 de noviembre de 2018 54615
jueves, 27 de septiembre de 2018 martes, 6 de noviembre de 2018 53442
viernes, 28 de septiembre de 2018 miércoles, 7 de noviembre de 2018 55268
sabado, 29 de septiembre de 2018 jueves, 8 de noviembre de 2018 53486
domingo, 30 de septiembre de 2018 viernes, 9 de noviembre de 2018 51310
lunes, 1 de octubre de 2018 sabado, 10 de noviembre de 2018 37381
martes, 2 de octubre de 2018 domingo, 11 de noviembre de 2018 22815
miércoles, 3 de octubre de 2018 lunes, 12 de noviembre de 2018 54349
jueves, 4 de octubre de 2018 martes, 13 de noviembre de 2018 55032
viernes, 5 de octubre de 2018 miércoles, 14 de noviembre de 2018 49900
sébado, 6 de octubre de 2018 jueves, 15 de noviembre de 2018 52535
domingo, 7 de octubre de 2018 viernes, 16 de noviembre de 2018 51907
lunes, 8 de octubre de 2018 sabado, 17 de noviembre de 2018 36914
martes, 9 de octubre de 2018 domingo, 18 de noviembre de 2018 22506
miércoles, 10 de octubre de 2018 lunes, 19 de noviembre de 2018 24549
jueves, 11 de octubre de 2018 martes, 20 de noviembre de 2018 56501
viernes, 12 de octubre de 2018 miércoles, 21 de noviembre de 2018 53489
sébado, 13 de octubre de 2018 jueves, 22 de noviembre de 2018 53113
domingo, 14 de octubre de 2018 viernes, 23 de noviembre de 2018 51819
lunes, 15 de octubre de 2018 sabado, 24 de noviembre de 2018 37652
martes, 16 de octubre de 2018 domingo, 25 de noviembre de 2018 22418
miércoles, 17 de octubre de 2018 lunes, 26 de noviembre de 2018 54185
jueves, 18 de octubre de 2018 martes, 27 de noviembre de 2018 53958
viernes, 19 de octubre de 2018 miércoles, 28 de noviembre de 2018 52399
sébado, 20 de octubre de 2018 jueves, 29 de noviembre de 2018 53268
domingo, 21 de octubre de 2018 viernes, 30 de noviembre de 2018 50750
lunes, 22 de octubre de 2018 sabado, 1 de diciembre de 2018 29064
martes, 23 de octubre de 2018 domingo, 2 de diciembre de 2018 23325
miércoles, 24 de octubre de 2018 lunes, 3 de diciembre de 2018 52975
jueves, 25 de octubre de 2018 martes, 4 de diciembre de 2018 52049
viernes, 26 de octubre de 2018 miércoles, 5 de diciembre de 2018 52276
sabado, 27 de octubre de 2018 jueves, 6 de diciembre de 2018 50520
domingo, 28 de octubre de 2018 viernes, 7 de diciembre de 2018 48310
lunes, 29 de octubre de 2018 sabado, 8 de diciembre de 2018 35710
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domingo, 9 de diciembre de 2018 viernes, 18 de enero de 2019 50412
lunes, 10 de diciembre de 2018 sébado, 19 de enero de 2019 33743
martes, 11 de diciembre de 2018 domingo, 20 de enero de 2019 20812
miércoles, 12 de diciembre de 2018 lunes, 21 de enero de 2019 53065
jueves, 13 de diciembre de 2018 martes, 22 de enero de 2019 53073
viernes, 14 de diciembre de 2018 miércoles, 23 de enero de 2019 53659
sabado, 15 de diciembre de 2018 jueves, 24 de enero de 2019 51863
domingo, 16 de diciembre de 2018 viernes, 25 de enero de 2019 51561
lunes, 17 de diciembre de 2018 sabado, 26 de enero de 2019 33861
martes, 18 de diciembre de 2018 domingo, 27 de enero de 2019 21044
miércoles, 19 de diciembre de 2018 lunes, 28 de enero de 2019 53246
jueves, 20 de diciembre de 2018 martes, 29 de enero de 2019 51736
viernes, 21 de diciembre de 2018 miércoles, 30 de enero de 2019 52648
sébado, 22 de diciembre de 2018 jueves, 31 de enero de 2019 52133
domingo, 23 de diciembre de 2018 viernes, 1 de febrero de 2019 50288
lunes, 24 de diciembre de 2018 sabado, 2 de febrero de 2019 32461
martes, 25 de diciembre de 2018 domingo, 3 de febrero de 2019 20959
miércoles, 26 de diciembre de 2018 lunes, 4 de febrero de 2019 20825
jueves, 27 de diciembre de 2018 martes, 5 de febrero de 2019 54434
viernes, 28 de diciembre de 2018 miércoles, 6 de febrero de 2019 52155
sabado, 29 de diciembre de 2018 jueves, 7 de febrero de 2019 51952
domingo, 30 de diciembre de 2018 viernes, 8 de febrero de 2019 50911
lunes, 31 de diciembre de 2018 sabado, 9 de febrero de 2019 32712
martes, 1 de enero de 2019 domingo, 10 de febrero de 2019 21620
miércoles, 2 de enero de 2019 lunes, 11 de febrero de 2019 52256
jueves, 3 de enero de 2019 martes, 12 de febrero de 2019 52796
viernes, 4 de enero de 2019 miércoles, 13 de febrero de 2019 52211
sabado, 5 de enero de 2019 jueves, 14 de febrero de 2019 51601
domingo, 6 de enero de 2019 viernes, 15 de febrero de 2019 51447
lunes, 7 de enero de 2019 sabado, 16 de febrero de 2019 34693
martes, 8 de enero de 2019 domingo, 17 de febrero de 2019 21061
miércoles, 9 de enero de 2019 lunes, 18 de febrero de 2019 51690
jueves, 10 de enero de 2019 martes, 19 de febrero de 2019 51194
viernes, 11 de enero de 2019 miércoles, 20 de febrero de 2019 52232
sabado, 12 de enero de 2019 jueves, 21 de febrero de 2019 51988
domingo, 13 de enero de 2019 viernes, 22 de febrero de 2019 50863
lunes, 14 de enero de 2019 sabado, 23 de febrero de 2019 37051
martes, 15 de enero de 2019 domingo, 24 de febrero de 2019 18941
miércoles, 16 de enero de 2019 lunes, 25 de febrero de 2019 51500
jueves, 17 de enero de 2019 martes, 26 de febrero de 2019 50888
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miércoles, 27 de febrero de 2019 51216
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ANEXO II: Regresion Lineal (Afluencia sin tendencia) de la Serie de Tiempo de la Afluencia
Diaria desde el jueves 1 enero del 2015 hasta jueves 27 de febrero del 2019.

‘ J— co;f:;::::da 71 jueves, 12 de marzo de 2015 71332 61654.1284

72 viernes, 13 de marzo de 2015 69593 61654.1284
1 jueves, 1 de enero de 2015 18569 61654.1284 73 sabado, 14 de marzo de 2015 47921 61654.1284
2 viernes, 2 de enero de 2015 46541 61654.1284 74 domingo, 15 de marzo de 2015 27196 61654.1284
3 sdbado, 3 de enero de 2015 39694 61654.1284 75 lunes, 16 de marzo de 2015 33789 61654.1284
4 domingo, 4 de enero de 2015 24777 61654.1284 76 martes, 17 de marzo de 2015 74548 61654.1284
5 lunes, 5 de enero de 2015 61415 61654.1284 77 miércoles, 18 de marzo de 2015 72125 61654.1284
6 martes, 6 de enero de 2015 58397 61654.1284 78 jueves, 19 de marzo de 2015 70646 61654.1284
7 miércoles, 7 de enero de 2015 68392 61654.1284 79 viernes, 20 de marzo de 2015 70467 61654.1284
8 jueves, 8 de enero de 2015 68118 61654.1284 80 sabado, 21 de marzo de 2015 48851 61654.1284
9 viernes, 9 de enero de 2015 68131 61654.1284 81 domingo, 22 de marzo de 2015 29469 61654.1284
10 sébado, 10 de enero de 2015 47329 61654.1284 82 Junes, 23 de marzo de 2015 74462 61654.1284
11 domingo, 11 de enero de 2015 28388 61654.1284 83 martes, 24 de marzo de 2015 72427 61654.1284
12 lunes, 12 de enero de 2015 72869 61654.1284 84 miércoles, 25 de marzo de 2015 72875 61654.1284
13 martes, 13 de enero de 2015 71695 61654.1284 85 jueves, 26 de marzo de 2015 74023 61654.1284
14 miércoles, 14 de enero de 2015 71623 61654.1284 26 viernes, 27 de marzo de 2015 69508 61654.1284
15 jueves, 15 de enero de 2015 72164 61654.1284 87 sabado, 28 de marzo de 2015 46184 61654.1284
16 viernes, 16 de enero de 2015 71039 61654.1284 88 domingo, 29 de marzo de 2015 28125 61654.1284
17 sabado, 17 de enero de 2015 49558 61654.1284 89 lunes, 30 de marzo de 2015 68765 61654.1284
18 domingo, 18 de enero de 2015 27827 61654.1284 20 martes, 31 de marzo de 2015 65407 61654.1284
19 lunes, 19 de enero de 2015 74484 61654.1284 91 miércoles, 1 de abril de 2015 57170 61654.1284
20 martes, 20 de enero de 2015 73973 61654.1284 92 jueves, 2 de abril de 2015 37375 61654.1284
21 miércoles, 21 de enero de 2015 73793 61654.1284 93 viernes, 3 de abril de 2015 25030 61654.1284
22 jueves, 22 de enero de 2015 73233 61654.1284 9 sabado, 4 de abril de 2015 31346 61654.1284
23 viernes, 23 de enero de 2015 72430 61654.1284 o5 domingo, 5 de abril de 2015 23514 61654.1284
24 sabado, 24 de enero de 2015 49138 61654.1284 9% lunes, 6 de abril de 2015 67082 61654.1284
25 domingo, 25 de enero de 2015 30916 61654.1284 97 martes, 7 de abril de 2015 68133 61654.1284
26 lunes, 26 de enero de 2015 76443 61654.1284 98 miércoles, 8 de abril de 2015 68241 61654.1284
27 martes, 27 de enero de 2015 74882 61654.1284 99 jueves, 9 de abril de 2015 68022 61654.1284
28 miércoles, 28 de enero de 2015 72448 61654.1284 100 viernes, 10 de abril de 2015 68035 61654.1284
29 jueves, 29 de enero de 2015 72785 61654.1284 101 sabado, 11 de abril de 2015 47521 61654.1284
30 viernes, 30 de enero de 2015 71098 61654.1284 102 domingo, 12 de abril de 2015 20391 61654.1284
31 sdbado, 31 de enero de 2015 44541 61654.1284 103 lunes, 13 de abril de 2015 75162 61654.1284
32 domingo, 1 de febrero de 2015 28320 61654.1284 104 martes, 14 de abril de 2015 73605 61654.1284
33 lunes, 2 de febrero de 2015 33588 61654.1284 105 miércoles, 15 de abril de 2015 73180 61654.1284
34 martes, 3 de febrero de 2015 75709 61654.1284 106 jueves, 16 de abril de 2015 72590 61654.1284
35 miércoles, 4 de febrero de 2015 73616 61654.1284 107 viernes, 17 de abril de 2015 71102 61654.1284
36 it’e"es' 5 de febrero de 2015 71398 61654.1284 108 sabado, 18 de abril de 2015 49171 61654.1284
37 viernes, 6 de febrero de 2015 72649 61654.1284 109 domingo, 19 de abril de 2015 30466 61654.1284
38 sébado, 7 de febrero de 2015 48767 61654.1284 110 lunes, 20 de abril de 2015 76139 61654.1284
39 domingo, 8 de febrero de 2015 26514 61654.1284 111 martes, 21 de abril de 2015 73812 61654.1284
40 lunes, 9 de febrero de 2015 73327 61654.1284 112 miércoles, 22 de abril de 2015 74097 61654.1284
41 martes, 10 de febrero de 2015 74343 61654.1284 113 jueves, 23 de abril de 2015 71423 61654.1284
42 miércoles, 11 de febrero de 2015 72148 61654.1284 114 viernes, 24 de abril de 2015 70005 61654.1284
43 jueves, 12 de febrero de 2015 69693 61654.1284 115 sabado, 25 de abril de 2015 49831 61654.1284
44 viernes, 13 de febrero de 2015 73392 61654.1284 116 domingo, 26 de abril de 2015 26541 61654.1284
45 sabado, 14 de febrero de 2015 48920 61654.1284 117 lunes, 27 de abril de 2015 76256 61654.1284
46 domingo, 15 de febrero de 2015 29397 61654.1284 118 martes, 28 de abril de 2015 73321 61654.1284
47 lunes, 16 de febrero de 2015 73697 61654.1284 119 miércoles, 29 de abril de 2015 71429 61654.1284
48 martes, 17 de febrero de 2015 72563 61654.1284 120 jueves, 30 de abril de 2015 69274 61654.1284
49 miércoles, 18 de febrero de 2015 73960 61654.1284 121 viernes, 1 de mayo de 2015 35153 61654.1284
50 jueves, 19 de febrero de 2015 73140 61654.1284 122 sébado, 2 de mayo de 2015 42609 61654.1284
51 viernes, 20 de febrero de 2015 72630 61654.1284 123 domingo, 3 de mayo de 2015 28699 61654.1284
52 sébado, 21 de febrero de 2015 49169 61654.1284 124 lunes, 4 de mayo de 2015 63698 61654.1284
53 domingo, 22 de febrero de 2015 29005 61654.1284 125 martes, 5 de mayo de 2015 67770 61654.1284
54 lunes, 23 de febrero de 2015 74876 61654.1284 126 miércoles, 6 de mayo de 2015 73956 61654.1284
55 martes, 24 de febrero de 2015 71842 61654.1284 127 jueves, 7 de mayo de 2015 73059 61654.1284
56 miércoles, 25 de febrero de 2015 74128 61654.1284 128 viernes, 8 de mayo de 2015 71395 61654.1284
57 jueves, 26 de febrero de 2015 73326 61654.1284 129 sabado, 9 de mayo de 2015 47723 61654.1284
58 viernes, 27 de febrero de 2015 72617 61654.1284 130 domingo, 10 de mayo de 2015 27896 61654.1284
59 sabado, 28 de febrero de 2015 49325 61654.1284 131 Junes, 11 de mayo de 2015 71330 61654.1284
60 domingo, 1 de marzo de 2015 28708 61654.1284 132 martes, 12 de mayo de 2015 69054 61654.1284
61 lunes, 2 de marzo de 2015 74459 61654.1284 133 miércoles, 13 de mayo de 2015 71706 61654.1284
62 martes, 3 de marzo de 2015 73159 61654.1284 134 jueves, 14 de mayo de 2015 71458 61654.1284
63 miércoles, 4 de marzo de 2015 73490 61654.1284 135 viernes, 15 de mayo de 2015 64905 61654.1284
64 jueves, 5 de marzo de 2015 73186 61654.1284 136 sabado, 16 de mayo de 2015 47377 61654.1284
65 viernes, 6 de marzo de 2015 73122 61654.1284 137 domingo, 17 de mayo de 2015 28420 61654.1284
66 sabado, 7 de marzo de 2015 50110 61654.1284 138 lunes, 18 de mayo de 2015 73695 61654.1284
67 domingo, 8 de marzo de 2015 28495 61654.1284 139 martes, 19 de mayo de 2015 72647 61654.1284
68 lunes, 9 de marzo de 2015 75286 61654.1284 140 miércoles, 20 de mayo de 2015 72358 61654.1284
69 martes, 10 de marzo de 2015 73039 61654.1284 141 jueves, 21 de mayo de 2015 71983 61654.1284

70 miércoles, 11 de marzo de 2015 71668 61654,1284%%
i’
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142 viernes, 22 de mayo de 2015 68711 61654.1284
143 sabado, 23 de mayo de 2015 47837 61654.1284
144 domingo, 24 de mayo de 2015 28598 61654.1284
145 lunes, 25 de mayo de 2015 73262 61654.1284
146 martes, 26 de mayo de 2015 72966 61654.1284
147 miércoles, 27 de mayo de 2015 68510 61654.1284
148 jueves, 28 de mayo de 2015 68360 61654.1284
149 viernes, 29 de mayo de 2015 69862 61654.1284
150 sabado, 30 de mayo de 2015 43951 61654.1284
151 domingo, 31 de mayo de 2015 26241 61654.1284
152 lunes, 1 de junio de 2015 73861 61654.1284
153 martes, 2 de junio de 2015 70898 61654.1284
154 miércoles, 3 de junio de 2015 72039 61654.1284
155 jueves, 4 de junio de 2015 70909 61654.1284
156 viernes, 5 de junio de 2015 69666 61654.1284
157 sdbado, 6 de junio de 2015 44276 61654.1284
158 domingo, 7 de junio de 2015 28176 61654.1284
159 lunes, 8 de junio de 2015 72705 61654.1284
160 martes, 9 de junio de 2015 71285 61654.1284
161 miércoles, 10 de junio de 2015 71383 61654.1284
162 jueves, 11 de junio de 2015 71154 61654.1284
163 viernes, 12 de junio de 2015 69761 61654.1284
164 sabado, 13 de junio de 2015 46817 61654.1284
165 domingo, 14 de junio de 2015 30858 61654.1284
166 lunes, 15 de junio de 2015 73985 61654.1284
167 martes, 16 de junio de 2015 71442 61654.1284
168 miércoles, 17 de junio de 2015 70491 61654.1284
169 jueves, 18 de junio de 2015 67936 61654.1284
170 viernes, 19 de junio de 2015 69502 61654.1284
171 sabado, 20 de junio de 2015 48217 61654.1284
172 domingo, 21 de junio de 2015 25632 61654.1284
173 lunes, 22 de junio de 2015 71185 61654.1284
174 martes, 23 de junio de 2015 70776 61654.1284
175 miércoles, 24 de junio de 2015 70447 61654.1284
176 jueves, 25 de junio de 2015 70537 61654.1284
177 viernes, 26 de junio de 2015 67582 61654.1284
178 sdbado, 27 de junio de 2015 49145 61654.1284
179 domingo, 28 de junio de 2015 33197 61654.1284
180 lunes, 29 de junio de 2015 70572 61654.1284
181 martes, 30 de junio de 2015 67501 61654.1284
182 miércoles, 1 de julio de 2015 69616 61654.1284
183 jueves, 2 de julio de 2015 69596 61654.1284
184 viernes, 3 de julio de 2015 69755 61654.1284
185 sabado, 4 de julio de 2015 48202 61654.1284
186 domingo, 5 de julio de 2015 29070 61654.1284
187 lunes, 6 de julio de 2015 70741 61654.1284
188 martes, 7 de julio de 2015 70802 61654.1284
189 miércoles, 8 de julio de 2015 70791 61654.1284
190 jueves, 9 de julio de 2015 69290 61654.1284
191 viernes, 10 de julio de 2015 68123 61654.1284
192 sabado, 11 de julio de 2015 45944 61654.1284
193 domingo, 12 de julio de 2015 27182 61654.1284
194 lunes, 13 de julio de 2015 70696 61654.1284
195 martes, 14 de julio de 2015 66613 61654.1284
196 miércoles, 15 de julio de 2015 68784 61654.1284
197 jueves, 16 de julio de 2015 68895 61654.1284
198 viernes, 17 de julio de 2015 67089 61654.1284
199 sabado, 18 de julio de 2015 45035 61654.1284
200 domingo, 19 de julio de 2015 27768 61654.1284
201 lunes, 20 de julio de 2015 68736 61654.1284
202 martes, 21 de julio de 2015 67802 61654.1284
203 miércoles, 22 de julio de 2015 66021 61654.1284
204 jueves, 23 de julio de 2015 64596 61654.1284
205 viernes, 24 de julio de 2015 64881 61654.1284
206 sabado, 25 de julio de 2015 45596 61654.1284
207 domingo, 26 de julio de 2015 27144 61654.1284
208 lunes, 27 de julio de 2015 69433 61654.1284
209 martes, 28 de julio de 2015 67099 61654.1284
210 miércoles, 29 de julio de 2015 67435 61654.1284
211 jueves, 30 de julio de 2015 65686 61654.1284
212 viernes, 31 de julio de 2015 65944 61654.1284
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213 sabado, 1 de agosto de 2015 45599 61654.1284
214 domingo, 2 de agosto de 2015 30404 61654.1284
215 lunes, 3 de agosto de 2015 69238 61654.1284
216 martes, 4 de agosto de 2015 67976 61654.1284
217 miércoles, 5 de agosto de 2015 67435 61654.1284
218 jueves, 6 de agosto de 2015 67639 61654.1284
219 viernes, 7 de agosto de 2015 67649 61654.1284
220 sabado, 8 de agosto de 2015 45726 61654.1284
221 domingo, 9 de agosto de 2015 30651 61654.1284
222 lunes, 10 de agosto de 2015 75326 61654.1284
223 martes, 11 de agosto de 2015 72044 61654.1284
224 miércoles, 12 de agosto de 2015 71590 61654.1284
225 jueves, 13 de agosto de 2015 70392 61654.1284
226 viernes, 14 de agosto de 2015 70050 61654.1284
227 sabado, 15 de agosto de 2015 46126 61654.1284
228 domingo, 16 de agosto de 2015 28230 61654.1284
229 lunes, 17 de agosto de 2015 71709 61654.1284
230 martes, 18 de agosto de 2015 73520 61654.1284
231 miércoles, 19 de agosto de 2015 73165 61654.1284
232 jueves, 20 de agosto de 2015 72466 61654.1284
233 viernes, 21 de agosto de 2015 70527 61654.1284
234 sabado, 22 de agosto de 2015 46891 61654.1284
235 domingo, 23 de agosto de 2015 29527 61654.1284
236 lunes, 24 de agosto de 2015 72884 61654.1284
237 martes, 25 de agosto de 2015 71302 61654.1284
238 miércoles, 26 de agosto de 2015 70972 61654.1284
239 jueves, 27 de agosto de 2015 70101 61654.1284
240 viernes, 28 de agosto de 2015 68842 61654.1284
241 sabado, 29 de agosto de 2015 42571 61654.1284
242 domingo, 30 de agosto de 2015 26831 61654.1284
243 lunes, 31 de agosto de 2015 74108 61654.1284
244 martes, 1 de septiembre de 2015 72489 61654.1284
245 miércoles, 2 de septiembre de 2015 71656 61654.1284
246 jueves, 3 de septiembre de 2015 69541 61654.1284
247 viernes, 4 de septiembre de 2015 71833 61654.1284
248 sabado, 5 de septiembre de 2015 46078 61654.1284
249 domingo, 6 de septiembre de 2015 31081 61654.1284
250 lunes, 7 de septiembre de 2015 77311 61654.1284
251 martes, 8 de septiembre de 2015 72674 61654.1284
252 miércoles, 9 de septiembre de 2015 72701 61654.1284
253 jueves, 10 de septiembre de 2015 73259 61654.1284
254 viernes, 11 de septiembre de 2015 72957 61654.1284
255 sabado, 12 de septiembre de 2015 49123 61654.1284
256 domingo, 13 de septiembre de 2015 27038 61654.1284
257 lunes, 14 de septiembre de 2015 72446 61654.1284
258 martes, 15 de septiembre de 2015 54298 61654.1284
259 miércoles, 16 de septiembre de 2015 25798 61654.1284
260 jueves, 17 de septiembre de 2015 72357 61654.1284
261 viernes, 18 de septiembre de 2015 71652 61654.1284
262 sabado, 19 de septiembre de 2015 46775 61654.1284
263 domingo, 20 de septiembre de 2015 30076 61654.1284
264 lunes, 21 de septiembre de 2015 74098 61654.1284
265 martes, 22 de septiembre de 2015 72092 61654.1284
266 miércoles, 23 de septiembre de 2015 73548 61654.1284
267 jueves, 24 de septiembre de 2015 71963 61654.1284
268 viernes, 25 de septiembre de 2015 71827 61654.1284
269 sabado, 26 de septiembre de 2015 47257 61654.1284
270 domingo, 27 de septiembre de 2015 26838 61654.1284
271 lunes, 28 de septiembre de 2015 70340 61654.1284
272 martes, 29 de septiembre de 2015 67700 61654.1284
273 miércoles, 30 de septiembre de 2015 72057 61654.1284
274 jueves, 1 de octubre de 2015 69756 61654.1284
275 viernes, 2 de octubre de 2015 70739 61654.1284
276 sabado, 3 de octubre de 2015 46597 61654.1284
277 domingo, 4 de octubre de 2015 31916 61654.1284
278 lunes, 5 de octubre de 2015 69788 61654.1284
279 martes, 6 de octubre de 2015 70917 61654.1284
280 miércoles, 7 de octubre de 2015 71729 61654.1284
281 jueves, 8 de octubre de 2015 70141 61654.1284
282 viernes, 9 de octubre de 2015 72247 61654.1284
283 sabado, 10 de octubre de 2015 46400 61654.1284
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284 domingo, 11 de octubre de 2015 30546 61654.1284
285 lunes, 12 de octubre de 2015 69726 61654.1284
286 martes, 13 de octubre de 2015 70095 61654.1284
287 miércoles, 14 de octubre de 2015 69761 61654.1284
288 jueves, 15 de octubre de 2015 71325 61654.1284
289 viernes, 16 de octubre de 2015 68466 61654.1284
290 sabado, 17 de octubre de 2015 49463 61654.1284
291 domingo, 18 de octubre de 2015 29272 61654.1284
292 lunes, 19 de octubre de 2015 72241 61654.1284
293 martes, 20 de octubre de 2015 70561 61654.1284
294 miércoles, 21 de octubre de 2015 71210 61654.1284
295 jueves, 22 de octubre de 2015 71620 61654.1284
296 viernes, 23 de octubre de 2015 68312 61654.1284
297 sabado, 24 de octubre de 2015 47799 61654.1284
298 domingo, 25 de octubre de 2015 30732 61654.1284
299 lunes, 26 de octubre de 2015 69140 61654.1284
300 martes, 27 de octubre de 2015 70069 61654.1284
301 miércoles, 28 de octubre de 2015 68124 61654.1284
302 jueves, 29 de octubre de 2015 66649 61654.1284
303 viernes, 30 de octubre de 2015 68110 61654.1284
304 sabado, 31 de octubre de 2015 42953 61654.1284
305 domingo, 1 de noviembre de 2015 25795 61654.1284
306 lunes, 2 de noviembre de 2015 50145 61654.1284
307 martes, 3 de noviembre de 2015 66804 61654.1284
308 miércoles, 4 de noviembre de 2015 68961 61654.1284
309 jueves, 5 de noviembre de 2015 70620 61654.1284
310 viernes, 6 de noviembre de 2015 67454 61654.1284
311 sabado, 7 de noviembre de 2015 46496 61654.1284
312 domingo, 8 de noviembre de 2015 28265 61654.1284
313 lunes, 9 de noviembre de 2015 70529 61654.1284
314 martes, 10 de noviembre de 2015 68310 61654.1284
315 miércoles, 11 de noviembre de 2015 68153 61654.1284
316 jueves, 12 de noviembre de 2015 68881 61654.1284
317 viernes, 13 de noviembre de 2015 65463 61654.1284
318 sabado, 14 de noviembre de 2015 44713 61654.1284
319 domingo, 15 de noviembre de 2015 30286 61654.1284
320 lunes, 16 de noviembre de 2015 35592 61654.1284
321 martes, 17 de noviembre de 2015 67905 61654.1284
322 miércoles, 18 de noviembre de 2015 66295 61654.1284
323 jueves, 19 de noviembre de 2015 68157 61654.1284
324 viernes, 20 de noviembre de 2015 65422 61654.1284
325 sabado, 21 de noviembre de 2015 45207 61654.1284
326 domingo, 22 de noviembre de 2015 28536 61654.1284
327 lunes, 23 de noviembre de 2015 66785 61654.1284
328 martes, 24 de noviembre de 2015 68161 61654.1284
329 miércoles, 25 de noviembre de 2015 66864 61654.1284
330 jueves, 26 de noviembre de 2015 65606 61654.1284
331 viernes, 27 de noviembre de 2015 67929 61654.1284
332 sabado, 28 de noviembre de 2015 44020 61654.1284
333 domingo, 29 de noviembre de 2015 29000 61654.1284
334 lunes, 30 de noviembre de 2015 64452 61654.1284
335 martes, 1 de diciembre de 2015 64521 61654.1284
336 miércoles, 2 de diciembre de 2015 64395 61654.1284
337 jueves, 3 de diciembre de 2015 63642 61654.1284
338 viernes, 4 de diciembre de 2015 61653 61654.1284
339 sabado, 5 de diciembre de 2015 46152 61654.1284
340 domingo, 6 de diciembre de 2015 27170 61654.1284
341 lunes, 7 de diciembre de 2015 63351 61654.1284
342 martes, 8 de diciembre de 2015 64930 61654.1284
343 miércoles, 9 de diciembre de 2015 62249 61654.1284
344 jueves, 10 de diciembre de 2015 62278 61654.1284
345 viernes, 11 de diciembre de 2015 62189 61654.1284
346 sébado, 12 de diciembre de 2015 37998 61654.1284
347 domingo, 13 de diciembre de 2015 25686 61654.1284
348 lunes, 14 de diciembre de 2015 60256 61654.1284
349 martes, 15 de diciembre de 2015 60468 61654.1284
350 miércoles, 16 de diciembre de 2015 59754 61654.1284
351 jueves, 17 de diciembre de 2015 59011 61654.1284
352 viernes, 18 de diciembre de 2015 54992 61654.1284
353 sébado, 19 de diciembre de 2015 37538 61654.1284
354 domingo, 20 de diciembre de 2015 28328 61654.1284

en la Ciudad de México | 232
355 lunes, 21 de diciembre de 2015 52739 61654.1284
356 martes, 22 de diciembre de 2015 53313 61654.1284
357 miércoles, 23 de diciembre de 2015 51084 61654.1284
358 jueves, 24 de diciembre de 2015 33883 61654.1284
359 viernes, 25 de diciembre de 2015 14727 61654.1284
360 sabado, 26 de diciembre de 2015 29641 61654.1284
361 domingo, 27 de diciembre de 2015 23337 61654.1284
362 lunes, 28 de diciembre de 2015 46734 61654.1284
363 martes, 29 de diciembre de 2015 46565 61654.1284
364 miércoles, 30 de diciembre de 2015 44919 61654.1284
365 jueves, 31 de diciembre de 2015 32441 61654.1284
366 viernes, 1 de enero de 2016 12289 61654.1284
367 sabado, 2 de enero de 2016 26759 61654.1284
368 domingo, 3 de enero de 2016 24091 61654.1284
369 lunes, 4 de enero de 2016 53166 61654.1284
370 martes, 5 de enero de 2016 54001 61654.1284
371 miércoles, 6 de enero de 2016 52647 61654.1284
372 jueves, 7 de enero de 2016 57597 61654.1284
373 viernes, 8 de enero de 2016 59205 61654.1284
374 sabado, 9 de enero de 2016 40913 61654.1284
375 domingo, 10 de enero de 2016 25243 61654.1284
376 lunes, 11 de enero de 2016 61414 61654.1284
377 martes, 12 de enero de 2016 63547 61654.1284
378 miércoles, 13 de enero de 2016 56150 61654.1284
379 jueves, 14 de enero de 2016 61553 61654.1284
380 viernes, 15 de enero de 2016 61038 61654.1284
381 sabado, 16 de enero de 2016 42387 61654.1284
382 domingo, 17 de enero de 2016 23649 61654.1284
383 lunes, 18 de enero de 2016 63251 61654.1284
384 martes, 19 de enero de 2016 62703 61654.1284
385 miércoles, 20 de enero de 2016 63707 61654.1284
386 jueves, 21 de enero de 2016 62474 61654.1284
387 viernes, 22 de enero de 2016 63056 61654.1284
388 sabado, 23 de enero de 2016 43078 61654.1284
389 domingo, 24 de enero de 2016 24968 61654.1284
390 lunes, 25 de enero de 2016 63310 61654.1284
391 martes, 26 de enero de 2016 64206 61654.1284
392 miércoles, 27 de enero de 2016 62893 61654.1284
393 jueves, 28 de enero de 2016 62361 61654.1284
394 viernes, 29 de enero de 2016 60216 61654.1284
395 sabado, 30 de enero de 2016 40472 61654.1284
396 domingo, 31 de enero de 2016 23677 61654.1284
397 lunes, 1 de febrero de 2016 30031 61654.1284
398 martes, 2 de febrero de 2016 62004 61654.1284
399 miércoles, 3 de febrero de 2016 64018 61654.1284
400 jueves, 4 de febrero de 2016 63920 61654.1284
401 viernes, 5 de febrero de 2016 61200 61654.1284
402 sabado, 6 de febrero de 2016 43226 61654.1284
403 domingo, 7 de febrero de 2016 26427 61654.1284
404 lunes, 8 de febrero de 2016 64937 61654.1284
405 martes, 9 de febrero de 2016 63671 61654.1284
406 miércoles, 10 de febrero de 2016 65411 61654.1284
407 jueves, 11 de febrero de 2016 63813 61654.1284
408 viernes, 12 de febrero de 2016 64199 61654.1284
409 sabado, 13 de febrero de 2016 44024 61654.1284
410 domingo, 14 de febrero de 2016 25024 61654.1284
411 lunes, 15 de febrero de 2016 64692 61654.1284
412 martes, 16 de febrero de 2016 64552 61654.1284
413 miércoles, 17 de febrero de 2016 64838 61654.1284
414 jueves, 18 de febrero de 2016 65169 61654.1284
415 viernes, 19 de febrero de 2016 63595 61654.1284
416 sabado, 20 de febrero de 2016 43185 61654.1284
417 domingo, 21 de febrero de 2016 27997 61654.1284
418 lunes, 22 de febrero de 2016 63792 61654.1284
419 martes, 23 de febrero de 2016 67299 61654.1284
420 miércoles, 24 de febrero de 2016 64351 61654.1284
421 jueves, 25 de febrero de 2016 66616 61654.1284
422 viernes, 26 de febrero de 2016 64064 61654.1284
423 sabado, 27 de febrero de 2016 44378 61654.1284
424 domingo, 28 de febrero de 2016 9661 61654.1284
425 lunes, 29 de febrero de 2016 63850 61654.1284
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426 martes, 1 de marzo de 2016 65586 61654.1284
427 miércoles, 2 de marzo de 2016 63362 61654.1284
428 jueves, 3 de marzo de 2016 65213 61654.1284
429 viernes, 4 de marzo de 2016 64472 61654.1284
430 sabado, 5 de marzo de 2016 44157 61654.1284
431 domingo, 6 de marzo de 2016 24670 61654.1284
432 lunes, 7 de marzo de 2016 64437 61654.1284
433 martes, 8 de marzo de 2016 65574 61654.1284
434 miércoles, 9 de marzo de 2016 55866 61654.1284
435 jueves, 10 de marzo de 2016 57017 61654.1284
436 viernes, 11 de marzo de 2016 63816 61654.1284
437 sabado, 12 de marzo de 2016 42797 61654.1284
438 domingo, 13 de marzo de 2016 27465 61654.1284
439 lunes, 14 de marzo de 2016 63563 61654.1284
440 martes, 15 de marzo de 2016 63537 61654.1284
441 miércoles, 16 de marzo de 2016 68586 61654.1284
442 jueves, 17 de marzo de 2016 69087 61654.1284
443 viernes, 18 de marzo de 2016 62526 61654.1284
444 sabado, 19 de marzo de 2016 41414 61654.1284
445 domingo, 20 de marzo de 2016 28066 61654.1284
446 lunes, 21 de marzo de 2016 33253 61654.1284
447 martes, 22 de marzo de 2016 54113 61654.1284
448 miércoles, 23 de marzo de 2016 52265 61654.1284
449 jueves, 24 de marzo de 2016 31997 61654.1284
450 viernes, 25 de marzo de 2016 20922 61654.1284
451 sdbado, 26 de marzo de 2016 25998 61654.1284
452 domingo, 27 de marzo de 2016 22835 61654.1284
453 lunes, 28 de marzo de 2016 60618 61654.1284
454 martes, 29 de marzo de 2016 61781 61654.1284
455 miércoles, 30 de marzo de 2016 64701 61654.1284
456 jueves, 31 de marzo de 2016 63623 61654.1284
457 viernes, 1 de abril de 2016 61873 61654.1284
458 sabado, 2 de abril de 2016 42806 61654.1284
459 domingo, 3 de abril de 2016 26213 61654.1284
460 lunes, 4 de abril de 2016 65955 61654.1284
461 martes, 5 de abril de 2016 70317 61654.1284
462 miércoles, 6 de abril de 2016 72933 61654.1284
463 jueves, 7 de abril de 2016 78104 61654.1284
464 viernes, 8 de abril de 2016 79225 61654.1284
465 sébado, 9 de abril de 2016 52195 61654.1284
466 domingo, 10 de abril de 2016 31030 61654.1284
467 lunes, 11 de abril de 2016 79045 61654.1284
468 martes, 12 de abril de 2016 79170 61654.1284
469 miércoles, 13 de abril de 2016 80280 61654.1284
470 jueves, 14 de abril de 2016 78191 61654.1284
471 viernes, 15 de abril de 2016 76686 61654.1284
472 sébado, 16 de abril de 2016 44568 61654.1284
473 domingo, 17 de abril de 2016 27508 61654.1284
474 lunes, 18 de abril de 2016 66787 61654.1284
475 martes, 19 de abril de 2016 70038 61654.1284
476 miércoles, 20 de abril de 2016 70084 61654.1284
477 jueves, 21 de abril de 2016 66786 61654.1284
478 viernes, 22 de abril de 2016 68083 61654.1284
479 sébado, 23 de abril de 2016 46382 61654.1284
480 domingo, 24 de abril de 2016 25953 61654.1284
481 lunes, 25 de abril de 2016 68671 61654.1284
482 martes, 26 de abril de 2016 68901 61654.1284
483 miércoles, 27 de abril de 2016 69791 61654.1284
484 jueves, 28 de abril de 2016 70397 61654.1284
485 viernes, 29 de abril de 2016 68336 61654.1284
486 sébado, 30 de abril de 2016 47432 61654.1284
487 domingo, 1 de mayo de 2016 27374 61654.1284
488 lunes, 2 de mayo de 2016 67067 61654.1284
489 martes, 3 de mayo de 2016 75439 61654.1284
490 miércoles, 4 de mayo de 2016 76071 61654.1284
491 jueves, 5 de mayo de 2016 65271 61654.1284
492 viernes, 6 de mayo de 2016 68938 61654.1284
493 sabado, 7 de mayo de 2016 46562 61654.1284
494 domingo, 8 de mayo de 2016 25463 61654.1284
495 lunes, 9 de mayo de 2016 69203 61654.1284
496 martes, 10 de mayo de 2016 53327 61654.1284
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497 miércoles, 11 de mayo de 2016 67897 61654.1284
498 jueves, 12 de mayo de 2016 68854 61654.1284
499 viernes, 13 de mayo de 2016 67378 61654.1284
500 sébado, 14 de mayo de 2016 45673 61654.1284
501 domingo, 15 de mayo de 2016 27190 61654.1284
502 lunes, 16 de mayo de 2016 68728 61654.1284
503 martes, 17 de mayo de 2016 68779 61654.1284
504 miércoles, 18 de mayo de 2016 69036 61654.1284
505 jueves, 19 de mayo de 2016 69943 61654.1284
506 viernes, 20 de mayo de 2016 66536 61654.1284
507 sabado, 21 de mayo de 2016 49960 61654.1284
508 domingo, 22 de mayo de 2016 25683 61654.1284
509 lunes, 23 de mayo de 2016 66037 61654.1284
510 martes, 24 de mayo de 2016 69911 61654.1284
511 miércoles, 25 de mayo de 2016 68575 61654.1284
512 jueves, 26 de mayo de 2016 67608 61654.1284
513 viernes, 27 de mayo de 2016 66070 61654.1284
514 sabado, 28 de mayo de 2016 49576 61654.1284
515 domingo, 29 de mayo de 2016 28728 61654.1284
516 lunes, 30 de mayo de 2016 67817 61654.1284
517 martes, 31 de mayo de 2016 69717 61654.1284
518 miércoles, 1 de junio de 2016 74163 61654.1284
519 jueves, 2 de junio de 2016 67031 61654.1284
520 viernes, 3 de junio de 2016 66276 61654.1284
521 sabado, 4 de junio de 2016 46149 61654.1284
522 domingo, 5 de junio de 2016 26919 61654.1284
523 lunes, 6 de junio de 2016 68866 61654.1284
524 martes, 7 de junio de 2016 68824 61654.1284
525 miércoles, 8 de junio de 2016 68528 61654.1284
526 jueves, 9 de junio de 2016 67418 61654.1284
527 viernes, 10 de junio de 2016 65934 61654.1284
528 sabado, 11 de junio de 2016 46750 61654.1284
529 domingo, 12 de junio de 2016 25764 61654.1284
530 lunes, 13 de junio de 2016 67306 61654.1284
531 martes, 14 de junio de 2016 67006 61654.1284
532 miércoles, 15 de junio de 2016 67198 61654.1284
533 jueves, 16 de junio de 2016 67564 61654.1284
534 viernes, 17 de junio de 2016 65608 61654.1284
535 sabado, 18 de junio de 2016 44275 61654.1284
536 domingo, 19 de junio de 2016 21740 61654.1284
537 lunes, 20 de junio de 2016 66938 61654.1284
538 martes, 21 de junio de 2016 67646 61654.1284
539 miércoles, 22 de junio de 2016 67103 61654.1284
540 jueves, 23 de junio de 2016 65146 61654.1284
541 viernes, 24 de junio de 2016 64436 61654.1284
542 sabado, 25 de junio de 2016 47662 61654.1284
543 domingo, 26 de junio de 2016 30908 61654.1284
544 lunes, 27 de junio de 2016 65339 61654.1284
545 martes, 28 de junio de 2016 64025 61654.1284
546 miércoles, 29 de junio de 2016 65105 61654.1284
547 jueves, 30 de junio de 2016 64306 61654.1284
548 viernes, 1 de julio de 2016 56263 61654.1284
549 sabado, 2 de julio de 2016 44971 61654.1284
550 domingo, 3 de julio de 2016 25292 61654.1284
551 lunes, 4 de julio de 2016 61373 61654.1284
552 martes, 5 de julio de 2016 62032 61654.1284
553 miércoles, 6 de julio de 2016 61768 61654.1284
554 jueves, 7 de julio de 2016 60856 61654.1284
555 viernes, 8 de julio de 2016 60479 61654.1284
556 sébado, 9 de julio de 2016 45178 61654.1284
557 domingo, 10 de julio de 2016 26433 61654.1284
558 lunes, 11 de julio de 2016 58297 61654.1284
559 martes, 12 de julio de 2016 60919 61654.1284
560 miércoles, 13 de julio de 2016 59813 61654.1284
561 jueves, 14 de julio de 2016 59440 61654.1284
562 viernes, 15 de julio de 2016 59537 61654.1284
563 sébado, 16 de julio de 2016 39597 61654.1284
564 domingo, 17 de julio de 2016 27024 61654.1284
565 lunes, 18 de julio de 2016 58335 61654.1284
566 martes, 19 de julio de 2016 58433 61654.1284
567 miércoles, 20 de julio de 2016 59487 61654.1284
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568 jueves, 21 de julio de 2016 57553 61654.1284
569 viernes, 22 de julio de 2016 57619 61654.1284
570 sabado, 23 de julio de 2016 40487 61654.1284
571 domingo, 24 de julio de 2016 26696 61654.1284
572 lunes, 25 de julio de 2016 58394 61654.1284
573 martes, 26 de julio de 2016 60532 61654.1284
574 miércoles, 27 de julio de 2016 57993 61654.1284
575 jueves, 28 de julio de 2016 59201 61654.1284
576 viernes, 29 de julio de 2016 56487 61654.1284
577 sabado, 30 de julio de 2016 40346 61654.1284
578 domingo, 31 de julio de 2016 24821 61654.1284
579 lunes, 1 de agosto de 2016 62060 61654.1284
580 martes, 2 de agosto de 2016 59400 61654.1284
581 miércoles, 3 de agosto de 2016 60187 61654.1284
582 jueves, 4 de agosto de 2016 60971 61654.1284
583 viernes, 5 de agosto de 2016 60224 61654.1284
584 sabado, 6 de agosto de 2016 40790 61654.1284
585 domingo, 7 de agosto de 2016 26575 61654.1284
586 lunes, 8 de agosto de 2016 61231 61654.1284
587 martes, 9 de agosto de 2016 64863 61654.1284
588 miércoles, 10 de agosto de 2016 62488 61654.1284
589 jueves, 11 de agosto de 2016 65690 61654.1284
590 viernes, 12 de agosto de 2016 64233 61654.1284
591 sabado, 13 de agosto de 2016 42865 61654.1284
592 domingo, 14 de agosto de 2016 25671 61654.1284
593 lunes, 15 de agosto de 2016 65953 61654.1284
594 martes, 16 de agosto de 2016 65687 61654.1284
595 miércoles, 17 de agosto de 2016 65772 61654.1284
596 jueves, 18 de agosto de 2016 61788 61654.1284
597 viernes, 19 de agosto de 2016 66232 61654.1284
598 sabado, 20 de agosto de 2016 42549 61654.1284
599 domingo, 21 de agosto de 2016 27662 61654.1284
600 lunes, 22 de agosto de 2016 65769 61654.1284
601 martes, 23 de agosto de 2016 66215 61654.1284
602 miércoles, 24 de agosto de 2016 64367 61654.1284
603 jueves, 25 de agosto de 2016 65045 61654.1284
604 viernes, 26 de agosto de 2016 64181 61654.1284
605 sébado, 27 de agosto de 2016 44737 61654.1284
606 domingo, 28 de agosto de 2016 26939 61654.1284
607 lunes, 29 de agosto de 2016 67372 61654.1284
608 martes, 30 de agosto de 2016 66927 61654.1284
609 miércoles, 31 de agosto de 2016 66348 61654.1284
610 jueves, 1 de septiembre de 2016 64977 61654.1284
611 viernes, 2 de septiembre de 2016 64639 61654.1284
612 sabado, 3 de septiembre de 2016 41839 61654.1284
613 domingo, 4 de septiembre de 2016 25647 61654.1284
614 lunes, 5 de septiembre de 2016 67681 61654.1284
615 martes, 6 de septiembre de 2016 65478 61654.1284
616 miércoles, 7 de septiembre de 2016 65085 61654.1284
617 jueves, 8 de septiembre de 2016 64558 61654.1284
618 viernes, 9 de septiembre de 2016 65448 61654.1284
619 sabado, 10 de septiembre de 2016 43932 61654.1284
620 domingo, 11 de septiembre de 2016 26750 61654.1284
621 lunes, 12 de septiembre de 2016 66112 61654.1284
622 martes, 13 de septiembre de 2016 65322 61654.1284
623 miércoles, 14 de septiembre de 2016 64774 61654.1284
624 jueves, 15 de septiembre de 2016 37466 61654.1284
625 viernes, 16 de septiembre de 2016 33485 61654.1284
626 sabado, 17 de septiembre de 2016 40937 61654.1284
627 domingo, 18 de septiembre de 2016 24586 61654.1284
628 lunes, 19 de septiembre de 2016 64972 61654.1284
629 martes, 20 de septiembre de 2016 64202 61654.1284
630 miércoles, 21 de septiembre de 2016 64361 61654.1284
631 jueves, 22 de septiembre de 2016 65014 61654.1284
632 viernes, 23 de septiembre de 2016 63565 61654.1284
633 sabado, 24 de septiembre de 2016 44268 61654.1284
634 domingo, 25 de septiembre de 2016 24227 61654.1284
635 lunes, 26 de septiembre de 2016 66061 61654.1284
636 martes, 27 de septiembre de 2016 63273 61654.1284
637 miércoles, 28 de septiembre de 2016 63036 61654.1284
638 jueves, 29 de septiembre de 2016 62384 61654.1284
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639 viernes, 30 de septiembre de 2016 64037 61654.1284
640 sabado, 1 de octubre de 2016 40849 61654.1284
641 domingo, 2 de octubre de 2016 29896 61654.1284
642 lunes, 3 de octubre de 2016 62311 61654.1284
643 martes, 4 de octubre de 2016 68452 61654.1284
644 miércoles, 5 de octubre de 2016 65207 61654.1284
645 jueves, 6 de octubre de 2016 65275 61654.1284
646 viernes, 7 de octubre de 2016 64952 61654.1284
647 sabado, 8 de octubre de 2016 44483 61654.1284
648 domingo, 9 de octubre de 2016 23736 61654.1284
649 lunes, 10 de octubre de 2016 66577 61654.1284
650 martes, 11 de octubre de 2016 64924 61654.1284
651 miércoles, 12 de octubre de 2016 61855 61654.1284
652 jueves, 13 de octubre de 2016 64992 61654.1284
653 viernes, 14 de octubre de 2016 62904 61654.1284
654 sabado, 15 de octubre de 2016 44825 61654.1284
655 domingo, 16 de octubre de 2016 24756 61654.1284
656 lunes, 17 de octubre de 2016 64699 61654.1284
657 martes, 18 de octubre de 2016 65325 61654.1284
658 miércoles, 19 de octubre de 2016 65442 61654.1284
659 jueves, 20 de octubre de 2016 63941 61654.1284
660 viernes, 21 de octubre de 2016 63156 61654.1284
661 sabado, 22 de octubre de 2016 44528 61654.1284
662 domingo, 23 de octubre de 2016 26943 61654.1284
663 lunes, 24 de octubre de 2016 65180 61654.1284
664 martes, 25 de octubre de 2016 64876 61654.1284
665 miércoles, 26 de octubre de 2016 64581 61654.1284
666 jueves, 27 de octubre de 2016 63414 61654.1284
667 viernes, 28 de octubre de 2016 59676 61654.1284
668 sabado, 29 de octubre de 2016 41341 61654.1284
669 domingo, 30 de octubre de 2016 25196 61654.1284
670 lunes, 31 de octubre de 2016 60352 61654.1284
671 martes, 1 de noviembre de 2016 54484 61654.1284
672 miércoles, 2 de noviembre de 2016 34906 61654.1284
673 jueves, 3 de noviembre de 2016 63148 61654.1284
674 viernes, 4 de noviembre de 2016 62042 61654.1284
675 sabado, 5 de noviembre de 2016 43048 61654.1284
676 domingo, 6 de noviembre de 2016 26705 61654.1284
677 lunes, 7 de noviembre de 2016 65661 61654.1284
678 martes, 8 de noviembre de 2016 63164 61654.1284
679 miércoles, 9 de noviembre de 2016 61646 61654.1284
680 jueves, 10 de noviembre de 2016 61107 61654.1284
681 viernes, 11 de noviembre de 2016 61064 61654.1284
682 sébado, 12 de noviembre de 2016 42520 61654.1284
683 domingo, 13 de noviembre de 2016 25967 61654.1284
684 lunes, 14 de noviembre de 2016 64368 61654.1284
685 martes, 15 de noviembre de 2016 63622 61654.1284
686 miércoles, 16 de noviembre de 2016 60559 61654.1284
687 jueves, 17 de noviembre de 2016 63239 61654.1284
688 viernes, 18 de noviembre de 2016 61559 61654.1284
689 sabado, 19 de noviembre de 2016 45002 61654.1284
690 domingo, 20 de noviembre de 2016 26457 61654.1284
691 lunes, 21 de noviembre de 2016 29519 61654.1284
692 martes, 22 de noviembre de 2016 63215 61654.1284
693 miércoles, 23 de noviembre de 2016 65786 61654.1284
694 jueves, 24 de noviembre de 2016 62277 61654.1284
695 viernes, 25 de noviembre de 2016 60569 61654.1284
696 sabado, 26 de noviembre de 2016 40926 61654.1284
697 domingo, 27 de noviembre de 2016 26120 61654.1284
698 lunes, 28 de noviembre de 2016 63301 61654.1284
699 martes, 29 de noviembre de 2016 64133 61654.1284
700 miércoles, 30 de noviembre de 2016 63122 61654.1284
701 jueves, 1 de diciembre de 2016 63595 61654.1284
702 viernes, 2 de diciembre de 2016 60460 61654.1284
703 sabado, 3 de diciembre de 2016 44073 61654.1284
704 domingo, 4 de diciembre de 2016 24156 61654.1284
705 lunes, 5 de diciembre de 2016 63564 61654.1284
706 martes, 6 de diciembre de 2016 63044 61654.1284
707 miércoles, 7 de diciembre de 2016 61963 61654.1284
708 jueves, 8 de diciembre de 2016 61071 61654.1284
709 viernes, 9 de diciembre de 2016 57682 61654.1284
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710 sabado, 10 de diciembre de 2016 42235 61654.1284
711 domingo, 11 de diciembre de 2016 22197 61654.1284
712 lunes, 12 de diciembre de 2016 53753 61654.1284
713 martes, 13 de diciembre de 2016 58651 61654.1284
714 miércoles, 14 de diciembre de 2016 58744 61654.1284
715 jueves, 15 de diciembre de 2016 55475 61654.1284
716 viernes, 16 de diciembre de 2016 56357 61654.1284
717 sabado, 17 de diciembre de 2016 42522 61654.1284
718 domingo, 18 de diciembre de 2016 24221 61654.1284
719 lunes, 19 de diciembre de 2016 53936 61654.1284
720 martes, 20 de diciembre de 2016 51620 61654.1284
721 miércoles, 21 de diciembre de 2016 52249 61654.1284
722 jueves, 22 de diciembre de 2016 50114 61654.1284
723 viernes, 23 de diciembre de 2016 49469 61654.1284
724 sabado, 24 de diciembre de 2016 21312 61654.1284
725 domingo, 25 de diciembre de 2016 15556 61654.1284
726 lunes, 26 de diciembre de 2016 44463 61654.1284
727 martes, 27 de diciembre de 2016 44414 61654.1284
728 miércoles, 28 de diciembre de 2016 44812 61654.1284
729 jueves, 29 de diciembre de 2016 43637 61654.1284
730 viernes, 30 de diciembre de 2016 41594 61654.1284
731 sabado, 31 de diciembre de 2016 21193 61654.1284
732 domingo, 1de enero de 2017 11253 61654.1284
733 lunes, 2 de enero de 2017 45861 61654.1284
734 martes, 3 de enero de 2017 51701 61654.1284
735 miércoles, 4 de enero de 2017 51033 61654.1284
736 jueves, 5 de enero de 2017 55143 61654.1284
737 viernes, 6 de enero de 2017 50530 61654.1284
738 sabado, 7 de enero de 2017 37194 61654.1284
739 domingo, 8 de enero de 2017 24340 61654.1284
740 lunes, 9 de enero de 2017 59062 61654.1284
741 martes, 10 de enero de 2017 60084 61654.1284
742 miércoles, 11 de enero de 2017 60923 61654.1284
743 jueves, 12 de enero de 2017 61031 61654.1284
744 viernes, 13 de enero de 2017 59989 61654.1284
745 sabado, 14 de enero de 2017 40555 61654.1284
746 domingo, 15 de enero de 2017 22224 61654.1284
747 lunes, 16 de enero de 2017 62338 61654.1284
748 martes, 17 de enero de 2017 61683 61654.1284
749 miércoles, 18 de enero de 2017 62038 61654.1284
750 jueves, 19 de enero de 2017 62461 61654.1284
751 viernes, 20 de enero de 2017 61447 61654.1284
752 sabado, 21 de enero de 2017 42266 61654.1284
753 domingo, 22 de enero de 2017 23822 61654.1284
754 lunes, 23 de enero de 2017 63351 61654.1284
755 martes, 24 de enero de 2017 61874 61654.1284
756 miércoles, 25 de enero de 2017 64182 61654.1284
757 jueves, 26 de enero de 2017 63838 61654.1284
758 viernes, 27 de enero de 2017 61717 61654.1284
759 sébado, 28 de enero de 2017 40921 61654.1284
760 domingo, 29 de enero de 2017 24905 61654.1284
761 lunes, 30 de enero de 2017 64734 61654.1284
762 martes, 31 de enero de 2017 64446 61654.1284
763 miércoles, 1 de febrero de 2017 64763 61654.1284
764 jueves, 2 de febrero de 2017 63011 61654.1284
765 viernes, 3 de febrero de 2017 62535 61654.1284
766 sébado, 4 de febrero de 2017 40189 61654.1284
767 domingo, 5 de febrero de 2017 24073 61654.1284
768 lunes, 6 de febrero de 2017 28639 61654.1284
769 martes, 7 de febrero de 2017 68551 61654.1284
770 miércoles, 8 de febrero de 2017 64055 61654.1284
771 jueves, 9 de febrero de 2017 64571 61654.1284
772 viernes, 10 de febrero de 2017 62600 61654.1284
773 sébado, 11 de febrero de 2017 40962 61654.1284
774 domingo, 12 de febrero de 2017 25363 61654.1284
775 lunes, 13 de febrero de 2017 65938 61654.1284
776 martes, 14 de febrero de 2017 62882 61654.1284
777 miércoles, 15 de febrero de 2017 64377 61654.1284
778 jueves, 16 de febrero de 2017 63649 61654.1284
779 viernes, 17 de febrero de 2017 61565 61654.1284
780 sabado, 18 de febrero de 2017 42524 61654.1284
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781 domingo, 19 de febrero de 2017 27076 61654.1284
782 lunes, 20 de febrero de 2017 63240 61654.1284
783 martes, 21 de febrero de 2017 64505 61654.1284
784 miércoles, 22 de febrero de 2017 65479 61654.1284
785 jueves, 23 de febrero de 2017 63725 61654.1284
786 viernes, 24 de febrero de 2017 62080 61654.1284
787 sabado, 25 de febrero de 2017 42388 61654.1284
788 domingo, 26 de febrero de 2017 23766 61654.1284
789 lunes, 27 de febrero de 2017 63459 61654.1284
790 martes, 28 de febrero de 2017 64773 61654.1284
791 miércoles, 1 de marzo de 2017 64889 61654.1284
792 jueves, 2 de marzo de 2017 63720 61654.1284
793 viernes, 3 de marzo de 2017 61823 61654.1284
794 sabado, 4 de marzo de 2017 42730 61654.1284
795 domingo, 5 de marzo de 2017 27024 61654.1284
796 lunes, 6 de marzo de 2017 63804 61654.1284
797 martes, 7 de marzo de 2017 65226 61654.1284
798 miércoles, 8 de marzo de 2017 63588 61654.1284
799 jueves, 9 de marzo de 2017 63329 61654.1284
800 viernes, 10 de marzo de 2017 62391 61654.1284
801 sébado, 11 de marzo de 2017 42374 61654.1284
802 domingo, 12 de marzo de 2017 26028 61654.1284
803 lunes, 13 de marzo de 2017 63651 61654.1284
804 martes, 14 de marzo de 2017 63411 61654.1284
805 miércoles, 15 de marzo de 2017 61304 61654.1284
806 jueves, 16 de marzo de 2017 62149 61654.1284
807 viernes, 17 de marzo de 2017 60419 61654.1284
808 sébado, 18 de marzo de 2017 41228 61654.1284
809 domingo, 19 de marzo de 2017 27116 61654.1284
810 lunes, 20 de marzo de 2017 25385 61654.1284
811 martes, 21 de marzo de 2017 66958 61654.1284
812 miércoles, 22 de marzo de 2017 65172 61654.1284
813 jueves, 23 de marzo de 2017 62960 61654.1284
814 viernes, 24 de marzo de 2017 60559 61654.1284
815 sabado, 25 de marzo de 2017 39822 61654.1284
816 domingo, 26 de marzo de 2017 25377 61654.1284
817 lunes, 27 de marzo de 2017 65456 61654.1284
818 martes, 28 de marzo de 2017 65043 61654.1284
819 miércoles, 29 de marzo de 2017 64546 61654.1284
820 jueves, 30 de marzo de 2017 65141 61654.1284
821 viernes, 31 de marzo de 2017 63084 61654.1284
822 sabado, 1 de abril de 2017 39921 61654.1284
823 domingo, 2 de abril de 2017 24571 61654.1284
824 lunes, 3 de abril de 2017 64015 61654.1284
825 martes, 4 de abril de 2017 63936 61654.1284
826 miércoles, 5 de abril de 2017 63465 61654.1284
827 jueves, 6 de abril de 2017 62436 61654.1284
828 viernes, 7 de abril de 2017 61517 61654.1284
829 sabado, 8 de abril de 2017 37885 61654.1284
830 domingo, 9 de abril de 2017 26837 61654.1284
831 lunes, 10 de abril de 2017 54848 61654.1284
832 martes, 11 de abril de 2017 53854 61654.1284
833 miércoles, 12 de abril de 2017 49734 61654.1284
834 jueves, 13 de abril de 2017 29406 61654.1284
835 viernes, 14 de abril de 2017 22677 61654.1284
836 sabado, 15 de abril de 2017 24519 61654.1284
837 domingo, 16 de abril de 2017 20537 61654.1284
838 lunes, 17 de abril de 2017 54415 61654.1284
839 martes, 18 de abril de 2017 58133 61654.1284
840 miércoles, 19 de abril de 2017 58144 61654.1284
841 jueves, 20 de abril de 2017 56650 61654.1284
842 viernes, 21 de abril de 2017 57026 61654.1284
843 sdbado, 22 de abril de 2017 40268 61654.1284
844 domingo, 23 de abril de 2017 24941 61654.1284
845 lunes, 24 de abril de 2017 64433 61654.1284
846 martes, 25 de abril de 2017 61605 61654.1284
847 miércoles, 26 de abril de 2017 62203 61654.1284
848 jueves, 27 de abril de 2017 59646 61654.1284
849 viernes, 28 de abril de 2017 58454 61654.1284
850 sdbado, 29 de abril de 2017 37257 61654.1284
851 domingo, 30 de abril de 2017 21984 61654.1284
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852 lunes, 1 de mayo de 2017 23967 61654.1284
853 martes, 2 de mayo de 2017 61708 61654.1284
854 miércoles, 3 de mayo de 2017 60709 61654.1284
855 jueves, 4 de mayo de 2017 56288 61654.1284
856 viernes, 5 de mayo de 2017 50996 61654.1284
857 sabado, 6 de mayo de 2017 36678 61654.1284
858 domingo, 7 de mayo de 2017 25466 61654.1284
859 lunes, 8 de mayo de 2017 59215 61654.1284
860 martes, 9 de mayo de 2017 58513 61654.1284
861 miércoles, 10 de mayo de 2017 45660 61654.1284
862 jueves, 11 de mayo de 2017 59226 61654.1284
863 viernes, 12 de mayo de 2017 56796 61654.1284
864 sabado, 13 de mayo de 2017 37667 61654.1284
865 domingo, 14 de mayo de 2017 25125 61654.1284
866 lunes, 15 de mayo de 2017 55727 61654.1284
867 martes, 16 de mayo de 2017 61552 61654.1284
868 miércoles, 17 de mayo de 2017 63011 61654.1284
869 jueves, 18 de mayo de 2017 61606 61654.1284
870 viernes, 19 de mayo de 2017 60923 61654.1284
871 sabado, 20 de mayo de 2017 37676 61654.1284
872 domingo, 21 de mayo de 2017 25567 61654.1284
873 lunes, 22 de mayo de 2017 60560 61654.1284
874 martes, 23 de mayo de 2017 62177 61654.1284
875 miércoles, 24 de mayo de 2017 63834 61654.1284
876 jueves, 25 de mayo de 2017 54929 61654.1284
877 viernes, 26 de mayo de 2017 54735 61654.1284
878 sébado, 27 de mayo de 2017 39043 61654.1284
879 domingo, 28 de mayo de 2017 22734 61654.1284
880 lunes, 29 de mayo de 2017 54298 61654.1284
881 martes, 30 de mayo de 2017 55821 61654.1284
882 miércoles, 31 de mayo de 2017 55722 61654.1284
883 jueves, 1 de junio de 2017 55518 61654.1284
884 viernes, 2 de junio de 2017 53877 61654.1284
885 sabado, 3 de junio de 2017 38456 61654.1284
886 domingo, 4 de junio de 2017 23911 61654.1284
887 lunes, 5 de junio de 2017 56871 61654.1284
888 martes, 6 de junio de 2017 57570 61654.1284
889 miércoles, 7 de junio de 2017 56146 61654.1284
890 jueves, 8 de junio de 2017 56220 61654.1284
891 viernes, 9 de junio de 2017 54971 61654.1284
892 sabado, 10 de junio de 2017 37871 61654.1284
893 domingo, 11 de junio de 2017 23498 61654.1284
894 lunes, 12 de junio de 2017 56404 61654.1284
895 martes, 13 de junio de 2017 55515 61654.1284
896 miércoles, 14 de junio de 2017 56348 61654.1284
897 jueves, 15 de junio de 2017 54727 61654.1284
898 viernes, 16 de junio de 2017 54217 61654.1284
899 sabado, 17 de junio de 2017 39401 61654.1284
900 domingo, 18 de junio de 2017 19675 61654.1284
901 lunes, 19 de junio de 2017 55580 61654.1284
902 martes, 20 de junio de 2017 55186 61654.1284
903 miércoles, 21 de junio de 2017 55737 61654.1284
904 jueves, 22 de junio de 2017 56055 61654.1284
905 viernes, 23 de junio de 2017 54191 61654.1284
906 sabado, 24 de junio de 2017 41143 61654.1284
907 domingo, 25 de junio de 2017 26972 61654.1284
908 lunes, 26 de junio de 2017 53709 61654.1284
909 martes, 27 de junio de 2017 53851 61654.1284
910 miércoles, 28 de junio de 2017 52370 61654.1284
911 jueves, 29 de junio de 2017 53223 61654.1284
912 viernes, 30 de junio de 2017 51868 61654.1284
913 sabado, 1 de julio de 2017 36132 61654.1284
914 domingo, 2 de julio de 2017 20877 61654.1284
915 lunes, 3 de julio de 2017 55837 61654.1284
916 martes, 4 de julio de 2017 53025 61654.1284
917 miércoles, 5 de julio de 2017 54363 61654.1284
918 jueves, 6 de julio de 2017 53390 61654.1284
919 viernes, 7 de julio de 2017 52423 61654.1284
920 sabado, 8 de julio de 2017 35966 61654.1284
921 domingo, 9 de julio de 2017 21655 61654.1284
922 lunes, 10 de julio de 2017 53152 61654.1284
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923 martes, 11 de julio de 2017 52513 61654.1284
924 miércoles, 12 de julio de 2017 53381 61654.1284
925 jueves, 13 de julio de 2017 52029 61654.1284
926 viernes, 14 de julio de 2017 50979 61654.1284
927 sabado, 15 de julio de 2017 36346 61654.1284
928 domingo, 16 de julio de 2017 20254 61654.1284
929 lunes, 17 de julio de 2017 53517 61654.1284
930 martes, 18 de julio de 2017 52036 61654.1284
931 miércoles, 19 de julio de 2017 52431 61654.1284
932 jueves, 20 de julio de 2017 51571 61654.1284
933 viernes, 21 de julio de 2017 49840 61654.1284
934 sabado, 22 de julio de 2017 35070 61654.1284
935 domingo, 23 de julio de 2017 20030 61654.1284
936 lunes, 24 de julio de 2017 51053 61654.1284
937 martes, 25 de julio de 2017 50059 61654.1284
938 miércoles, 26 de julio de 2017 50196 61654.1284
939 jueves, 27 de julio de 2017 50561 61654.1284
940 viernes, 28 de julio de 2017 50364 61654.1284
941 sabado, 29 de julio de 2017 34657 61654.1284
942 domingo, 30 de julio de 2017 22049 61654.1284
943 lunes, 31 de julio de 2017 52773 61654.1284
944 martes, 1 de agosto de 2017 53418 61654.1284
945 miércoles, 2 de agosto de 2017 53674 61654.1284
946 jueves, 3 de agosto de 2017 51966 61654.1284
947 viernes, 4 de agosto de 2017 51174 61654.1284
948 sabado, 5 de agosto de 2017 36936 61654.1284
949 domingo, 6 de agosto de 2017 24389 61654.1284
950 lunes, 7 de agosto de 2017 56823 61654.1284
951 martes, 8 de agosto de 2017 55870 61654.1284
952 miércoles, 9 de agosto de 2017 57145 61654.1284
953 jueves, 10 de agosto de 2017 50719 61654.1284
954 viernes, 11 de agosto de 2017 54891 61654.1284
955 sabado, 12 de agosto de 2017 34974 61654.1284
956 domingo, 13 de agosto de 2017 23375 61654.1284
957 lunes, 14 de agosto de 2017 59330 61654.1284
958 martes, 15 de agosto de 2017 58024 61654.1284
959 miércoles, 16 de agosto de 2017 58385 61654.1284
960 jueves, 17 de agosto de 2017 58465 61654.1284
961 viernes, 18 de agosto de 2017 54702 61654.1284
962 sabado, 19 de agosto de 2017 38036 61654.1284
963 domingo, 20 de agosto de 2017 23146 61654.1284
964 lunes, 21 de agosto de 2017 57487 61654.1284
965 martes, 22 de agosto de 2017 58478 61654.1284
966 miércoles, 23 de agosto de 2017 58265 61654.1284
967 jueves, 24 de agosto de 2017 58554 61654.1284
968 viernes, 25 de agosto de 2017 55466 61654.1284
969 sabado, 26 de agosto de 2017 38762 61654.1284
970 domingo, 27 de agosto de 2017 21724 61654.1284
971 lunes, 28 de agosto de 2017 54425 61654.1284
972 martes, 29 de agosto de 2017 55354 61654.1284
973 miércoles, 30 de agosto de 2017 53840 61654.1284
974 jueves, 31 de agosto de 2017 56392 61654.1284
975 viernes, 1 de septiembre de 2017 52305 61654.1284
976 sabado, 2 de septiembre de 2017 37226 61654.1284
977 domingo, 3 de septiembre de 2017 21647 61654.1284
978 lunes, 4 de septiembre de 2017 56528 61654.1284
979 martes, 5 de septiembre de 2017 57323 61654.1284
980 miércoles, 6 de septiembre de 2017 49641 61654.1284
981 jueves, 7 de septiembre de 2017 52307 61654.1284
982 viernes, 8 de septiembre de 2017 49654 61654.1284
983 sabado, 9 de septiembre de 2017 36573 61654.1284
984 domingo, 10 de septiembre de 2017 22336 61654.1284
985 lunes, 11 de septiembre de 2017 57524 61654.1284
986 martes, 12 de septiembre de 2017 58845 61654.1284
987 miércoles, 13 de septiembre de 2017 57966 61654.1284
988 jueves, 14 de septiembre de 2017 56772 61654.1284
989 viernes, 15 de septiembre de 2017 41630 61654.1284
990 sabado, 16 de septiembre de 2017 22229 61654.1284
991 domingo, 17 de septiembre de 2017 22730 61654.1284
992 lunes, 18 de septiembre de 2017 60340 61654.1284
993 martes, 19 de septiembre de 2017 46754 61654.1284
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994 miércoles, 20 de septiembre de 2017 34677 61654.1284 1065 jueves, 30 de noviembre de 2017 53577 61654.1284
995 jueves, 21 de septiembre de 2017 42225 61654.1284 1066 viernes, 1 de diciembre de 2017 54147 61654.1284
996 viernes, 22 de septiembre de 2017 45587 61654.1284 1067 sabado, 2 de diciembre de 2017 37828 61654.1284
997 sabado, 23 de septiembre de 2017 34414 61654.1284 1068 domingo, 3 de diciembre de 2017 21884 61654.1284
998 domingo, 24 de septiembre de 2017 20548 61654.1284 1069 lunes, 4 de diciembre de 2017 56064 61654.1284
999 lunes, 25 de septiembre de 2017 50119 61654.1284 1070 martes, 5 de diciembre de 2017 53706 61654.1284
1000 martes, 26 de septiembre de 2017 54335 61654.1284 1071 miércoles, 6 de diciembre de 2017 52817 61654.1284
1001 miércoles, 27 de septiembre de 2017 51349 61654.1284 1072 jueves, 7 de diciembre de 2017 53806 61654.1284
1002 jueves, 28 de septiembre de 2017 52027 61654.1284 1073 viernes, 8 de diciembre de 2017 52349 61654.1284
1003 viernes, 29 de septiembre de 2017 49407 61654.1284 1074 sabado, 9 de diciembre de 2017 37000 61654.1284
1004 sabado, 30 de septiembre de 2017 34521 61654.1284 1075 domingo, 10 de iembre de 2017 21610 61654.1284
1005 domingo, 1de octubre de 2017 19607 61654.1284 1076 lunes, 11 de diciembre de 2017 50624 61654.1284
1006 lunes, 2 de octubre de 2017 54781 61654.1284 1077 martes, 12 de diciembre de 2017 50624 61654.1284
1007 martes, 3 de octubre de 2017 54747 61654.1284 1078 miércoles, 13 de diciembre de 2017 50624 61654.1284
1008 miércoles, 4 de octubre de 2017 53963 61654.1284 1079 jueves, 14 de diciembre de 2017 49711 61654.1284
1009 jueves, 5 de octubre de 2017 54698 61654.1284 1080 viernes, 15 de diciembre de 2017 49224 61654.1284
1010 viernes, 6 de octubre de 2017 54487 61654.1284 1081 sabado, 16 de diciembre de 2017 35780 61654.1284
1011 sabado, 7 de octubre de 2017 38500 61654.1284 1082 domingo, 17 de diciembre de 2017 20070 61654.1284
1012 domingo, 8 de octubre de 2017 22907 61654.1284 1083 lunes, 18 de diciembre de 2017 51499 61654.1284
1013 lunes, 9 de octubre de 2017 57169 61654.1284 1084 martes, 19 de diciembre de 2017 46846 61654.1284
1014 martes, 10 de octubre de 2017 54622 61654.1284 1085 miércoles, 20 de diciembre de 2017 47198 61654.1284
1015 miércoles, 11 de octubre de 2017 56101 61654.1284 1086 jueves, 21 de diciembre de 2017 46890 61654.1284
1016 jueves, 12 de octubre de 2017 54836 61654.1284 1087 viernes, 22 de diciembre de 2017 43331 61654.1284
1017 viernes, 13 de octubre de 2017 54933 61654.1284 1088 sabado, 23 de diciembre de 2017 30769 61654.1284
1018 sabado, 14 de octubre de 2017 38474 61654.1284 1089 domingo, 24 de diciembre de 2017 15790 61654.1284
1019 domingo, 15 de octubre de 2017 22485 61654.1284 1090 lunes, 25 de diciembre de 2017 10078 61654.1284
1020 lunes, 16 de octubre de 2017 56425 61654.1284 1091 martes, 26 de diciembre de 2017 39470 61654.1284
1021 martes, 17 de octubre de 2017 55609 61654.1284 1092 miércoles, 27 de diciembre de 2017 40456 61654.1284
1022 miércoles, 18 de octubre de 2017 56953 61654.1284 1093 jueves, 28 de diciembre de 2017 40681 61654.1284
1023 jueves, 19 de octubre de 2017 55411 61654.1284 1094 viernes, 29 de diciembre de 2017 38569 61654.1284
1024 viernes, 20 de octubre de 2017 54839 61654.1284 1095 sabado, 30 de diciembre de 2017 27875 61654.1284
1025 sabado, 21 de octubre de 2017 38029 61654.1284 1096 domingo, 31 de diciembre de 2017 14429 61654.1284
1026 domingo, 22 de octubre de 2017 23534 61654.1284 1097 lunes, 1 de enero de 2018 10220 61654.1284
1027 lunes, 23 de octubre de 2017 5515 61654.1284 1098 martes, 2 de enero de 2018 40350 61654.1284
1028 martes, 24 de octubre de 2017 55366 61654.1284 1099 miércoles, 3 de enero de 2018 44423 61654.1284
1029 miércoles, 25 de octubre de 2017 56801 61654.1284 1100 jueves, 4 de enero de 2018 44975 61654.1284
1030 jueves, 26 de octubre de 2017 55564 61654.1284 1101 viernes, 5 de enero de 2018 39772 61654.1284
1031 viernes, 27 de octubre de 2017 54438 61654.1284 1102 sabado, 6 de enero de 2018 35715 61654.1284
1032 sdbado, 28 de octubre de 2017 36320 61654.1284 1103 domingo, 7 de enero de 2018 21979 61654.1284
1033 domingo, 29 de octubre de 2017 22475 61654.1284 1104 lunes, 8 de enero de 2018 52324 61654.1284
1034 lunes, 30 de octubre de 2017 55130 61654.1284 1105 martes, 9 de enero de 2018 52517 61654.1284
1035 martes, 31 de octubre de 2017 54258 61654.1284 1106 miércoles, 10 de enero de 2018 53225 61654.1284
1036 miércoles, 1 de noviembre de 2017 41348 61654.1284 1107 jueves, 11 de enero de 2018 52832 61654.1284
1037 jueves, 2 de noviembre de 2017 35438 61654.1284 1108 viernes, 12 de enero de 2018 50920 61654.1284
1038 viernes, 3 de noviembre de 2017 55443 61654.1284 1109 sabado, 13 de enero de 2018 35428 61654.1284
1039 sébado, 4 de noviembre de 2017 37859 61654.1284 1110 domingo, 14 de enero de 2018 21057 61654.1284
1040 domingo, 5 de noviembre de 2017 23172 61654.1284 1111 lunes, 15 de enero de 2018 54187 61654.1284
1041 lunes, 6 de noviembre de 2017 56731 61654.1284 1112 martes, 16 de enero de 2018 54388 61654.1284
1042 martes, 7 de noviembre de 2017 56324 61654.1284 1113 miércoles, 17 de enero de 2018 53540 61654.1284
1043 miércoles, 8 de noviembre de 2017 56322 61654.1284 1114 jueves, 18 de enero de 2018 53105 61654.1284
1044 jueves, 9 de noviembre de 2017 55476 61654.1284 1115 viernes, 19 de enero de 2018 53223 61654.1284
1045 viernes, 10 de noviembre de 2017 55040 61654.1284 1116 sabado, 20 de enero de 2018 36248 61654.1284
1046 sdbado, 11 de noviembre de 2017 38716 61654.1284 1117 domingo, 21 de enero de 2018 21204 61654.1284
1047 domingo, 12 de noviembre de 2017 22058 61654.1284 1118 lunes, 22 de enero de 2018 54978 61654.1284
1048 lunes, 13 de noviembre de 2017 56608 61654.1284 1119 martes, 23 de enero de 2018 54809 61654.1284
1049 martes, 14 de noviembre de 2017 56545 61654.1284 1120 miércoles, 24 de enero de 2018 53835 61654.1284
1050 miércoles, 15 de noviembre de 2017 55465 61654.1284 1121 jueves, 25 de enero de 2018 53265 61654.1284
1051 jueves, 16 de noviembre de 2017 55053 61654.1284 1122 viernes, 26 de enero de 2018 54219 61654.1284
1052 viernes, 17 de noviembre de 2017 53690 61654.1284 1123 sabado, 27 de enero de 2018 35374 61654.1284
1053 sabado, 18 de noviembre de 2017 37057 61654.1284 1124 domingo, 28 de enero de 2018 20045 61654.1284
1054 domingo, 19 de noviembre de 2017 21533 61654.1284 1125 lunes, 29 de enero de 2018 54810 61654.1284
1055 lunes, 20 de noviembre de 2017 27573 61654.1284 1126 martes, 30 de enero de 2018 54028 61654.1284
1056 martes, 21 de noviembre de 2017 55843 61654.1284 1127 miércoles, 31 de enero de 2018 52292 61654.1284
1057 miércoles, 22 de noviembre de 2017 54545 61654.1284 1128 jueves, 1 de febrero de 2018 54358 61654.1284
1058 jueves, 23 de noviembre de 2017 54430 61654.1284 1129 viernes, 2 de febrero de 2018 53665 61654.1284
1059 viernes, 24 de noviembre de 2017 54457 61654.1284 1130 sabado, 3 de febrero de 2018 34754 61654.1284
1060 sabado, 25 de noviembre de 2017 39416 61654.1284 1131 domingo, 4 de febrero de 2018 20963 61654.1284
1061 domingo, 26 de noviembre de 2017 21165 61654.1284 1132 lunes, 5 de febrero de 2018 25304 61654.1284
1062 lunes, 27 de noviembre de 2017 55502 61654.1284 1133 martes, 6 de febrero de 2018 57593 61654.1284
1063 martes, 28 de noviembre de 2017 55089 61654.1284 1134 miércoles, 7 de febrero de 2018 56171 61654.1284

1064 miércoles, 29 de noviembre de 2017 55900 61654.1284 1135 jueves, 8 de febrero de 2018 55321 61654.1284
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1136 viernes, 9 de febrero de 2018 53264 61654.1284
1137 sabado, 10 de febrero de 2018 38196 61654.1284
1138 domingo, 11 de febrero de 2018 20604 61654.1284
1139 lunes, 12 de febrero de 2018 57013 61654.1284
1140 martes, 13 de febrero de 2018 56043 61654.1284
1141 miércoles, 14 de febrero de 2018 55687 61654.1284
1142 jueves, 15 de febrero de 2018 54802 61654.1284
1143 viernes, 16 de febrero de 2018 53461 61654.1284
1144 sabado, 17 de febrero de 2018 38213 61654.1284
1145 domingo, 18 de febrero de 2018 21581 61654.1284
1146 lunes, 19 de febrero de 2018 55637 61654.1284
1147 martes, 20 de febrero de 2018 56038 61654.1284
1148 miércoles, 21 de febrero de 2018 55934 61654.1284
1149 jueves, 22 de febrero de 2018 56245 61654.1284
1150 viernes, 23 de febrero de 2018 52916 61654.1284
1151 sabado, 24 de febrero de 2018 40013 61654.1284
1152 domingo, 25 de febrero de 2018 21763 61654.1284
1153 lunes, 26 de febrero de 2018 56625 61654.1284
1154 martes, 27 de febrero de 2018 54796 61654.1284
1155 miércoles, 28 de febrero de 2018 57439 61654.1284
1156 jueves, 1 de marzo de 2018 54709 61654.1284
1157 viernes, 2 de marzo de 2018 53742 61654.1284
1158 sabado, 3 de marzo de 2018 39052 61654.1284
1159 domingo, 4 de marzo de 2018 21197 61654.1284
1160 lunes, 5 de marzo de 2018 56659 61654.1284
1161 martes, 6 de marzo de 2018 56837 61654.1284
1162 miércoles, 7 de marzo de 2018 56060 61654.1284
1163 jueves, 8 de marzo de 2018 55456 61654.1284
1164 viernes, 9 de marzo de 2018 54531 61654.1284
1165 sabado, 10 de marzo de 2018 38743 61654.1284
1166 domingo, 11 de marzo de 2018 21694 61654.1284
1167 lunes, 12 de marzo de 2018 56094 61654.1284
1168 martes, 13 de marzo de 2018 56094 61654.1284
1169 miércoles, 14 de marzo de 2018 55857 61654.1284
1170 jueves, 15 de marzo de 2018 55293 61654.1284
1171 viernes, 16 de marzo de 2018 54108 61654.1284
1172 sdbado, 17 de marzo de 2018 38707 61654.1284
1173 domingo, 18 de marzo de 2018 21117 61654.1284
1174 lunes, 19 de marzo de 2018 23139 61654.1284
1175 martes, 20 de marzo de 2018 59522 61654.1284
1176 miércoles, 21 de marzo de 2018 55406 61654.1284
1177 jueves, 22 de marzo de 2018 55079 61654.1284
1178 viernes, 23 de marzo de 2018 55189 61654.1284
1179 sabado, 24 de marzo de 2018 36694 61654.1284
1180 domingo, 25 de marzo de 2018 20057 61654.1284
1181 lunes, 26 de marzo de 2018 50393 61654.1284
1182 martes, 27 de marzo de 2018 48235 61654.1284
1183 miércoles, 28 de marzo de 2018 46857 61654.1284
1184 jueves, 29 de marzo de 2018 28216 61654.1284
1185 viernes, 30 de marzo de 2018 19568 61654.1284
1186 sabado, 31 de marzo de 2018 19229 61654.1284
1187 domingo, 1 de abril de 2018 16318 61654.1284
1188 lunes, 2 de abril de 2018 52737 61654.1284
1189 martes, 3 de abril de 2018 52122 61654.1284
1190 miércoles, 4 de abril de 2018 48009 61654.1284
1191 jueves, 5 de abril de 2018 55997 61654.1284
1192 viernes, 6 de abril de 2018 50685 61654.1284
1193 sébado, 7 de abril de 2018 38440 61654.1284
1194 domingo, 8 de abril de 2018 19689 61654.1284
1195 lunes, 9 de abril de 2018 55331 61654.1284
1196 martes, 10 de abril de 2018 53565 61654.1284
1197 miércoles, 11 de abril de 2018 56647 61654.1284
1198 jueves, 12 de abril de 2018 53698 61654.1284
1199 viernes, 13 de abril de 2018 54325 61654.1284
1200 sébado, 14 de abril de 2018 36155 61654.1284
1201 domingo, 15 de abril de 2018 22123 61654.1284
1202 lunes, 16 de abril de 2018 55039 61654.1284
1203 martes, 17 de abril de 2018 53265 61654.1284
1204 miércoles, 18 de abril de 2018 55525 61654.1284
1205 jueves, 19 de abril de 2018 54012 61654.1284
1206 viernes, 20 de abril de 2018 50804 61654.1284

1207 sdbado, 21 de abril de 2018 36401 61654.1284
1208 domingo, 22 de abril de 2018 20272 61654.1284
1209 lunes, 23 de abril de 2018 54718 61654.1284
1210 martes, 24 de abril de 2018 54335 61654.1284
1211 miércoles, 25 de abril de 2018 54872 61654.1284
1212 jueves, 26 de abril de 2018 54150 61654.1284
1213 viernes, 27 de abril de 2018 54426 61654.1284
1214 sébado, 28 de abril de 2018 36411 61654.1284
1215 domingo, 29 de abril de 2018 20478 61654.1284
1216 lunes, 30 de abril de 2018 51297 61654.1284
1217 martes, 1 de mayo de 2018 24956 61654.1284
1218 miércoles, 2 de mayo de 2018 56169 61654.1284
1219 jueves, 3 de mayo de 2018 53183 61654.1284
1220 viernes, 4 de mayo de 2018 52013 61654.1284
1221 sabado, 5 de mayo de 2018 35198 61654.1284
1222 domingo, 6 de mayo de 2018 20059 61654.1284
1223 lunes, 7 de mayo de 2018 53077 61654.1284
1224 martes, 8 de mayo de 2018 53433 61654.1284
1225 miércoles, 9 de mayo de 2018 53551 61654.1284
1226 jueves, 10 de mayo de 2018 37761 61654.1284
1227 viernes, 11 de mayo de 2018 54454 61654.1284
1228 sabado, 12 de mayo de 2018 36441 61654.1284
1229 domingo, 13 de mayo de 2018 20572 61654.1284
1230 lunes, 14 de mayo de 2018 54294 61654.1284
1231 martes, 15 de mayo de 2018 50160 61654.1284
1232 miércoles, 16 de mayo de 2018 52881 61654.1284
1233 jueves, 17 de mayo de 2018 51825 61654.1284
1234 viernes, 18 de mayo de 2018 52639 61654.1284
1235 sabado, 19 de mayo de 2018 34261 61654.1284
1236 domingo, 20 de mayo de 2018 22785 61654.1284
1237 lunes, 21 de mayo de 2018 51680 61654.1284
1238 martes, 22 de mayo de 2018 53862 61654.1284
1239 miércoles, 23 de mayo de 2018 53176 61654.1284
1240 jueves, 24 de mayo de 2018 51961 61654.1284
1241 viernes, 25 de mayo de 2018 51735 61654.1284
1242 sabado, 26 de mayo de 2018 34634 61654.1284
1243 domingo, 27 de mayo de 2018 20664 61654.1284
1244 lunes, 28 de mayo de 2018 53286 61654.1284
1245 martes, 29 de mayo de 2018 53490 61654.1284
1246 miércoles, 30 de mayo de 2018 53020 61654.1284
1247 jueves, 31 de mayo de 2018 52539 61654.1284
1248 viernes, 1 de junio de 2018 52118 61654.1284
1249 sébado, 2 de junio de 2018 36627 61654.1284
1250 domingo, 3 de junio de 2018 21499 61654.1284
1251 lunes, 4 de junio de 2018 53135 61654.1284
1252 martes, 5 de junio de 2018 53923 61654.1284
1253 miércoles, 6 de junio de 2018 53124 61654.1284
1254 jueves, 7 de junio de 2018 55432 61654.1284
1255 viernes, 8 de junio de 2018 52417 61654.1284
1256 sébado, 9 de junio de 2018 35309 61654.1284
1257 domingo, 10 de junio de 2018 23024 61654.1284
1258 lunes, 11 de junio de 2018 54076 61654.1284
1259 martes, 12 de junio de 2018 52056 61654.1284
1260 miércoles, 13 de junio de 2018 50024 61654.1284
1261 jueves, 14 de junio de 2018 49398 61654.1284
1262 viernes, 15 de junio de 2018 50620 61654.1284
1263 sabado, 16 de junio de 2018 36232 61654.1284
1264 domingo, 17 de junio de 2018 17683 61654.1284
1265 lunes, 18 de junio de 2018 49460 61654.1284
1266 martes, 19 de junio de 2018 52664 61654.1284
1267 miércoles, 20 de junio de 2018 52877 61654.1284
1268 jueves, 21 de junio de 2018 51071 61654.1284
1269 viernes, 22 de junio de 2018 51514 61654.1284
1270 sabado, 23 de junio de 2018 37105 61654.1284
1271 domingo, 24 de junio de 2018 25540 61654.1284
1272 lunes, 25 de junio de 2018 52387 61654.1284
1273 martes, 26 de junio de 2018 50482 61654.1284
1274 miércoles, 27 de junio de 2018 50756 61654.1284
1275 jueves, 28 de junio de 2018 50667 61654.1284
1276 viernes, 29 de junio de 2018 50909 61654.1284
1277 sébado, 30 de junio de 2018 35220 61654.1284
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1278 domingo, 1 de julio de 2018 20123 61654.1284
1279 lunes, 2 de julio de 2018 49597 61654.1284
1280 martes, 3 de julio de 2018 51584 61654.1284
1281 miércoles, 4 de julio de 2018 50462 61654.1284
1282 jueves, 5 de julio de 2018 50880 61654.1284
1283 viernes, 6 de julio de 2018 48941 61654.1284
1284 sdbado, 7 de julio de 2018 35000 61654.1284
1285 domingo, 8 de julio de 2018 20406 61654.1284
1286 lunes, 9 de julio de 2018 49609 61654.1284
1287 martes, 10 de julio de 2018 49949 61654.1284
1288 miércoles, 11 de julio de 2018 50407 61654.1284
1289 jueves, 12 de julio de 2018 48875 61654.1284
1290 viernes, 13 de julio de 2018 48061 61654.1284
1291 sabado, 14 de julio de 2018 34643 61654.1284
1292 domingo, 15 de julio de 2018 21064 61654.1284
1293 lunes, 16 de julio de 2018 48062 61654.1284
1294 martes, 17 de julio de 2018 49730 61654.1284
1295 miércoles, 18 de julio de 2018 49409 61654.1284
1296 jueves, 19 de julio de 2018 49592 61654.1284
1297 viernes, 20 de julio de 2018 48117 61654.1284
1298 sabado, 21 de julio de 2018 34570 61654.1284
1299 domingo, 22 de julio de 2018 22184 61654.1284
1300 lunes, 23 de julio de 2018 49619 61654.1284
1301 martes, 24 de julio de 2018 49900 61654.1284
1302 miércoles, 25 de julio de 2018 48979 61654.1284
1303 jueves, 26 de julio de 2018 49581 61654.1284
1304 viernes, 27 de julio de 2018 45519 61654.1284
1305 sabado, 28 de julio de 2018 36589 61654.1284
1306 domingo, 29 de julio de 2018 21620 61654.1284
1307 lunes, 30 de julio de 2018 51131 61654.1284
1308 martes, 31 de julio de 2018 50860 61654.1284
1309 miércoles, 1 de agosto de 2018 52096 61654.1284
1310 jueves, 2 de agosto de 2018 52120 61654.1284
1311 viernes, 3 de agosto de 2018 50923 61654.1284
1312 sabado, 4 de agosto de 2018 36167 61654.1284
1313 domingo, 5 de agosto de 2018 20499 61654.1284
1314 lunes, 6 de agosto de 2018 55640 61654.1284
1315 martes, 7 de agosto de 2018 55672 61654.1284
1316 miércoles, 8 de agosto de 2018 55474 61654.1284
1317 jueves, 9 de agosto de 2018 52286 61654.1284
1318 viernes, 10 de agosto de 2018 54956 61654.1284
1319 sabado, 11 de agosto de 2018 35071 61654.1284
1320 domingo, 12 de agosto de 2018 20503 61654.1284
1321 lunes, 13 de agosto de 2018 55095 61654.1284
1322 martes, 14 de agosto de 2018 56367 61654.1284
1323 miércoles, 15 de agosto de 2018 53853 61654.1284
1324 jueves, 16 de agosto de 2018 54840 61654.1284
1325 viernes, 17 de agosto de 2018 53877 61654.1284
1326 sabado, 18 de agosto de 2018 36080 61654.1284
1327 domingo, 19 de agosto de 2018 22104 61654.1284
1328 lunes, 20 de agosto de 2018 54290 61654.1284
1329 martes, 21 de agosto de 2018 54290 61654.1284
1330 miércoles, 22 de agosto de 2018 54754 61654.1284
1331 jueves, 23 de agosto de 2018 54462 61654.1284
1332 viernes, 24 de agosto de 2018 52767 61654.1284
1333 sébado, 25 de agosto de 2018 36115 61654.1284
1334 domingo, 26 de agosto de 2018 22507 61654.1284
1335 lunes, 27 de agosto de 2018 54871 61654.1284
1336 martes, 28 de agosto de 2018 52858 61654.1284
1337 miércoles, 29 de agosto de 2018 54541 61654.1284
1338 jueves, 30 de agosto de 2018 52107 61654.1284
1339 viernes, 31 de agosto de 2018 53089 61654.1284
1340 sabado, 1 de septiembre de 2018 35566 61654.1284
1341 domingo, 2 de septiembre de 2018 20821 61654.1284
1342 lunes, 3 de septiembre de 2018 55009 61654.1284
1343 martes, 4 de septiembre de 2018 54741 61654.1284
1344 miércoles, 5 de septiembre de 2018 54186 61654.1284
1345 jueves, 6 de septiembre de 2018 53411 61654.1284
1346 viernes, 7 de septiembre de 2018 53477 61654.1284
1347 sabado, 8 de septiembre de 2018 36870 61654.1284
1348 domingo, 9 de septiembre de 2018 21955 61654.1284

1349 lunes, 10 de septiembre de 2018 55649 61654.1284
1350 martes, 11 de septiembre de 2018 53873 61654.1284
1351 miércoles, 12 de septiembre de 2018 54599 61654.1284
1352 jueves, 13 de septiembre de 2018 52348 61654.1284
1353 viernes, 14 de septiembre de 2018 51498 61654.1284
1354 sabado, 15 de septiembre de 2018 29947 61654.1284
1355 domingo, 16 de septiembre de 2018 17883 61654.1284
1356 lunes, 17 de septiembre de 2018 56237 61654.1284
1357 martes, 18 de septiembre de 2018 55118 61654.1284
1358 miércoles, 19 de septiembre de 2018 54833 61654.1284
1359 jueves, 20 de septiembre de 2018 55704 61654.1284
1360 viernes, 21 de septiembre de 2018 55409 61654.1284
1361 sabado, 22 de septiembre de 2018 35137 61654.1284
1362 domingo, 23 de septiembre de 2018 22890 61654.1284
1363 lunes, 24 de septiembre de 2018 56143 61654.1284
1364 martes, 25 de septiembre de 2018 54865 61654.1284
1365 miércoles, 26 de septiembre de 2018 54260 61654.1284
1366 jueves, 27 de septiembre de 2018 55536 61654.1284
1367 viernes, 28 de septiembre de 2018 54277 61654.1284
1368 sabado, 29 de septiembre de 2018 35692 61654.1284
1369 domingo, 30 de septiembre de 2018 22013 61654.1284
1370 lunes, 1 de octubre de 2018 53832 61654.1284
1371 martes, 2 de octubre de 2018 55117 61654.1284
1372 miércoles, 3 de octubre de 2018 55708 61654.1284
1373 jueves, 4 de octubre de 2018 54908 61654.1284
1374 viernes, 5 de octubre de 2018 54776 61654.1284
1375 sabado, 6 de octubre de 2018 36548 61654.1284
1376 domingo, 7 de octubre de 2018 23884 61654.1284
1377 lunes, 8 de octubre de 2018 55495 61654.1284
1378 martes, 9 de octubre de 2018 55708 61654.1284
1379 miércoles, 10 de octubre de 2018 54593 61654.1284
1380 jueves, 11 de octubre de 2018 55144 61654.1284
1381 viernes, 12 de octubre de 2018 50956 61654.1284
1382 sabado, 13 de octubre de 2018 37920 61654.1284
1383 domingo, 14 de octubre de 2018 22706 61654.1284
1384 lunes, 15 de octubre de 2018 53924 61654.1284
1385 martes, 16 de octubre de 2018 55104 61654.1284
1386 miércoles, 17 de octubre de 2018 54204 61654.1284
1387 jueves, 18 de octubre de 2018 54723 61654.1284
1388 viernes, 19 de octubre de 2018 54004 61654.1284
1389 sabado, 20 de octubre de 2018 37441 61654.1284
1390 domingo, 21 de octubre de 2018 21883 61654.1284
1391 lunes, 22 de octubre de 2018 54645 61654.1284
1392 martes, 23 de octubre de 2018 55422 61654.1284
1393 miércoles, 24 de octubre de 2018 55219 61654.1284
1394 jueves, 25 de octubre de 2018 55844 61654.1284
1395 viernes, 26 de octubre de 2018 52956 61654.1284
1396 sébado, 27 de octubre de 2018 35055 61654.1284
1397 domingo, 28 de octubre de 2018 23465 61654.1284
1398 lunes, 29 de octubre de 2018 54837 61654.1284
1399 martes, 30 de octubre de 2018 53236 61654.1284
1400 miércoles, 31 de octubre de 2018 49214 61654.1284
1401 jueves, 1 de noviembre de 2018 41842 61654.1284
1402 viernes, 2 de noviembre de 2018 26551 61654.1284
1403 sébado, 3 de noviembre de 2018 29087 61654.1284
1404 domingo, 4 de noviembre de 2018 17321 61654.1284
1405 lunes, 5 de noviembre de 2018 54365 61654.1284
1406 martes, 6 de noviembre de 2018 53192 61654.1284
1407 miércoles, 7 de noviembre de 2018 55018 61654.1284
1408 jueves, 8 de noviembre de 2018 53236 61654.1284
1409 viernes, 9 de noviembre de 2018 51060 61654.1284
1410 sabado, 10 de noviembre de 2018 37131 61654.1284
1411 domingo, 11 de noviembre de 2018 22565 61654.1284
1412 lunes, 12 de noviembre de 2018 54099 61654.1284
1413 martes, 13 de noviembre de 2018 54782 61654.1284
1414 miércoles, 14 de noviembre de 2018 49650 61654.1284
1415 jueves, 15 de noviembre de 2018 52285 61654.1284
1416 viernes, 16 de noviembre de 2018 51657 61654.1284
1417 sabado, 17 de noviembre de 2018 36664 61654.1284
1418 domingo, 18 de noviembre de 2018 22256 61654.1284
1419 lunes, 19 de noviembre de 2018 24299 61654.1284
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1420 martes, 20 de noviembre de 2018 56251 61654.1284 1491 miércoles, 30 de enero de 2019 52398 61654.1284
1421 miércoles, 21 de noviembre de 2018 53239 61654.1284 1492 jueves, 31 de enero de 2019 51883 61654.1284
1422 jueves, 22 de noviembre de 2018 52863 61654.1284 1493 viernes, 1 de febrero de 2019 50038 61654.1284
1423 viernes, 23 de noviembre de 2018 51569 61654.1284 1494 sabado, 2 de febrero de 2019 32211 61654.1284
1424 sabado, 24 de noviembre de 2018 37402 61654.1284 1495 domingo, 3 de febrero de 2019 20709 61654.1284
1425 domingo, 25 de noviembre de 2018 22168 61654.1284 1496 lunes, 4 de febrero de 2019 20575 61654.1284
1426 lunes, 26 de noviembre de 2018 53935 61654.1284 1497 martes, 5 de febrero de 2019 54184 61654.1284
1427 martes, 27 de noviembre de 2018 53708 61654.1284 1498 miércoles, 6 de febrero de 2019 51905 61654.1284
1428 miércoles, 28 de noviembre de 2018 52149 61654.1284 1499 jueves, 7 de febrero de 2019 51702 61654.1284
1429 jueves, 29 de noviembre de 2018 53018 61654.1284 1500 viernes, 8 de febrero de 2019 50661 61654.1284
1430 viernes, 30 de noviembre de 2018 50500 61654.1284 1501 sabado, 9 de febrero de 2019 32462 61654.1284
1431 sabado, 1 de diciembre de 2018 28814 61654.1284 1502 domingo, 10 de febrero de 2019 21370 61654.1284
1432 domingo, 2 de diciembre de 2018 23075 61654.1284 1503 lunes, 11 de febrero de 2019 52006 61654.1284
1433 lunes, 3 de diciembre de 2018 52725 61654.1284 1504 martes, 12 de febrero de 2019 52546 61654.1284
1434 martes, 4 de diciembre de 2018 51799 61654.1284 1505 miércoles, 13 de febrero de 2019 51961 61654.1284
1435 miércoles, 5 de diciembre de 2018 52026 61654.1284 1506 jueves, 14 de febrero de 2019 51351 61654.1284
1436 jueves, 6 de diciembre de 2018 50270 61654.1284 1507 viernes, 15 de febrero de 2019 51197 61654.1284
1437 viernes, 7 de diciembre de 2018 48060 61654.1284 1508 sabado, 16 de febrero de 2019 34443 61654.1284
1438 sabado, 8 de diciembre de 2018 35460 61654.1284 1509 domingo, 17 de febrero de 2019 20811 61654.1284
1439 domingo, 9 de diciembre de 2018 21719 61654.1284 1510 lunes, 18 de febrero de 2019 51440 61654.1284
1440 lunes, 10 de diciembre de 2018 52079 61654.1284 1511 martes, 19 de febrero de 2019 50944 61654.1284
1441 martes, 11 de diciembre de 2018 44464 61654.1284 1512 miércoles, 20 de febrero de 2019 51982 61654.1284
1442 miércoles, 12 de diciembre de 2018 46467 61654.1284 1513 jueves, 21 de febrero de 2019 51738 61654.1284
1443 jueves, 13 de diciembre de 2018 52537 61654.1284 1514 viernes, 22 de febrero de 2019 50613 61654.1284
1444 viernes, 14 de diciembre de 2018 47845 61654.1284 1515 sabado, 23 de febrero de 2019 36801 61654.1284
1445 sabado, 15 de diciembre de 2018 34030 61654.1284 1516 domingo, 24 de febrero de 2019 18691 61654.1284
1446 domingo, 16 de diciembre de 2018 21344 61654.1284 1517 lunes, 25 de febrero de 2019 51250 61654.1284
1447 lunes, 17 de diciembre de 2018 46315 61654.1284 1518 martes, 26 de febrero de 2019 50638 61654.1284
1448 martes, 18 de diciembre de 2018 47250 61654.1284 1519 miércoles, 27 de febrero de 2019 50966 61654.1284
1449 miércoles, 19 de diciembre de 2018 47830 61654.1284
1450 jueves, 20 de diciembre de 2018 45617 61654.1284
1451 viernes, 21 de diciembre de 2018 42681 61654.1284
1452 sabado, 22 de diciembre de 2018 30993 61654.1284
1453 domingo, 23 de diciembre de 2018 20925 61654.1284
1454 lunes, 24 de diciembre de 2018 24983 61654.1284
1455 martes, 25 de diciembre de 2018 11490 61654.1284
1456 miércoles, 26 de diciembre de 2018 36837 61654.1284
1457 jueves, 27 de diciembre de 2018 37361 61654.1284
1458 viernes, 28 de diciembre de 2018 37635 61654.1284
1459 sébado, 29 de diciembre de 2018 25700 61654.1284
1460 domingo, 30 de diciembre de 2018 18118 61654.1284
1461 lunes, 31 de diciembre de 2018 20640 61654.1284
1462 martes, 1 de enero de 2019 10307 61654.1284
1463 miércoles, 2 de enero de 2019 37570 61654.1284
1464 jueves, 3 de enero de 2019 38703 61654.1284
1465 viernes, 4 de enero de 2019 40978 61654.1284
1466 sabado, 5 de enero de 2019 26301 61654.1284
1467 domingo, 6 de enero de 2019 17496 61654.1284
1468 lunes, 7 de enero de 2019 48759 61654.1284
1469 martes, 8 de enero de 2019 45412 61654.1284
1470 miércoles, 9 de enero de 2019 47576 61654.1284
1471 jueves, 10 de enero de 2019 48788 61654.1284
1472 viernes, 11 de enero de 2019 49414 61654.1284
1473 sabado, 12 de enero de 2019 32612 61654.1284
1474 domingo, 13 de enero de 2019 20526 61654.1284
1475 lunes, 14 de enero de 2019 50395 61654.1284
1476 martes, 15 de enero de 2019 51613 61654.1284
1477 miércoles, 16 de enero de 2019 51216 61654.1284
1478 jueves, 17 de enero de 2019 51498 61654.1284
1479 viernes, 18 de enero de 2019 50162 61654.1284
1480 sébado, 19 de enero de 2019 33493 61654.1284
1481 domingo, 20 de enero de 2019 20562 61654.1284
1482 lunes, 21 de enero de 2019 52815 61654.1284
1483 martes, 22 de enero de 2019 52823 61654.1284
1484 miércoles, 23 de enero de 2019 53409 61654.1284
1485 jueves, 24 de enero de 2019 51613 61654.1284
1486 viernes, 25 de enero de 2019 51311 61654.1284
1487 sébado, 26 de enero de 2019 33611 61654.1284
1488 domingo, 27 de enero de 2019 20794 61654.1284
1489 lunes, 28 de enero de 2019 52996 61654.1284
1490 martes, 29 de enero de 2019 51486 61654.1284
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ANEXO I1I: Afluencia sin tendencia (componente estacional). Este se puede acomodar diaria,
semanal, mensual, anual, o en cualquier otra frecuencia de tiempo.

70 miércoles, 11 de marzo de 2015 71668 1.1807

Afluencia si"‘;ﬂ::::i:cia 7 jueves, 12 de marzo de 2015 71332 11754

72 viernes, 13 de marzo de 2015 69593 1.1470

1 jueves, 1 de enero de 2015 18569 0.3012 73 sébado, 14 de marzo de 2015 47921 0.7900
2 viernes, 2 de enero de 2015 46541 0.7550 74 domingo, 15 de marzo de 2015 27196 0.4484
3 sébado, 3 de enero de 2015 39694 0.6441 75 lunes, 16 de marzo de 2015 33789 0.5573
4 domingo, 4 de enero de 2015 24777 0.4021 76 martes, 17 de marzo de 2015 74548 1.2298
5 lunes, 5 de enero de 2015 61415 0.9970 77 miércoles, 18 de marzo de 2015 72125 1.1901
6 martes, 6 de enero de 2015 58397 0.9482 78 jueves, 19 de marzo de 2015 70646 1.1660
7 miércoles, 7 de enero de 2015 68392 1.1108 79 viernes, 20 de marzo de 2015 70467 1.1633
8 jueves, 8 de enero de 2015 68118 1.1066 80 sabado, 21 de marzo de 2015 48851 0.8066
9 viernes, 9 de enero de 2015 68131 1.1070 81 domingo, 22 de marzo de 2015 29469 0.4867
10 sabado, 10 de enero de 2015 47329 0.7692 82 lunes, 23 de marzo de 2015 74462 1.2301
11 domingo, 11 de enero de 2015 28388 0.4615 83 martes, 24 de marzo de 2015 72427 1.1967
12 lunes, 12 de enero de 2015 72869 1.1848 84 miércoles, 25 de marzo de 2015 72875 1.2044
13 martes, 13 de enero de 2015 71695 1.1660 85 jueves, 26 de marzo de 2015 74023 1.2236
14 miércoles, 14 de enero de 2015 71623 1.1651 86 viernes, 27 de marzo de 2015 69508 1.1493
15 jueves, 15 de enero de 2015 72164 11741 87 sabado, 28 de marzo de 2015 46184 0.7638
16 viernes, 16 de enero de 2015 71039 1.1561 88 domingo, 29 de marzo de 2015 28125 0.4652
17 sabado, 17 de enero de 2015 49558 0.8067 89 lunes, 30 de marzo de 2015 68765 1.1378
18 domingo, 18 de enero de 2015 27827 0.4531 %0 martes, 31 de marzo de 2015 65407 1.0824
19 lunes, 19 de enero de 2015 74484 1.2130 91 miércoles, 1 de abril de 2015 57170 0.9464
20 martes, 20 de enero de 2015 73973 1.2049 92 jueves, 2 de abril de 2015 37375 0.6188
21 miércoles, 21 de enero de 2015 73793 1.2023 93 viernes, 3 de abril de 2015 25030 0.4145
22 jueves, 22 de enero de 2015 73233 1.1934 9% sébado, 4 de abril de 2015 31346 0.5192
23 viernes, 23 de enero de 2015 72430 1.1806 95 domingo, 5 de abril de 2015 23514 0.3896
24 sébado, 24 de enero de 2015 49138 0.8011 9% lunes, 6 de abril de 2015 67082 11117
25 domingo, 25 de enero de 2015 30916 0.5041 97 martes, 7 de abril de 2015 68133 1.1294
26 lunes, 26 de enero de 2015 76443 1.2468 98 miércoles, 8 de abril de 2015 68241 1.1314
27 martes, 27 de enero de 2015 74882 12217 99 jueves, 9 de abril de 2015 68022 1.1280
28 miércoles, 28 de enero de 2015 72448 1.1822 100 viernes, 10 de abril de 2015 68035 1.1285
29 jueves, 29 de enero de 2015 72785 1.1880 101 sabado, 11 de abril de 2015 47521 0.7884
30 viernes, 30 de enero de 2015 71098 1.1607 102 domingo, 12 de abril de 2015 29391 0.4877
31 sébado, 31 de enero de 2015 44541 0.7273 103 lunes, 13 de abril de 2015 75162 1.2476
32 domingo, 1 de febrero de 2015 28320 0.4625 104 martes, 14 de abril de 2015 73605 1.2220
33 lunes, 2 de febrero de 2015 33588 0.5487 105 miércoles, 15 de abril de 2015 73180 1.2153
34 martes, 3 de febrero de 2015 75709 1.2371 106 jueves, 16 de abril de 2015 72590 1.2057
35 miércoles, 4 de febrero de 2015 73616 1.2032 107 viernes, 17 de abril de 2015 71102 1.1813
36 jueves, 5 de febrero de 2015 71398 1.1672 108 sabado, 18 de abril de 2015 49171 0.8171
37 viernes, 6 de febrero de 2015 72649 1.1879 109 domingo, 19 de abril de 2015 30466 0.5064
38 sébado, 7 de febrero de 2015 48767 0.7976 110 lunes, 20 de abril de 2015 76139 1.2659
39 domingo, 8 de febrero de 2015 26514 0.4337 111 martes, 21 de abril de 2015 73812 1.2274
40 lunes, 9 de febrero de 2015 73327 1.1998 112 miércoles, 22 de abril de 2015 74097 1.2325
41 martes, 10 de febrero de 2015 74343 1.2167 113 jueves, 23 de abril de 2015 71423 1.1883
42 miércoles, 11 de febrero de 2015 72148 1.1810 114 viernes, 24 de abril de 2015 70005 1.1649
43 jueves, 12 de febrero de 2015 69693 11411 115 sébado, 25 de abril de 2015 49831 0.8294
44 viernes, 13 de febrero de 2015 73392 1.2020 116 domingo, 26 de abril de 2015 26541 0.4419
45 sébado, 14 de febrero de 2015 48920 0.8014 117 lunes, 27 de abril de 2015 76256 1.2698
46 domingo, 15 de febrero de 2015 29397 0.4817 118 martes, 28 de abril de 2015 73321 1.2212
47 lunes, 16 de febrero de 2015 73697 1.2078 119 miércoles, 29 de abril de 2015 71429 1.1900
48 martes, 17 de febrero de 2015 72563 1.1895 120 jueves, 30 de abril de 2015 69274 1.1544
49 miércoles, 18 de febrero de 2015 73960 1.2126 121 viernes, 1 de mayo de 2015 35153 0.5859
50 jueves, 19 de febrero de 2015 73140 1.1995 122 sabado, 2 de mayo de 2015 42699 0.7118
51 viernes, 20 de febrero de 2015 72630 1.1914 123 domingo, 3 de mayo de 2015 28699 0.4786
52 sébado, 21 de febrero de 2015 49169 0.8067 124 lunes, 4 de mayo de 2015 63698 1.0624
53 domingo, 22 de febrero de 2015 29005 0.4760 125 martes, 5 de mayo de 2015 67770 1.1306
54 lunes, 23 de febrero de 2015 74876 1.2290 126 miércoles, 6 de mayo de 2015 73956 1.2341
55 martes, 24 de febrero de 2015 71842 1.1795 127 jueves, 7 de mayo de 2015 73059 1.2194
56 miércoles, 25 de febrero de 2015 74128 1.2173 128 viernes, 8 de mayo de 2015 71395 1.1919
57 jueves, 26 de febrero de 2015 73326 1.2044 129 sabado, 9 de mayo de 2015 47723 0.7969
58 viernes, 27 de febrero de 2015 72617 1.1931 130 domingo, 10 de mayo de 2015 27896 0.4659
59 sabado, 28 de febrero de 2015 49325 0.8106 131 Iunes, 11 de mayo de 2015 71330 1.1916
60 domingo, 1 de marzo de 2015 28708 0.4719 132 martes, 12 de mayo de 2015 69054 1.1539
61 lunes, 2 de marzo de 2015 74459 1.2241 133 miércoles, 13 de mayo de 2015 71706 1.1985
62 martes, 3 de marzo de 2015 73159 1.2030 134 jueves, 14 de mayo de 2015 71458 1.1946
63 miércoles, 4 de marzo de 2015 73490 1.2088 135 viernes, 15 de mayo de 2015 64905 1.0853
64 jueves, 5 de marzo de 2015 73186 1.2040 136 sabado, 16 de mayo de 2015 47377 0.7924
65 viernes, 6 de marzo de 2015 73122 1.2033 137 domingo, 17 de mayo de 2015 28420 0.4754
66 sébado, 7 de marzo de 2015 50110 0.8248 138 lunes, 18 de mayo de 2015 73695 1.2331
67 domingo, 8 de marzo de 2015 28495 0.4691 139 martes, 19 de mayo de 2015 72647 1.2159
68 lunes, 9 de marzo de 2015 75286 1.2397 140 miércoles, 20 de mayo de 2015 72358 1.2113

69 martes, 10 de marzo de 2015 73039 1.2030«0—%
=2 -
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141 jueves, 21 de mayo de 2015 71983 212 viernes, 31 de julio de 2015 65944 1.1227
142 viernes, 22 de mayo de 2015 68711 213 sabado, 1 de agosto de 2015 45599 0.7765
143 sébado, 23 de mayo de 2015 47837 214 domingo, 2 de agosto de 2015 30404 0.5179
144 domingo, 24 de mayo de 2015 28598 215 lunes, 3 de agosto de 2015 69238 1.1796
145 lunes, 25 de mayo de 2015 73262 216 martes, 4 de agosto de 2015 67976 1.1583
146 martes, 26 de mayo de 2015 72966 217 miércoles, 5 de agosto de 2015 67435 1.1494
147 miércoles, 27 de mayo de 2015 68510 218 jueves, 6 de agosto de 2015 67639 1.1531
148 jueves, 28 de mayo de 2015 68360 219 viernes, 7 de agosto de 2015 67649 1.1536
149 viernes, 29 de mayo de 2015 69862 220 sabado, 8 de agosto de 2015 45726 0.7799
150 sabado, 30 de mayo de 2015 43951 221 domingo, 9 de agosto de 2015 30651 0.5229
151 domingo, 31 de mayo de 2015 26241 222 lunes, 10 de agosto de 2015 75326 1.2854
152 lunes, 1 de junio de 2015 73861 223 martes, 11 de agosto de 2015 72044 1.2297
153 martes, 2 de junio de 2015 70898 224 miércoles, 12 de agosto de 2015 71590 1.2222
154 miércoles, 3 de junio de 2015 72039 225 jueves, 13 de agosto de 2015 70392 1.2021
155 jueves, 4 de junio de 2015 70909 226 viernes, 14 de agosto de 2015 70050 1.1965
156 viernes, 5 de junio de 2015 69666 227 sébado, 15 de agosto de 2015 46126 0.7880
157 sabado, 6 de junio de 2015 44276 228 domingo, 16 de agosto de 2015 28230 0.4824
158 domingo, 7 de junio de 2015 28176 229 lunes, 17 de agosto de 2015 71709 1.2257
159 lunes, 8 de junio de 2015 72705 230 martes, 18 de agosto de 2015 73520 1.2570
160 martes, 9 de junio de 2015 71285 231 miércoles, 19 de agosto de 2015 73165 1.2512
161 miércoles, 10 de junio de 2015 71383 232 jueves, 20 de agosto de 2015 72466 1.2395
162 jueves, 11 de junio de 2015 71154 233 viernes, 21 de agosto de 2015 70527 1.2066
163 viernes, 12 de junio de 2015 69761 234 sabado, 22 de agosto de 2015 46891 0.8024
164 sabado, 13 de junio de 2015 46817 235 domingo, 23 de agosto de 2015 29527 0.5054
165 domingo, 14 de junio de 2015 30858 236 lunes, 24 de agosto de 2015 72884 1.2478
166 lunes, 15 de junio de 2015 73985 237 martes, 25 de agosto de 2015 71302 1.2211
167 martes, 16 de junio de 2015 71442 238 miércoles, 26 de agosto de 2015 70972 1.2157
168 miércoles, 17 de junio de 2015 70491 239 jueves, 27 de agosto de 2015 70101 1.2010
169 jueves, 18 de junio de 2015 67936 240 viernes, 28 de agosto de 2015 68842 1.1798
170 viernes, 19 de junio de 2015 69502 241 sabado, 29 de agosto de 2015 42571 0.7297
171 sébado, 20 de junio de 2015 48217 242 domingo, 30 de agosto de 2015 26831 0.4600
172 domingo, 21 de junio de 2015 25632 243 lunes, 31 de agosto de 2015 74108 1.2709
173 lunes, 22 de junio de 2015 71185 244 martes, 1 de septiembre de 2015 72489 1.2434
174 martes, 23 de junio de 2015 70776 245 miércoles, 2 de septiembre de 2015 71656 1.2294
175 miércoles, 24 de junio de 2015 70447 246 jueves, 3 de septiembre de 2015 69541 1.1934
176 jueves, 25 de junio de 2015 70537 247 viernes, 4 de septiembre de 2015 71833 1.2331
177 viernes, 26 de junio de 2015 67582 248 sébado, 5 de septiembre de 2015 46078 0.7912
178 sébado, 27 de junio de 2015 49145 249 domingo, 6 de septiembre de 2015 31081 0.5338
179 domingo, 28 de junio de 2015 33197 250 lunes, 7 de septiembre de 2015 77311 1.3280
180 lunes, 29 de junio de 2015 70572 251 martes, 8 de septiembre de 2015 72674 1.2487
181 martes, 30 de junio de 2015 67501 252 miércoles, 9 de septiembre de 2015 72701 1.2494
182 miércoles, 1 de julio de 2015 69616 253 jueves, 10 de septiembre de 2015 73259 1.2593
183 jueves, 2 de julio de 2015 69596 254 viernes, 11 de septiembre de 2015 72957 1.2544
184 viernes, 3 de julio de 2015 69755 255 sabado, 12 de septiembre de 2015 49123 0.8448
185 sabado, 4 de julio de 2015 48202 256 domingo, 13 de septiembre de 2015 27038 0.4651
186 domingo, 5 de julio de 2015 29070 257 lunes, 14 de septiembre de 2015 72446 1.2465
187 lunes, 6 de julio de 2015 70741 258 martes, 15 de septiembre de 2015 54298 0.9345
188 martes, 7 de julio de 2015 70802 259 miércoles, 16 de septiembre de 2015 25798 0.4441
189 miércoles, 8 de julio de 2015 70791 260 jueves, 17 de septiembre de 2015 72357 1.2459
190 jueves, 9 de julio de 2015 69290 261 viernes, 18 de septiembre de 2015 71652 1.2340
191 viernes, 10 de julio de 2015 68123 262 sabado, 19 de septiembre de 2015 46775 0.8058
192 sabado, 11 de julio de 2015 45944 263 domingo, 20 de septiembre de 2015 30076 0.5182
193 domingo, 12 de julio de 2015 27182 264 lunes, 21 de septiembre de 2015 74098 1.2771
194 lunes, 13 de julio de 2015 70696 265 martes, 22 de septiembre de 2015 72092 1.2428
195 martes, 14 de julio de 2015 66613 266 miércoles, 23 de septiembre de 2015 73548 1.2682
196 miércoles, 15 de julio de 2015 68784 267 jueves, 24 de septiembre de 2015 71963 1.2412
197 jueves, 16 de julio de 2015 68895 268 viernes, 25 de septiembre de 2015 71827 1.2391
198 viernes, 17 de julio de 2015 67089 269 sabado, 26 de septiembre de 2015 47257 0.8155
199 sabado, 18 de julio de 2015 45035 270 domingo, 27 de septiembre de 2015 26838 0.4632
200 domingo, 19 de julio de 2015 27768 271 lunes, 28 de septiembre de 2015 70340 1.2143
201 lunes, 20 de julio de 2015 68736 272 martes, 29 de septiembre de 2015 67700 1.1691
202 martes, 21 de julio de 2015 67802 273 miércoles, 30 de septiembre de 2015 72057 1.2446
203 miércoles, 22 de julio de 2015 66021 274 jueves, 1 de octubre de 2015 69756 1.2051
204 jueves, 23 de julio de 2015 64596 275 viernes, 2 de octubre de 2015 70739 1.2224
205 viernes, 24 de julio de 2015 64881 276 sabado, 3 de octubre de 2015 46597 0.8054
206 sabado, 25 de julio de 2015 45596 277 domingo, 4 de octubre de 2015 31916 0.5518
207 domingo, 26 de julio de 2015 27144 278 lunes, 5 de octubre de 2015 69788 1.2068
208 lunes, 27 de julio de 2015 69433 279 martes, 6 de octubre de 2015 70917 1.2266
209 martes, 28 de julio de 2015 67099 280 miércoles, 7 de octubre de 2015 71729 1.2410
210 miércoles, 29 de julio de 2015 67435 281 jueves, 8 de octubre de 2015 70141 1.2138
211 jueves, 30 de julio de 2015 65686 282 viernes, 9 de octubre de 2015 72247 1.2505
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283 sébado, 10 de octubre de 2015 46400 354 domingo, 20 de diciembre de 2015 28328 0.4989
284 domingo, 11 de octubre de 2015 30546 355 lunes, 21 de diciembre de 2015 52739 0.9291
285 lunes, 12 de octubre de 2015 69726 356 martes, 22 de diciembre de 2015 53313 0.9394
286 martes, 13 de octubre de 2015 70095 357 miércoles, 23 de diciembre de 2015 51084 0.9004
287 miércoles, 14 de octubre de 2015 69761 358 jueves, 24 de diciembre de 2015 33883 0.5973
288 jueves, 15 de octubre de 2015 71325 359 viernes, 25 de diciembre de 2015 14727 0.2597
289 viernes, 16 de octubre de 2015 68466 360 sabado, 26 de diciembre de 2015 29641 0.5228
290 sabado, 17 de octubre de 2015 49463 361 domingo, 27 de diciembre de 2015 23337 0.4117
291 domingo, 18 de octubre de 2015 29272 362 lunes, 28 de diciembre de 2015 46734 0.8247
292 lunes, 19 de octubre de 2015 72241 363 martes, 29 de diciembre de 2015 46565 0.8219
293 martes, 20 de octubre de 2015 70561 364 miércoles, 30 de diciembre de 2015 44919 0.7931
294 miércoles, 21 de octubre de 2015 71210 365 jueves, 31 de diciembre de 2015 32441 0.5729
295 jueves, 22 de octubre de 2015 71620 366 viernes, 1 de enero de 2016 12289 0.2171
296 viernes, 23 de octubre de 2015 68312 367 sabado, 2 de enero de 2016 26759 0.4728
297 sabado, 24 de octubre de 2015 47799 368 domingo, 3 de enero de 2016 24091 0.4257
298 domingo, 25 de octubre de 2015 30732 369 lunes, 4 de enero de 2016 53166 0.9398
299 lunes, 26 de octubre de 2015 69140 370 martes, 5 de enero de 2016 54001 0.9548
300 martes, 27 de octubre de 2015 70069 371 miércoles, 6 de enero de 2016 52647 0.9311
301 miércoles, 28 de octubre de 2015 68124 372 jueves, 7 de enero de 2016 57597 1.0189
302 jueves, 29 de octubre de 2015 66649 373 viernes, 8 de enero de 2016 59205 1.0476
303 viernes, 30 de octubre de 2015 68110 374 sabado, 9 de enero de 2016 40913 0.7241
304 sabado, 31 de octubre de 2015 42953 375 domingo, 10 de enero de 2016 25243 0.4469
305 domingo, 1 de noviembre de 2015 25795 376 lunes, 11 de enero de 2016 61414 1.0875
306 lunes, 2 de noviembre de 2015 50145 377 martes, 12 de enero de 2016 63547 1.1255
307 martes, 3 de noviembre de 2015 66804 378 miércoles, 13 de enero de 2016 56150 0.9948
308 miércoles, 4 de noviembre de 2015 68961 379 jueves, 14 de enero de 2016 61553 1.0907
309 jueves, 5 de noviembre de 2015 70620 380 viernes, 15 de enero de 2016 61038 1.0819
310 viernes, 6 de noviembre de 2015 67454 381 sébado, 16 de enero de 2016 42387 0.7515
311 sabado, 7 de noviembre de 2015 46496 382 domingo, 17 de enero de 2016 23649 0.4194
312 domingo, 8 de noviembre de 2015 28265 383 lunes, 18 de enero de 2016 63251 1.1219
313 lunes, 9 de noviembre de 2015 70529 384 martes, 19 de enero de 2016 62703 1.1125
314 martes, 10 de noviembre de 2015 68310 385 miércoles, 20 de enero de 2016 63707 1.1306
315 miércoles, 11 de noviembre de 2015 68153 386 jueves, 21 de enero de 2016 62474 1.1090
316 jueves, 12 de noviembre de 2015 68881 387 viernes, 22 de enero de 2016 63056 1.1196
317 viernes, 13 de noviembre de 2015 65463 388 sébado, 23 de enero de 2016 43078 0.7650
318 sabado, 14 de noviembre de 2015 44713 389 domingo, 24 de enero de 2016 24968 0.4435
319 domingo, 15 de noviembre de 2015 30286 390 lunes, 25 de enero de 2016 63310 1.1249
320 lunes, 16 de noviembre de 2015 35592 391 martes, 26 de enero de 2016 64206 1.1411
321 martes, 17 de noviembre de 2015 67905 392 miércoles, 27 de enero de 2016 62893 1.1180
322 miércoles, 18 de noviembre de 2015 66295 393 jueves, 28 de enero de 2016 62361 1.1089
323 jueves, 19 de noviembre de 2015 68157 394 viernes, 29 de enero de 2016 60216 1.0710
324 viernes, 20 de noviembre de 2015 65422 395 sébado, 30 de enero de 2016 40472 0.7200
325 sabado, 21 de noviembre de 2015 45207 396 domingo, 31 de enero de 2016 23677 0.4213
326 domingo, 22 de noviembre de 2015 28536 397 lunes, 1 de febrero de 2016 30031 0.5345
327 lunes, 23 de noviembre de 2015 66785 398 martes, 2 de febrero de 2016 62004 1.1039
328 martes, 24 de noviembre de 2015 68161 399 miércoles, 3 de febrero de 2016 64018 1.1400
329 miércoles, 25 de noviembre de 2015 66864 400 jueves, 4 de febrero de 2016 63920 1.1385
330 jueves, 26 de noviembre de 2015 65606 401 viernes, 5 de febrero de 2016 61200 1.0904
331 viernes, 27 de noviembre de 2015 67929 402 sabado, 6 de febrero de 2016 43226 0.7703
332 sabado, 28 de noviembre de 2015 44020 403 domingo, 7 de febrero de 2016 26427 0.4711
333 domingo, 29 de noviembre de 2015 29000 404 lunes, 8 de febrero de 2016 64937 1.1578
334 lunes, 30 de noviembre de 2015 64452 405 martes, 9 de febrero de 2016 63671 1.1355
335 martes, 1 de diciembre de 2015 64521 406 miércoles, 10 de febrero de 2016 65411 1.1668
336 miércoles, 2 de diciembre de 2015 64395 407 jueves, 11 de febrero de 2016 63813 1.1386
337 jueves, 3 de diciembre de 2015 63642 408 viernes, 12 de febrero de 2016 64199 1.1458
338 viernes, 4 de diciembre de 2015 61653 409 sabado, 13 de febrero de 2016 44024 0.7859
339 sabado, 5 de diciembre de 2015 46152 410 domingo, 14 de febrero de 2016 25024 0.4468
340 domingo, 6 de diciembre de 2015 27170 411 lunes, 15 de febrero de 2016 64692 1.1554
341 lunes, 7 de diciembre de 2015 63351 412 martes, 16 de febrero de 2016 64552 1.1532
342 martes, 8 de diciembre de 2015 64930 413 miércoles, 17 de febrero de 2016 64838 1.1586
343 miércoles, 9 de diciembre de 2015 62249 414 jueves, 18 de febrero de 2016 65169 1.1648
344 jueves, 10 de diciembre de 2015 62278 415 viernes, 19 de febrero de 2016 63595 1.1369
345 viernes, 11 de diciembre de 2015 62189 416 sabado, 20 de febrero de 2016 43185 0.7723
346 sébado, 12 de diciembre de 2015 37998 417 domingo, 21 de febrero de 2016 27997 0.5008
347 domingo, 13 de diciembre de 2015 25686 418 lunes, 22 de febrero de 2016 63792 1.1413
348 lunes, 14 de diciembre de 2015 60256 419 martes, 23 de febrero de 2016 67299 1.2044
349 martes, 15 de diciembre de 2015 60468 420 miércoles, 24 de febrero de 2016 64351 1.1519
350 miércoles, 16 de diciembre de 2015 59754 421 jueves, 25 de febrero de 2016 66616 1.1927
351 jueves, 17 de diciembre de 2015 59011 422 viernes, 26 de febrero de 2016 64064 1.1473
352 viernes, 18 de diciembre de 2015 54992 423 sabado, 27 de febrero de 2016 44378 0.7950
353 sébado, 19 de diciembre de 2015 37538 424 domingo, 28 de febrero de 2016 9661 0.1731
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425 lunes, 29 de febrero de 2016 63850 496 martes, 10 de mayo de 2016 53327 0.9728
426 martes, 1 de marzo de 2016 65586 497 miércoles, 11 de mayo de 2016 67897 1.2390
427 miércoles, 2 de marzo de 2016 63362 498 jueves, 12 de mayo de 2016 68854 1.2567
428 jueves, 3 de marzo de 2016 65213 499 viernes, 13 de mayo de 2016 67378 1.2301
429 viernes, 4 de marzo de 2016 64472 500 sabado, 14 de mayo de 2016 45673 0.8340
430 sabado, 5 de marzo de 2016 44157 501 domingo, 15 de mayo de 2016 27190 0.4967
431 domingo, 6 de marzo de 2016 24670 502 lunes, 16 de mayo de 2016 68728 1.2557
432 lunes, 7 de marzo de 2016 64437 503 martes, 17 de mayo de 2016 68779 1.2570
433 martes, 8 de marzo de 2016 65574 504 miércoles, 18 de mayo de 2016 69036 1.2620
434 miércoles, 9 de marzo de 2016 55866 505 jueves, 19 de mayo de 2016 69943 1.2789
435 jueves, 10 de marzo de 2016 57017 506 viernes, 20 de mayo de 2016 66536 1.2169
436 viernes, 11 de marzo de 2016 63816 507 sabado, 21 de mayo de 2016 49960 0.9139
437 sabado, 12 de marzo de 2016 42797 508 domingo, 22 de mayo de 2016 25683 0.4699
438 domingo, 13 de marzo de 2016 27465 509 lunes, 23 de mayo de 2016 66037 1.2087
439 lunes, 14 de marzo de 2016 63563 510 martes, 24 de mayo de 2016 69911 1.2799
440 martes, 15 de marzo de 2016 63537 511 miércoles, 25 de mayo de 2016 68575 1.2558
441 miércoles, 16 de marzo de 2016 68586 512 jueves, 26 de mayo de 2016 67608 1.2384
442 jueves, 17 de marzo de 2016 69087 513 viernes, 27 de mayo de 2016 66070 1.2105
443 viernes, 18 de marzo de 2016 62526 514 séabado, 28 de mayo de 2016 49576 0.9085
444 sabado, 19 de marzo de 2016 41414 515 domingo, 29 de mayo de 2016 28728 0.5266
445 domingo, 20 de marzo de 2016 28066 516 lunes, 30 de mayo de 2016 67817 1.2435
446 lunes, 21 de marzo de 2016 33253 517 martes, 31 de mayo de 2016 69717 1.2786
447 martes, 22 de marzo de 2016 54113 518 miércoles, 1 de junio de 2016 74163 1.3605
448 miércoles, 23 de marzo de 2016 52265 519 jueves, 2 de junio de 2016 67031 1.2300
449 jueves, 24 de marzo de 2016 31997 520 viernes, 3 de junio de 2016 66276 1.2164
450 viernes, 25 de marzo de 2016 20922 521 sabado, 4 de junio de 2016 46149 0.8472
451 sabado, 26 de marzo de 2016 25998 522 domingo, 5 de junio de 2016 26919 0.4943
452 domingo, 27 de marzo de 2016 22835 523 lunes, 6 de junio de 2016 68866 1.2649
453 lunes, 28 de marzo de 2016 60618 524 martes, 7 de junio de 2016 68824 1.2645
454 martes, 29 de marzo de 2016 61781 525 miércoles, 8 de junio de 2016 68528 1.2594
455 miércoles, 30 de marzo de 2016 64701 526 jueves, 9 de junio de 2016 67418 1.2393
456 jueves, 31 de marzo de 2016 63623 527 viernes, 10 de junio de 2016 65934 1.2123
457 viernes, 1 de abril de 2016 61873 528 sébado, 11 de junio de 2016 46750 0.8598
458 sébado, 2 de abril de 2016 42806 529 domingo, 12 de junio de 2016 25764 0.4739
459 domingo, 3 de abril de 2016 26213 530 lunes, 13 de junio de 2016 67306 1.2385
460 lunes, 4 de abril de 2016 65955 531 martes, 14 de junio de 2016 67006 1.2333
461 martes, 5 de abril de 2016 70317 532 miércoles, 15 de junio de 2016 67198 1.2371
462 miércoles, 6 de abril de 2016 72933 533 jueves, 16 de junio de 2016 67564 1.2442
463 jueves, 7 de abril de 2016 78104 534 viernes, 17 de junio de 2016 65608 1.2085
464 viernes, 8 de abril de 2016 79225 535 sébado, 18 de junio de 2016 44275 0.8157
465 sabado, 9 de abril de 2016 52195 536 domingo, 19 de junio de 2016 21740 0.4006
466 domingo, 10 de abril de 2016 31030 537 lunes, 20 de junio de 2016 66938 1.2339
467 lunes, 11 de abril de 2016 79045 538 martes, 21 de junio de 2016 67646 1.2473
468 martes, 12 de abril de 2016 79170 539 miércoles, 22 de junio de 2016 67103 1.2376
469 miércoles, 13 de abril de 2016 80280 540 jueves, 23 de junio de 2016 65146 1.2018
470 jueves, 14 de abril de 2016 78191 541 viernes, 24 de junio de 2016 64436 1.1890
471 viernes, 15 de abril de 2016 76686 542 sébado, 25 de junio de 2016 47662 0.8797
472 sabado, 16 de abril de 2016 44568 543 domingo, 26 de junio de 2016 30908 0.5706
473 domingo, 17 de abril de 2016 27508 544 lunes, 27 de junio de 2016 65339 1.2066
474 lunes, 18 de abril de 2016 66787 545 martes, 28 de junio de 2016 64025 1.1826
475 martes, 19 de abril de 2016 70038 546 miércoles, 29 de junio de 2016 65105 1.2029
476 miércoles, 20 de abril de 2016 70084 547 jueves, 30 de junio de 2016 64306 1.1884
477 jueves, 21 de abril de 2016 66786 548 viernes, 1 de julio de 2016 56263 1.0400
478 viernes, 22 de abril de 2016 68083 549 sabado, 2 de julio de 2016 44971 0.8315
479 sébado, 23 de abril de 2016 46382 550 domingo, 3 de julio de 2016 25292 0.4678
480 domingo, 24 de abril de 2016 25953 551 lunes, 4 de julio de 2016 61373 1.1354
481 lunes, 25 de abril de 2016 68671 552 martes, 5 de julio de 2016 62032 1.1478
482 martes, 26 de abril de 2016 68901 553 miércoles, 6 de julio de 2016 61768 1.1433
483 miércoles, 27 de abril de 2016 69791 554 jueves, 7 de julio de 2016 60856 1.1267
484 jueves, 28 de abril de 2016 70397 555 viernes, 8 de julio de 2016 60479 1.1200
485 viernes, 29 de abril de 2016 68336 556 sabado, 9 de julio de 2016 45178 0.8368
486 sabado, 30 de abril de 2016 47432 557 domingo, 10 de julio de 2016 26433 0.4897
487 domingo, 1 de mayo de 2016 27374 558 lunes, 11 de julio de 2016 58297 1.0804
488 lunes, 2 de mayo de 2016 67067 559 martes, 12 de julio de 2016 60919 1.1293
489 martes, 3 de mayo de 2016 75439 560 miércoles, 13 de julio de 2016 59813 1.1091
490 miércoles, 4 de mayo de 2016 76071 561 jueves, 14 de julio de 2016 59440 1.1024
491 jueves, 5 de mayo de 2016 65271 562 viernes, 15 de julio de 2016 59537 1.1045
492 viernes, 6 de mayo de 2016 68938 563 sabado, 16 de julio de 2016 39597 0.7348
493 sabado, 7 de mayo de 2016 46562 564 domingo, 17 de julio de 2016 27024 0.5016
494 domingo, 8 de mayo de 2016 25463 565 lunes, 18 de julio de 2016 58335 1.0830
495 lunes, 9 de mayo de 2016 69203 566 martes, 19 de julio de 2016 58433 1.0851
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567 miércoles, 20 de julio de 2016 59487 638 jueves, 29 de septiembre de 2016 62384 1.1803
568 jueves, 21 de julio de 2016 57553 639 viernes, 30 de septiembre de 2016 64037 1.2119
569 viernes, 22 de julio de 2016 57619 640 sébado, 1 de octubre de 2016 40849 0.7733
570 sabado, 23 de julio de 2016 40487 641 domingo, 2 de octubre de 2016 29896 0.5661
571 domingo, 24 de julio de 2016 26696 642 lunes, 3 de octubre de 2016 62311 1.1802
572 lunes, 25 de julio de 2016 58394 643 martes, 4 de octubre de 2016 68452 1.2968
573 martes, 26 de julio de 2016 60532 644 miércoles, 5 de octubre de 2016 65207 1.2357
574 miércoles, 27 de julio de 2016 57993 645 jueves, 6 de octubre de 2016 65275 1.2373
575 jueves, 28 de julio de 2016 59201 646 viernes, 7 de octubre de 2016 64952 1.2315
576 viernes, 29 de julio de 2016 56487 647 sébado, 8 de octubre de 2016 44483 0.8436
577 sabado, 30 de julio de 2016 40346 648 domingo, 9 de octubre de 2016 23736 0.4503
578 domingo, 31 de julio de 2016 24821 649 lunes, 10 de octubre de 2016 66577 1.2633
579 lunes, 1 de agosto de 2016 62060 650 martes, 11 de octubre de 2016 64924 1.2322
580 martes, 2 de agosto de 2016 59400 651 miércoles, 12 de octubre de 2016 61855 1.1743
581 miércoles, 3 de agosto de 2016 60187 652 jueves, 13 de octubre de 2016 64992 1.2342
582 jueves, 4 de agosto de 2016 60971 653 viernes, 14 de octubre de 2016 62904 1.1948
583 viernes, 5 de agosto de 2016 60224 654 sabado, 15 de octubre de 2016 44825 0.8516
584 sabado, 6 de agosto de 2016 40790 655 domingo, 16 de octubre de 2016 24756 0.4705
585 domingo, 7 de agosto de 2016 26575 656 lunes, 17 de octubre de 2016 64699 1.2299
586 lunes, 8 de agosto de 2016 61231 657 martes, 18 de octubre de 2016 65325 1.2421
587 martes, 9 de agosto de 2016 64863 658 miércoles, 19 de octubre de 2016 65442 1.2447
588 miércoles, 10 de agosto de 2016 62488 659 jueves, 20 de octubre de 2016 63941 1.2164
589 jueves, 11 de agosto de 2016 65690 660 viernes, 21 de octubre de 2016 63156 1.2018
590 viernes, 12 de agosto de 2016 64233 661 sabado, 22 de octubre de 2016 44528 0.8476
591 sabado, 13 de agosto de 2016 42865 662 domingo, 23 de octubre de 2016 26943 0.5130
592 domingo, 14 de agosto de 2016 25671 663 lunes, 24 de octubre de 2016 65180 1.2413
593 lunes, 15 de agosto de 2016 65953 664 martes, 25 de octubre de 2016 64876 1.2359
594 martes, 16 de agosto de 2016 65687 665 miércoles, 26 de octubre de 2016 64581 1.2306
595 miércoles, 17 de agosto de 2016 65772 666 jueves, 27 de octubre de 2016 63414 1.2086
596 jueves, 18 de agosto de 2016 61788 667 viernes, 28 de octubre de 2016 59676 1.1377
597 viernes, 19 de agosto de 2016 66232 668 sabado, 29 de octubre de 2016 41341 0.7884
598 sabado, 20 de agosto de 2016 42549 669 domingo, 30 de octubre de 2016 25196 0.4806
599 domingo, 21 de agosto de 2016 27662 670 lunes, 31 de octubre de 2016 60352 1.1515
600 lunes, 22 de agosto de 2016 65769 671 martes, 1 de noviembre de 2016 54484 1.0398
601 martes, 23 de agosto de 2016 66215 672 miércoles, 2 de noviembre de 2016 34906 0.6663
602 miércoles, 24 de agosto de 2016 64367 673 jueves, 3 de noviembre de 2016 63148 1.2058
603 jueves, 25 de agosto de 2016 65045 674 viernes, 4 de noviembre de 2016 62042 1.1850
604 viernes, 26 de agosto de 2016 64181 675 sabado, 5 de noviembre de 2016 43048 0.8224
605 sabado, 27 de agosto de 2016 44737 676 domingo, 6 de noviembre de 2016 26705 0.5103
606 domingo, 28 de agosto de 2016 26939 677 lunes, 7 de noviembre de 2016 65661 1.2551
607 lunes, 29 de agosto de 2016 67372 678 martes, 8 de noviembre de 2016 63164 1.2077
608 martes, 30 de agosto de 2016 66927 679 miércoles, 9 de noviembre de 2016 61646 1.1790
609 miércoles, 31 de agosto de 2016 66348 680 jueves, 10 de noviembre de 2016 61107 1.1690
610 jueves, 1 de septiembre de 2016 64977 681 viernes, 11 de noviembre de 2016 61064 1.1685
611 viernes, 2 de septiembre de 2016 64639 682 sabado, 12 de noviembre de 2016 42520 0.8138
612 sabado, 3 de septiembre de 2016 41839 683 domingo, 13 de noviembre de 2016 25967 0.4971
613 domingo, 4 de septiembre de 2016 25647 684 lunes, 14 de noviembre de 2016 64368 1.2327
614 lunes, 5 de septiembre de 2016 67681 685 martes, 15 de noviembre de 2016 63622 1.2187
615 martes, 6 de septiembre de 2016 65478 686 miércoles, 16 de noviembre de 2016 60559 1.1603
616 miércoles, 7 de septiembre de 2016 65085 687 jueves, 17 de noviembre de 2016 63239 1.2120
617 jueves, 8 de septiembre de 2016 64558 688 viernes, 18 de noviembre de 2016 61559 1.1801
618 viernes, 9 de septiembre de 2016 65448 689 sabado, 19 de noviembre de 2016 45002 0.8629
619 sabado, 10 de septiembre de 2016 43932 690 <domingo, 20 de noviembre de 2016 26457 0.5075
620 domingo, 11 de septiembre de 2016 26750 691 lunes, 21 de noviembre de 2016 29519 0.5663
621 lunes, 12 de septiembre de 2016 66112 692 martes, 22 de noviembre de 2016 63215 1.2131
622 martes, 13 de septiembre de 2016 65322 693 miércoles, 23 de noviembre de 2016 65786 1.2628
623 miércoles, 14 de septiembre de 2016 64774 694 jueves, 24 de noviembre de 2016 62277 1.1958
624 jueves, 15 de septiembre de 2016 37466 695 viernes, 25 de noviembre de 2016 60569 1.1633
625 viernes, 16 de septiembre de 2016 33485 696 sabado, 26 de noviembre de 2016 40926 0.7862
626 sabado, 17 de septiembre de 2016 40937 697 domingo, 27 de noviembre de 2016 26120 0.5019
627 domingo, 18 de septiembre de 2016 24586 698 lunes, 28 de noviembre de 2016 63301 1.2167
628 lunes, 19 de septiembre de 2016 64972 699 martes, 29 de noviembre de 2016 64133 1.2331
629 martes, 20 de septiembre de 2016 64202 700 miércoles, 30 de noviembre de 2016 63122 1.2139
630 miércoles, 21 de septiembre de 2016 64361 701 jueves, 1 de diciembre de 2016 63595 1.2234
631 jueves, 22 de septiembre de 2016 65014 702 viernes, 2 de diciembre de 2016 60460 1.1634
632 viernes, 23 de septiembre de 2016 63565 703 sabado, 3 de diciembre de 2016 44073 0.8483
633 sabado, 24 de septiembre de 2016 44268 704 domingo, 4 de diciembre de 2016 24156 0.4651
634 domingo, 25 de septiembre de 2016 24227 705 lunes, 5 de diciembre de 2016 63564 1.2241
635 lunes, 26 de septiembre de 2016 66061 706 martes, 6 de diciembre de 2016 63044 1.2144
636 martes, 27 de septiembre de 2016 63273 707 miércoles, 7 de diciembre de 2016 61963 1.1939
637 miércoles, 28 de septiembre de 2016 63036 708 jueves, 8 de diciembre de 2016 61071 1.1770
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709 viernes, 9 de diciembre de 2016 57682 780 sabado, 18 de febrero de 2017 42524 0.8356
710 sabado, 10 de diciembre de 2016 42235 781 domingo, 19 de febrero de 2017 27076 0.5322
711 domingo, 11 de diciembre de 2016 22197 782 lunes, 20 de febrero de 2017 63240 1.2433
712 lunes, 12 de diciembre de 2016 53753 783 martes, 21 de febrero de 2017 64505 1.2685
713 martes, 13 de diciembre de 2016 58651 784 miércoles, 22 de febrero de 2017 65479 1.2880
714 miércoles, 14 de diciembre de 2016 58744 785 jueves, 23 de febrero de 2017 63725 1.2539
715 jueves, 15 de diciembre de 2016 55475 786 viernes, 24 de febrero de 2017 62080 1.2218
716 viernes, 16 de diciembre de 2016 56357 787 sabado, 25 de febrero de 2017 42388 0.8345
717 sébado, 17 de diciembre de 2016 42522 788 domingo, 26 de febrero de 2017 23766 0.4680
718 domingo, 18 de diciembre de 2016 24221 789 lunes, 27 de febrero de 2017 63459 1.2500
719 lunes, 19 de diciembre de 2016 53936 790 martes, 28 de febrero de 2017 64773 1.2762
720 martes, 20 de diciembre de 2016 51620 791 miércoles, 1 de marzo de 2017 64889 1.2788
721 miércoles, 21 de diciembre de 2016 52249 792 jueves, 2 de marzo de 2017 63720 1.2561
722 jueves, 22 de diciembre de 2016 50114 793 viernes, 3 de marzo de 2017 61823 1.2191
723 viernes, 23 de diciembre de 2016 49469 794 sébado, 4 de marzo de 2017 42730 0.8428
724 sébado, 24 de diciembre de 2016 21312 795 domingo, 5 de marzo de 2017 27024 0.5332
725 domingo, 25 de diciembre de 2016 15556 796 lunes, 6 de marzo de 2017 63804 1.2592
726 lunes, 26 de diciembre de 2016 44463 797 martes, 7 de marzo de 2017 65226 1.2876
727 martes, 27 de diciembre de 2016 44414 798 miércoles, 8 de marzo de 2017 63588 1.2556
728 miércoles, 28 de diciembre de 2016 44812 799 jueves, 9 de marzo de 2017 63329 1.2508
729 jueves, 29 de diciembre de 2016 43637 800 viernes, 10 de marzo de 2017 62391 1.2326
730 viernes, 30 de diciembre de 2016 41594 801 sabado, 11 de marzo de 2017 42374 0.8374
731 sébado, 31 de diciembre de 2016 21193 802 domingo, 12 de marzo de 2017 26028 0.5145
732 domingo, 1 de enero de 2017 11253 803 lunes, 13 de marzo de 2017 63651 1.2586
733 lunes, 2 de enero de 2017 45861 804 martes, 14 de marzo de 2017 63411 1.2542
734 martes, 3 de enero de 2017 51701 805 miércoles, 15 de marzo de 2017 61304 1.2128
735 miércoles, 4 de enero de 2017 51033 806 jueves, 16 de marzo de 2017 62149 1.2299
736 jueves, 5 de enero de 2017 55143 807 viernes, 17 de marzo de 2017 60419 1.1960
737 viernes, 6 de enero de 2017 50530 808 sabado, 18 de marzo de 2017 41228 0.8163
738 sabado, 7 de enero de 2017 37194 809 domingo, 19 de marzo de 2017 27116 0.5370
739 domingo, 8 de enero de 2017 24340 810 lunes, 20 de marzo de 2017 25385 0.5029
740 lunes, 9 de enero de 2017 59062 811 martes, 21 de marzo de 2017 66958 1.3268
741 martes, 10 de enero de 2017 60084 812 miércoles, 22 de marzo de 2017 65172 1.2918
742 miércoles, 11 de enero de 2017 60923 813 jueves, 23 de marzo de 2017 62960 1.2483
743 jueves, 12 de enero de 2017 61031 814 viernes, 24 de marzo de 2017 60559 1.2010
744 viernes, 13 de enero de 2017 59989 815 sabado, 25 de marzo de 2017 39822 0.7900
745 sabado, 14 de enero de 2017 40555 816 domingo, 26 de marzo de 2017 25377 0.5036
746 domingo, 15 de enero de 2017 22224 817 lunes, 27 de marzo de 2017 65456 1.2992
747 lunes, 16 de enero de 2017 62338 818 martes, 28 de marzo de 2017 65043 1.2914
748 martes, 17 de enero de 2017 61683 819 miércoles, 29 de marzo de 2017 64546 1.2819
749 miércoles, 18 de enero de 2017 62038 820 jueves, 30 de marzo de 2017 65141 1.2940
750 jueves, 19 de enero de 2017 62461 821 viernes, 31 de marzo de 2017 63084 1.2535
751 viernes, 20 de enero de 2017 61447 822 sabado, 1 de abril de 2017 39921 0.7935
752 sébado, 21 de enero de 2017 42266 823 domingo, 2 de abril de 2017 24571 0.4885
753 domingo, 22 de enero de 2017 23822 824 lunes, 3 de abril de 2017 64015 1.2731
754 lunes, 23 de enero de 2017 63351 825 martes, 4 de abril de 2017 63936 1.2718
755 martes, 24 de enero de 2017 61874 826 miércoles, 5 de abril de 2017 63465 1.2628
756 miércoles, 25 de enero de 2017 64182 827 jueves, 6 de abril de 2017 62436 1.2427
757 jueves, 26 de enero de 2017 63838 828 viernes, 7 de abril de 2017 61517 1.2247
758 viernes, 27 de enero de 2017 61717 829 sébado, 8 de abril de 2017 37885 0.7544
759 sébado, 28 de enero de 2017 40921 830 domingo, 9 de abril de 2017 26837 0.5346
760 domingo, 29 de enero de 2017 24905 831 lunes, 10 de abril de 2017 54848 1.0929
761 lunes, 30 de enero de 2017 64734 832 martes, 11 de abril de 2017 53854 1.0734
762 martes, 31 de enero de 2017 64446 833 miércoles, 12 de abril de 2017 49734 0.9915
763 miércoles, 1 de febrero de 2017 64763 834 jueves, 13 de abril de 2017 29406 0.5864
764 jueves, 2 de febrero de 2017 63011 835 viernes, 14 de abril de 2017 22677 0.4523
765 viernes, 3 de febrero de 2017 62535 836 sébado, 15 de abril de 2017 24519 0.4892
766 sabado, 4 de febrero de 2017 40189 837 domingo, 16 de abril de 2017 20537 0.4099
767 domingo, 5 de febrero de 2017 24073 838 lunes, 17 de abril de 2017 54415 1.0863
768 lunes, 6 de febrero de 2017 28639 839 martes, 18 de abril de 2017 58133 1.1609
769 martes, 7 de febrero de 2017 68551 840 miércoles, 19 de abril de 2017 58144 1.1614
770 miércoles, 8 de febrero de 2017 64055 841 jueves, 20 de abril de 2017 56650 1.1319
771 jueves, 9 de febrero de 2017 64571 842 viernes, 21 de abril de 2017 57026 1.1397
772 viernes, 10 de febrero de 2017 62600 843 sébado, 22 de abril de 2017 40268 0.8050
773 sabado, 11 de febrero de 2017 40962 844 domingo, 23 de abril de 2017 24941 0.4987
774 domingo, 12 de febrero de 2017 25363 845 lunes, 24 de abril de 2017 64433 1.2888
775 lunes, 13 de febrero de 2017 65938 846 martes, 25 de abril de 2017 61605 1.2326
776 martes, 14 de febrero de 2017 62882 847 miércoles, 26 de abril de 2017 62203 1.2449
777 miércoles, 15 de febrero de 2017 64377 848 jueves, 27 de abril de 2017 59646 1.1940
778 jueves, 16 de febrero de 2017 63649 849 viernes, 28 de abril de 2017 58454 1.1705
779 viernes, 17 de febrero de 2017 61565 850 sébado, 29 de abril de 2017 37257 0.7463
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851 domingo, 30 de abril de 2017 21984 922 lunes, 10 de julio de 2017 53152 1.0863
852 lunes, 1 de mayo de 2017 23967 923 martes, 11 de julio de 2017 52513 1.0735
853 martes, 2 de mayo de 2017 61708 924 miércoles, 12 de julio de 2017 53381 1.0916
854 miércoles, 3 de mayo de 2017 60709 925 jueves, 13 de julio de 2017 52029 1.0642
855 jueves, 4 de mayo de 2017 56288 926 viernes, 14 de julio de 2017 50979 1.0430
856 viernes, 5 de mayo de 2017 50996 927 sabado, 15 de julio de 2017 36346 0.7439
857 sébado, 6 de mayo de 2017 36678 928 domingo, 16 de julio de 2017 20254 0.4146
858 domingo, 7 de mayo de 2017 25466 929 lunes, 17 de julio de 2017 53517 1.0959
859 lunes, 8 de mayo de 2017 59215 930 martes, 18 de julio de 2017 52036 1.0659
860 martes, 9 de mayo de 2017 58513 931 miércoles, 19 de julio de 2017 52431 1.0743
861 miércoles, 10 de mayo de 2017 45660 932 jueves, 20 de julio de 2017 51571 1.0570
862 jueves, 11 de mayo de 2017 59226 933 viernes, 21 de julio de 2017 49840 1.0218
863 viernes, 12 de mayo de 2017 56796 934 sabado, 22 de julio de 2017 35070 0.7192
864 sébado, 13 de mayo de 2017 37667 935 domingo, 23 de julio de 2017 20030 0.4109
865 domingo, 14 de mayo de 2017 25125 936 lunes, 24 de julio de 2017 51053 1.0475
866 lunes, 15 de mayo de 2017 55727 937 martes, 25 de julio de 2017 50059 1.0274
867 martes, 16 de mayo de 2017 61552 938 miércoles, 26 de julio de 2017 50196 1.0305
868 miércoles, 17 de mayo de 2017 63011 939 jueves, 27 de julio de 2017 50561 1.0383
869 jueves, 18 de mayo de 2017 61606 940 viernes, 28 de julio de 2017 50364 1.0345
870 viernes, 19 de mayo de 2017 60923 941 sébado, 29 de julio de 2017 34657 0.7121
871 sabado, 20 de mayo de 2017 37676 942 domingo, 30 de julio de 2017 22049 0.4532
872 domingo, 21 de mayo de 2017 25567 943 lunes, 31 de julio de 2017 52773 1.0850
873 lunes, 22 de mayo de 2017 60560 944 martes, 1 de agosto de 2017 53418 1.0985
874 martes, 23 de mayo de 2017 62177 945 miércoles, 2 de agosto de 2017 53674 1.1041
875 miércoles, 24 de mayo de 2017 63834 946 jueves, 3 de agosto de 2017 51966 1.0693
876 jueves, 25 de mayo de 2017 54929 947 viernes, 4 de agosto de 2017 51174 1.0533
877 viernes, 26 de mayo de 2017 54735 948 sabado, 5 de agosto de 2017 36936 0.7605
878 sabado, 27 de mayo de 2017 39043 949 domingo, 6 de agosto de 2017 24389 0.5023
879 domingo, 28 de mayo de 2017 22734 950 lunes, 7 de agosto de 2017 56823 1.1705
880 lunes, 29 de mayo de 2017 54298 951 martes, 8 de agosto de 2017 55870 1.1513
881 martes, 30 de mayo de 2017 55821 952 miércoles, 9 de agosto de 2017 57145 1.1779
882 miércoles, 31 de mayo de 2017 55722 953 jueves, 10 de agosto de 2017 50719 1.0457
883 jueves, 1 de junio de 2017 55518 954 viernes, 11 de agosto de 2017 54891 1.1320
884 viernes, 2 de junio de 2017 53877 955 sébado, 12 de agosto de 2017 34974 0.7215
885 sabado, 3 de junio de 2017 38456 956 domingo, 13 de agosto de 2017 23375 0.4823
886 domingo, 4 de junio de 2017 23911 957 lunes, 14 de agosto de 2017 59330 1.2246
887 lunes, 5 de junio de 2017 56871 958 martes, 15 de agosto de 2017 58024 1.1980
888 martes, 6 de junio de 2017 57570 959 miércoles, 16 de agosto de 2017 58385 1.2058
889 miércoles, 7 de junio de 2017 56146 960 jueves, 17 de agosto de 2017 58465 1.2078
890 jueves, 8 de junio de 2017 56220 961 viernes, 18 de agosto de 2017 54702 1.1304
891 viernes, 9 de junio de 2017 54971 962 sabado, 19 de agosto de 2017 38036 0.7862
892 sébado, 10 de junio de 2017 37871 963 domingo, 20 de agosto de 2017 23146 0.4786
893 domingo, 11 de junio de 2017 23498 964 lunes, 21 de agosto de 2017 57487 1.1890
894 lunes, 12 de junio de 2017 56404 965 martes, 22 de agosto de 2017 58478 1.2098
895 martes, 13 de junio de 2017 55515 966 miércoles, 23 de agosto de 2017 58265 1.2058
896 miércoles, 14 de junio de 2017 56348 967 jueves, 24 de agosto de 2017 58554 1.2121
897 jueves, 15 de junio de 2017 54727 968 viernes, 25 de agosto de 2017 55466 1.1485
898 viernes, 16 de junio de 2017 54217 969 sabado, 26 de agosto de 2017 38762 0.8028
899 sébado, 17 de junio de 2017 39401 970 domingo, 27 de agosto de 2017 21724 0.4501
900 domingo, 18 de junio de 2017 19675 971 lunes, 28 de agosto de 2017 54425 1.1279
901 lunes, 19 de junio de 2017 55580 972 martes, 29 de agosto de 2017 55354 1.1475
902 martes, 20 de junio de 2017 55186 973 miércoles, 30 de agosto de 2017 53840 1.1164
903 miércoles, 21 de junio de 2017 55737 974 jueves, 31 de agosto de 2017 56392 1.1697
904 jueves, 22 de junio de 2017 56055 975 viernes, 1 de septiembre de 2017 52305 1.0852
905 viernes, 23 de junio de 2017 54191 976 sébado, 2 de septiembre de 2017 37226 0.7726
906 sabado, 24 de junio de 2017 41143 977 domingo, 3 de septiembre de 2017 21647 0.4494
907 domingo, 25 de junio de 2017 26972 978 lunes, 4 de septiembre de 2017 56528 1.1738
908 lunes, 26 de junio de 2017 53709 979 martes, 5 de septiembre de 2017 57323 1.1907
909 martes, 27 de junio de 2017 53851 980 miércoles, 6 de septiembre de 2017 49641 1.0314
910 miércoles, 28 de junio de 2017 52370 981 jueves, 7 de septiembre de 2017 52307 1.0871
911 jueves, 29 de junio de 2017 53223 982 viernes, 8 de septiembre de 2017 49654 1.0323
912 viernes, 30 de junio de 2017 51868 983 sébado, 9 de septiembre de 2017 36573 0.7605
913 sabado, 1 de julio de 2017 36132 984 domingo, 10 de septiembre de 2017 22336 0.4646
914 domingo, 2 de julio de 2017 20877 985 lunes, 11 de septiembre de 2017 57524 1.1969
915 lunes, 3 de julio de 2017 55837 986 martes, 12 de septiembre de 2017 58845 1.2248
916 martes, 4 de julio de 2017 53025 987 miércoles, 13 de septiembre de 2017 57966 1.2068
917 miércoles, 5 de julio de 2017 54363 988 jueves, 14 de septiembre de 2017 56772 1.1823
918 jueves, 6 de julio de 2017 53390 989 viernes, 15 de septiembre de 2017 41630 0.8672
919 viernes, 7 de julio de 2017 52423 990 sabado, 16 de septiembre de 2017 22229 0.4632
920 sabado, 8 de julio de 2017 35966 991 domingo, 17 de septiembre de 2017 22730 0.4738
921 domingo, 9 de julio de 2017 21655 992 lunes, 18 de septiembre de 2017 60340 1.2580
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993 martes, 19 de septiembre de 2017 46754 1064 miércoles, 29 de noviembre de 2017 55900 1.1902
994 miércoles, 20 de septiembre de 2017 34677 1065 jueves, 30 de noviembre de 2017 53577 1.1410
995 jueves, 21 de septiembre de 2017 42225 1066 viernes, 1 de diciembre de 2017 54147 1.1535
996 viernes, 22 de septiembre de 2017 45587 1067 sabado, 2 de diciembre de 2017 37828 0.8061
997 sabado, 23 de septiembre de 2017 34414 1068 domingo, 3 de diciembre de 2017 21884 0.4665
998 domingo, 24 de septiembre de 2017 20548 1069 lunes, 4 de diciembre de 2017 56064 1.1954
999 lunes, 25 de septiembre de 2017 50119 1070 martes, 5 de diciembre de 2017 53706 1.1455
1000 martes, 26 de septiembre de 2017 54335 1071 miércoles, 6 de diciembre de 2017 52817 1.1268
1001 miércoles, 27 de septiembre de 2017 51349 1072 jueves, 7 de diciembre de 2017 53806 1.1483
1002 jueves, 28 de septiembre de 2017 52027 1073 viernes, 8 de diciembre de 2017 52349 1.1175
1003 viernes, 29 de septiembre de 2017 49407 1074 sabado, 9 de diciembre de 2017 37000 0.7901
1004 sébado, 30 de septiembre de 2017 34521 1075 domingo, 10 de diciembre de 2017 21610 0.4616
1005 domingo, 1 de octubre de 2017 19607 1076 lunes, 11 de diciembre de 2017 50624 1.0816
1006 lunes, 2 de octubre de 2017 54781 1077 martes, 12 de diciembre de 2017 50624 1.0820
1007 martes, 3 de octubre de 2017 54747 1078 miércoles, 13 de diciembre de 2017 50624 1.0823
1008 miércoles, 4 de octubre de 2017 53963 1079 jueves, 14 de diciembre de 2017 49711 1.0631
1009 jueves, 5 de octubre de 2017 54698 1080 viernes, 15 de diciembre de 2017 49224 1.0530
1010 viernes, 6 de octubre de 2017 54487 1081 sébado, 16 de diciembre de 2017 35780 0.7656
1011 sabado, 7 de octubre de 2017 38500 1082 domingo, 17 de diciembre de 2017 20070 0.4296
1012 domingo, 8 de octubre de 2017 22907 1083 lunes, 18 de diciembre de 2017 51499 1.1026
1013 lunes, 9 de octubre de 2017 57169 1084 martes, 19 de diciembre de 2017 46846 1.0033
1014 martes, 10 de octubre de 2017 54622 1085 miércoles, 20 de diciembre de 2017 47198 1.0111
1015 miércoles, 11 de octubre de 2017 56101 1086 jueves, 21 de diciembre de 2017 46890 1.0048
1016 jueves, 12 de octubre de 2017 54836 1087 viernes, 22 de diciembre de 2017 43331 0.9288
1017 viernes, 13 de octubre de 2017 54933 1088 sébado, 23 de diciembre de 2017 30769 0.6598
1018 sabado, 14 de octubre de 2017 38474 1089 domingo, 24 de diciembre de 2017 15790 0.3387
1019 domingo, 15 de octubre de 2017 22485 1090 lunes, 25 de diciembre de 2017 10078 0.2162
1020 lunes, 16 de octubre de 2017 56425 1091 martes, 26 de diciembre de 2017 39470 0.8471
1021 martes, 17 de octubre de 2017 55609 1092 miércoles, 27 de diciembre de 2017 40456 0.8685
1022 miércoles, 18 de octubre de 2017 56953 1093 jueves, 28 de diciembre de 2017 40681 0.8736
1023 jueves, 19 de octubre de 2017 55411 1094 viernes, 29 de diciembre de 2017 38569 0.8285
1024 viernes, 20 de octubre de 2017 54839 1095 sébado, 30 de diciembre de 2017 27875 0.5989
1025 sabado, 21 de octubre de 2017 38029 1096 domingo, 31 de diciembre de 2017 14429 0.3101
1026 domingo, 22 de octubre de 2017 23534 1097 lunes, 1 de enero de 2018 10220 0.2197
1027 lunes, 23 de octubre de 2017 5515 1098 martes, 2 de enero de 2018 40350 0.8678
1028 martes, 24 de octubre de 2017 55366 1099 miércoles, 3 de enero de 2018 44423 0.9556
1029 miércoles, 25 de octubre de 2017 56801 1100 jueves, 4 de enero de 2018 44975 0.9678
1030 jueves, 26 de octubre de 2017 55564 1101 viernes, 5 de enero de 2018 39772 0.8561
1031 viernes, 27 de octubre de 2017 54438 1102 sabado, 6 de enero de 2018 35715 0.7690
1032 sabado, 28 de octubre de 2017 36320 1103 domingo, 7 de enero de 2018 21979 0.4734
1033 domingo, 29 de octubre de 2017 22475 1104 lunes, 8 de enero de 2018 52324 1.1273
1034 lunes, 30 de octubre de 2017 55130 1105 martes, 9 de enero de 2018 52517 1.1318
1035 martes, 31 de octubre de 2017 54258 1106 miércoles, 10 de enero de 2018 53225 1.1474
1036 miércoles, 1 de noviembre de 2017 41348 1107 jueves, 11 de enero de 2018 52832 1.1392
1037 jueves, 2 de noviembre de 2017 35438 1108 viernes, 12 de enero de 2018 50920 1.0983
1038 viernes, 3 de noviembre de 2017 55443 1109 sabado, 13 de enero de 2018 35428 0.7644
1039 sabado, 4 de noviembre de 2017 37859 1110 domingo, 14 de enero de 2018 21057 0.4545
1040 domingo, 5 de noviembre de 2017 23172 1111 lunes, 15 de enero de 2018 54187 1.1699
1041 lunes, 6 de noviembre de 2017 56731 1112 martes, 16 de enero de 2018 54388 1.1745
1042 martes, 7 de noviembre de 2017 56324 1113 miércoles, 17 de enero de 2018 53540 1.1566
1043 miércoles, 8 de noviembre de 2017 56322 1114 jueves, 18 de enero de 2018 53105 1.1475
1044 jueves, 9 de noviembre de 2017 55476 1115 viernes, 19 de enero de 2018 53223 1.1504
1045 viernes, 10 de noviembre de 2017 55040 1116 sébado, 20 de enero de 2018 36248 0.7837
1046 sabado, 11 de noviembre de 2017 38716 1117 domingo, 21 de enero de 2018 21204 0.4586
1047 domingo, 12 de noviembre de 2017 22058 1118 lunes, 22 de enero de 2018 54978 1.1894
1048 lunes, 13 de noviembre de 2017 56608 1119 martes, 23 de enero de 2018 54809 1.1861
1049 martes, 14 de noviembre de 2017 56545 1120 miércoles, 24 de enero de 2018 53835 1.1654
1050 miércoles, 15 de noviembre de 2017 55465 1121 jueves, 25 de enero de 2018 53265 1.1534
1051 jueves, 16 de noviembre de 2017 55053 1122 viernes, 26 de enero de 2018 54219 1.1744
1052 viernes, 17 de noviembre de 2017 53690 1123 sébado, 27 de enero de 2018 35374 0.7664
1053 sabado, 18 de noviembre de 2017 37057 1124 domingo, 28 de enero de 2018 20045 0.4344
1054 domingo, 19 de noviembre de 2017 21533 1125 lunes, 29 de enero de 2018 54810 1.1883
1055 lunes, 20 de noviembre de 2017 27573 1126 martes, 30 de enero de 2018 54028 11717
1056 martes, 21 de noviembre de 2017 55843 1127 miércoles, 31 de enero de 2018 52292 1.1344
1057 miércoles, 22 de noviembre de 2017 54545 1128 jueves, 1 de febrero de 2018 54358 1.1795
1058 jueves, 23 de noviembre de 2017 54430 1129 viernes, 2 de febrero de 2018 53665 1.1648
1059 viernes, 24 de noviembre de 2017 54457 1130 sabado, 3 de febrero de 2018 34754 0.7546
1060 sabado, 25 de noviembre de 2017 39416 1131 domingo, 4 de febrero de 2018 20963 0.4553
1061 domingo, 26 de noviembre de 2017 21165 1132 lunes, 5 de febrero de 2018 25304 0.5497
1062 lunes, 27 de noviembre de 2017 55502 1133 martes, 6 de febrero de 2018 57593 1.2516
1063 martes, 28 de noviembre de 2017 55089 1134 miércoles, 7 de febrero de 2018 56171 1.2211
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1135 jueves, 8 de febrero de 2018 55321 1206 viernes, 20 de abril de 2018 50804 1.1288
1136 viernes, 9 de febrero de 2018 53264 1207 sébado, 21 de abril de 2018 36401 0.8090
1137 sébado, 10 de febrero de 2018 38196 1208 domingo, 22 de abril de 2018 20272 0.4507
1138 domingo, 11 de febrero de 2018 20604 1209 lunes, 23 de abril de 2018 54718 1.2169
1139 lunes, 12 de febrero de 2018 57013 1210 martes, 24 de abril de 2018 54335 1.2087
1140 martes, 13 de febrero de 2018 56043 1211 miércoles, 25 de abril de 2018 54872 1.2211
1141 miércoles, 14 de febrero de 2018 55687 1212 jueves, 26 de abril de 2018 54150 1.2054
1142 jueves, 15 de febrero de 2018 54802 1213 viernes, 27 de abril de 2018 54426 1.2119
1143 viernes, 16 de febrero de 2018 53461 1214 sébado, 28 de abril de 2018 36411 0.8110
1144 sébado, 17 de febrero de 2018 38213 1215 domingo, 29 de abril de 2018 20478 0.4562
1145 domingo, 18 de febrero de 2018 21581 1216 lunes, 30 de abril de 2018 51297 1.1433
1146 lunes, 19 de febrero de 2018 55637 1217 martes, 1 de mayo de 2018 24956 0.5564
1147 martes, 20 de febrero de 2018 56038 1218 miércoles, 2 de mayo de 2018 56169 1.2526
1148 miércoles, 21 de febrero de 2018 55934 1219 jueves, 3 de mayo de 2018 53183 1.1864
1149 jueves, 22 de febrero de 2018 56245 1220 viernes, 4 de mayo de 2018 52013 1.1606
1150 viernes, 23 de febrero de 2018 52916 1221 sabado, 5 de mayo de 2018 35198 0.7857
1151 sabado, 24 de febrero de 2018 40013 1222 domingo, 6 de mayo de 2018 20059 0.4479
1152 domingo, 25 de febrero de 2018 21763 1223 lunes, 7 de mayo de 2018 53077 1.1855
1153 lunes, 26 de febrero de 2018 56625 1224 martes, 8 de mayo de 2018 53433 1.1938
1154 martes, 27 de febrero de 2018 54796 1225 miércoles, 9 de mayo de 2018 53551 1.1968
1155 miércoles, 28 de febrero de 2018 57439 1226 jueves, 10 de mayo de 2018 37761 0.8442
1156 jueves, 1 de marzo de 2018 54709 1227 viernes, 11 de mayo de 2018 54454 1.2178
1157 viernes, 2 de marzo de 2018 53742 1228 sébado, 12 de mayo de 2018 36441 0.8152
1158 sabado, 3 de marzo de 2018 39052 1229 domingo, 13 de mayo de 2018 20572 0.4603
1159 domingo, 4 de marzo de 2018 21197 1230 lunes, 14 de mayo de 2018 54294 1.2153
1160 lunes, 5 de marzo de 2018 56659 1231 martes, 15 de mayo de 2018 50160 1.1231
1161 martes, 6 de marzo de 2018 56837 1232 miércoles, 16 de mayo de 2018 52881 1.1844
1162 miércoles, 7 de marzo de 2018 56060 1233 jueves, 17 de mayo de 2018 51825 1.1611
1163 jueves, 8 de marzo de 2018 55456 1234 viernes, 18 de mayo de 2018 52639 1.1797
1164 viernes, 9 de marzo de 2018 54531 1235 sébado, 19 de mayo de 2018 34261 0.7681
1165 sabado, 10 de marzo de 2018 38743 1236 domingo, 20 de mayo de 2018 22785 0.5110
1166 domingo, 11 de marzo de 2018 21694 1237 lunes, 21 de mayo de 2018 51680 1.1593
1167 lunes, 12 de marzo de 2018 56094 1238 martes, 22 de mayo de 2018 53862 1.2086
1168 martes, 13 de marzo de 2018 56094 1239 miércoles, 23 de mayo de 2018 53176 1.1936
1169 miércoles, 14 de marzo de 2018 55857 1240 jueves, 24 de mayo de 2018 51961 1.1667
1170 jueves, 15 de marzo de 2018 55293 1241 viernes, 25 de mayo de 2018 51735 1.1620
1171 viernes, 16 de marzo de 2018 54108 1242 sébado, 26 de mayo de 2018 34634 0.7781
1172 sabado, 17 de marzo de 2018 38707 1243 domingo, 27 de mayo de 2018 20664 0.4644
1173 domingo, 18 de marzo de 2018 21117 1244 lunes, 28 de mayo de 2018 53286 1.1979
1174 lunes, 19 de marzo de 2018 23139 1245 martes, 29 de mayo de 2018 53490 1.2029
1175 martes, 20 de marzo de 2018 59522 1246 miércoles, 30 de mayo de 2018 53020 1.1927
1176 miércoles, 21 de marzo de 2018 55406 1247 jueves, 31 de mayo de 2018 52539 1.1822
1177 jueves, 22 de marzo de 2018 55079 1248 viernes, 1 de junio de 2018 52118 1.1731
1178 viernes, 23 de marzo de 2018 55189 1249 sabado, 2 de junio de 2018 36627 0.8247
1179 sabado, 24 de marzo de 2018 36694 1250 domingo, 3 de junio de 2018 21499 0.4842
1180 domingo, 25 de marzo de 2018 20057 1251 lunes, 4 de junio de 2018 53135 1.1971
1181 lunes, 26 de marzo de 2018 50393 1252 martes, 5 de junio de 2018 53923 1.2153
1182 martes, 27 de marzo de 2018 48235 1253 miércoles, 6 de junio de 2018 53124 1.1976
1183 miércoles, 28 de marzo de 2018 46857 1254 jueves, 7 de junio de 2018 55432 1.2501
1184 jueves, 29 de marzo de 2018 28216 1255 viernes, 8 de junio de 2018 52417 1.1824
1185 viernes, 30 de marzo de 2018 19568 1256 sébado, 9 de junio de 2018 35309 0.7967
1186 sabado, 31 de marzo de 2018 19229 1257 domingo, 10 de junio de 2018 23024 0.5197
1187 domingo, 1 de abril de 2018 16318 1258 lunes, 11 de junio de 2018 54076 1.2210
1188 lunes, 2 de abril de 2018 52737 1259 martes, 12 de junio de 2018 52056 1.1758
1189 martes, 3 de abril de 2018 52122 1260 miércoles, 13 de junio de 2018 50024 1.1302
1190 miércoles, 4 de abril de 2018 48009 1261 jueves, 14 de junio de 2018 49398 1.1164
1191 jueves, 5 de abril de 2018 55997 1262 viernes, 15 de junio de 2018 50620 1.1444
1192 viernes, 6 de abril de 2018 50685 1263 sébado, 16 de junio de 2018 36232 0.8194
1193 sabado, 7 de abril de 2018 38440 1264 domingo, 17 de junio de 2018 17683 0.4000
1194 domingo, 8 de abril de 2018 19689 1265 lunes, 18 de junio de 2018 49460 1.1192
1195 lunes, 9 de abril de 2018 55331 1266 martes, 19 de junio de 2018 52664 1.1921
1196 martes, 10 de abril de 2018 53565 1267 miércoles, 20 de junio de 2018 52877 1.1973
1197 miércoles, 11 de abril de 2018 56647 1268 jueves, 21 de junio de 2018 51071 1.1567
1198 jueves, 12 de abril de 2018 53698 1269 viernes, 22 de junio de 2018 51514 1.1672
1199 viernes, 13 de abril de 2018 54325 1270 sabado, 23 de junio de 2018 37105 0.8409
1200 sébado, 14 de abril de 2018 36155 1271 domingo, 24 de junio de 2018 25540 0.5790
1201 domingo, 15 de abril de 2018 22123 1272 lunes, 25 de junio de 2018 52387 1.1880
1202 lunes, 16 de abril de 2018 55039 1273 martes, 26 de junio de 2018 50482 1.1452
1203 martes, 17 de abril de 2018 53265 1274 miércoles, 27 de junio de 2018 50756 1.1518
1204 miércoles, 18 de abril de 2018 55525 1275 jueves, 28 de junio de 2018 50667 1.1501
1205 jueves, 19 de abril de 2018 54012 1276 viernes, 29 de junio de 2018 50909 1.1560
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1277 sabado, 30 de junio de 2018 35220 1348 domingo, 9 de septiembre de 2018 21955 0.5100
1278 domingo, 1 de julio de 2018 20123 1349 lunes, 10 de septiembre de 2018 55649 1.2932
1279 lunes, 2 de julio de 2018 49597 1350 martes, 11 de septiembre de 2018 53873 1.2523
1280 martes, 3 de julio de 2018 51584 1351 miércoles, 12 de septiembre de 2018 54599 1.2696
1281 miércoles, 4 de julio de 2018 50462 1352 jueves, 13 de septiembre de 2018 52348 1.2177
1282 jueves, 5 de julio de 2018 50880 1353 viernes, 14 de septiembre de 2018 51498 1.1983
1283 viernes, 6 de julio de 2018 48941 1354 sabado, 15 de septiembre de 2018 29947 0.6970
1284 sabado, 7 de julio de 2018 35000 1355 domingo, 16 de septiembre de 2018 17883 0.4164
1285 domingo, 8 de julio de 2018 20406 1356 lunes, 17 de septiembre de 2018 56237 1.3098
1286 lunes, 9 de julio de 2018 49609 1357 martes, 18 de septiembre de 2018 55118 1.2842
1287 martes, 10 de julio de 2018 49949 1358 miércoles, 19 de septiembre de 2018 54833 1.2779
1288 miércoles, 11 de julio de 2018 50407 1359 jueves, 20 de septiembre de 2018 55704 1.2987
1289 jueves, 12 de julio de 2018 48875 1360 viernes, 21 de septiembre de 2018 55409 1.2922
1290 viernes, 13 de julio de 2018 48061 1361 sébado, 22 de septiembre de 2018 35137 0.8197
1291 sabado, 14 de julio de 2018 34643 1362 domingo, 23 de septiembre de 2018 22890 0.5342
1292 domingo, 15 de julio de 2018 21064 1363 lunes, 24 de septiembre de 2018 56143 1.3106
1293 lunes, 16 de julio de 2018 48062 1364 martes, 25 de septiembre de 2018 54865 1.2812
1294 martes, 17 de julio de 2018 49730 1365 miércoles, 26 de septiembre de 2018 54260 1.2674
1295 miércoles, 18 de julio de 2018 49409 1366 jueves, 27 de septiembre de 2018 55536 1.2977
1296 jueves, 19 de julio de 2018 49592 1367 viernes, 28 de septiembre de 2018 54277 1.2687
1297 viernes, 20 de julio de 2018 48117 1368 sabado, 29 de septiembre de 2018 35692 0.8345
1298 sabado, 21 de julio de 2018 34570 1369 domingo, 30 de septiembre de 2018 22013 0.5149
1299 domingo, 22 de julio de 2018 22184 1370 lunes, 1 de octubre de 2018 53832 1.2595
1300 lunes, 23 de julio de 2018 49619 1371 martes, 2 de octubre de 2018 55117 1.2900
1301 martes, 24 de julio de 2018 49900 1372 miércoles, 3 de octubre de 2018 55708 1.3042
1302 miércoles, 25 de julio de 2018 48979 1373 jueves, 4 de octubre de 2018 54908 1.2859
1303 jueves, 26 de julio de 2018 49581 1374 viernes, 5 de octubre de 2018 54776 1.2832
1304 viernes, 27 de julio de 2018 45519 1375 séabado, 6 de octubre de 2018 36548 0.8565
1305 sabado, 28 de julio de 2018 36589 1376 domingo, 7 de octubre de 2018 23884 0.5599
1306 domingo, 29 de julio de 2018 21620 1377 lunes, 8 de octubre de 2018 55495 1.3013
1307 lunes, 30 de julio de 2018 51131 1378 martes, 9 de octubre de 2018 55708 1.3067
1308 martes, 31 de julio de 2018 50860 1379 miércoles, 10 de octubre de 2018 54593 1.2810
1309 miércoles, 1 de agosto de 2018 52096 1380 jueves, 11 de octubre de 2018 55144 1.2944
1310 jueves, 2 de agosto de 2018 52120 1381 viernes, 12 de octubre de 2018 50956 1.1964
1311 viernes, 3 de agosto de 2018 50923 1382 sabado, 13 de octubre de 2018 37920 0.8907
1312 sabado, 4 de agosto de 2018 36167 1383 domingo, 14 de octubre de 2018 22706 0.5335
1313 domingo, 5 de agosto de 2018 20499 1384 lunes, 15 de octubre de 2018 53924 1.2674
1314 lunes, 6 de agosto de 2018 55640 1385 martes, 16 de octubre de 2018 55104 1.2955
1315 martes, 7 de agosto de 2018 55672 1386 miércoles, 17 de octubre de 2018 54204 1.2748
1316 miércoles, 8 de agosto de 2018 55474 1387 jueves, 18 de octubre de 2018 54723 1.2874
1317 jueves, 9 de agosto de 2018 52286 1388 viernes, 19 de octubre de 2018 54004 1.2709
1318 viernes, 10 de agosto de 2018 54956 1389 sabado, 20 de octubre de 2018 37441 0.8814
1319 sabado, 11 de agosto de 2018 35071 1390 domingo, 21 de octubre de 2018 21883 0.5153
1320 domingo, 12 de agosto de 2018 20503 1391 lunes, 22 de octubre de 2018 54645 1.2872
1321 lunes, 13 de agosto de 2018 55095 1392 martes, 23 de octubre de 2018 55422 1.3060
1322 martes, 14 de agosto de 2018 56367 1393 miércoles, 24 de octubre de 2018 55219 1.3016
1323 miércoles, 15 de agosto de 2018 53853 1394 jueves, 25 de octubre de 2018 55844 1.3168
1324 jueves, 16 de agosto de 2018 54840 1395 viernes, 26 de octubre de 2018 52956 1.2491
1325 viernes, 17 de agosto de 2018 53877 1396 sabado, 27 de octubre de 2018 35055 0.8271
1326 sabado, 18 de agosto de 2018 36080 1397 domingo, 28 de octubre de 2018 23465 0.5538
1327 domingo, 19 de agosto de 2018 22104 1398 lunes, 29 de octubre de 2018 54837 1.2947
1328 lunes, 20 de agosto de 2018 54290 1399 martes, 30 de octubre de 2018 53236 1.2573
1329 martes, 21 de agosto de 2018 54290 1400 miércoles, 31 de octubre de 2018 49214 1.1627
1330 miércoles, 22 de agosto de 2018 54754 1401 jueves, 1 de noviembre de 2018 41842 0.9889
1331 jueves, 23 de agosto de 2018 54462 1402 viernes, 2 de noviembre de 2018 26551 0.6277
1332 viernes, 24 de agosto de 2018 52767 1403 sabado, 3 de noviembre de 2018 29087 0.6879
1333 sabado, 25 de agosto de 2018 36115 1404 domingo, 4 de noviembre de 2018 17321 0.4097
1334 domingo, 26 de agosto de 2018 22507 1405 lunes, 5 de noviembre de 2018 54365 1.2865
1335 lunes, 27 de agosto de 2018 54871 1406 martes, 6 de noviembre de 2018 53192 1.2592
1336 martes, 28 de agosto de 2018 52858 1407 miércoles, 7 de noviembre de 2018 55018 1.3028
1337 miércoles, 29 de agosto de 2018 54541 1408 jueves, 8 de noviembre de 2018 53236 1.2610
1338 jueves, 30 de agosto de 2018 52107 1409 viernes, 9 de noviembre de 2018 51060 1.2099
1339 viernes, 31 de agosto de 2018 53089 1410 sabado, 10 de noviembre de 2018 37131 0.8801
1340 sébado, 1 de septiembre de 2018 35566 1411 domingo, 11 de noviembre de 2018 22565 0.5350
1341 domingo, 2 de septiembre de 2018 20821 1412 lunes, 12 de noviembre de 2018 54099 1.2831
1342 lunes, 3 de septiembre de 2018 55009 1413 martes, 13 de noviembre de 2018 54782 1.2998
1343 martes, 4 de septiembre de 2018 54741 1414 miércoles, 14 de noviembre de 2018 49650 1.1784
1344 miércoles, 5 de septiembre de 2018 54186 1415 jueves, 15 de noviembre de 2018 52285 1.2413
1345 jueves, 6 de septiembre de 2018 53411 1416 viernes, 16 de noviembre de 2018 51657 1.2268
1346 viernes, 7 de septiembre de 2018 53477 1417 sébado, 17 de noviembre de 2018 36664 0.8710
1347 sébado, 8 de septiembre de 2018 36870 1418 domingo, 18 de noviembre de 2018 22256 0.5289
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1419 lunes, 19 de noviembre de 2018 24299 1490 martes, 29 de enero de 2019 51486 1.2532
1420 martes, 20 de noviembre de 2018 56251 1491 miércoles, 30 de enero de 2019 52398 1.2758
1421 miércoles, 21 de noviembre de 2018 53239 1492 jueves, 31 de enero de 2019 51883 1.2637
1422 jueves, 22 de noviembre de 2018 52863 1493 viernes, 1 de febrero de 2019 50038 1.2192
1423 viernes, 23 de noviembre de 2018 51569 1494 sabado, 2 de febrero de 2019 32211 0.7851
1424 sabado, 24 de noviembre de 2018 37402 1495 domingo, 3 de febrero de 2019 20709 0.5049
1425 domingo, 25 de noviembre de 2018 22168 1496 lunes, 4 de febrero de 2019 20575 0.5018
1426 lunes, 26 de noviembre de 2018 53935 1497 martes, 5 de febrero de 2019 54184 1.3220
1427 martes, 27 de noviembre de 2018 53708 1498 miércoles, 6 de febrero de 2019 51905 1.2668
1428 miércoles, 28 de noviembre de 2018 52149 1499 jueves, 7 de febrero de 2019 51702 1.2623
1429 jueves, 29 de noviembre de 2018 53018 1500 viernes, 8 de febrero de 2019 50661 1.2373
1430 viernes, 30 de noviembre de 2018 50500 1501 sabado, 9 de febrero de 2019 32462 0.7931
1431 sabado, 1 de diciembre de 2018 28814 1502 domingo, 10 de febrero de 2019 21370 0.5223
1432 domingo, 2 de diciembre de 2018 23075 1503 lunes, 11 de febrero de 2019 52006 1.2714
1433 lunes, 3 de diciembre de 2018 52725 1504 martes, 12 de febrero de 2019 52546 1.2850
1434 martes, 4 de diciembre de 2018 51799 1505 miércoles, 13 de febrero de 2019 51961 1.2712
1435 miércoles, 5 de diciembre de 2018 52026 1506 jueves, 14 de febrero de 2019 51351 1.2567
1436 jueves, 6 de diciembre de 2018 50270 1507 viernes, 15 de febrero de 2019 51197 1.2533
1437 viernes, 7 de diciembre de 2018 48060 1508 sabado, 16 de febrero de 2019 34443 0.8435
1438 sabado, 8 de diciembre de 2018 35460 1509 domingo, 17 de febrero de 2019 20811 0.5098
1439 domingo, 9 de diciembre de 2018 21719 1510 lunes, 18 de febrero de 2019 51440 1.2606
1440 lunes, 10 de diciembre de 2018 52079 1511 martes, 19 de febrero de 2019 50944 1.2488
1441 martes, 11 de diciembre de 2018 44464 1512 miércoles, 20 de febrero de 2019 51982 1.2747
1442 miércoles, 12 de diciembre de 2018 46467 1513 jueves, 21 de febrero de 2019 51738 1.2692
1443 jueves, 13 de diciembre de 2018 52537 1514 viernes, 22 de febrero de 2019 50613 1.2420
1444 viernes, 14 de diciembre de 2018 47845 1515 sabado, 23 de febrero de 2019 36801 0.9033
1445 sébado, 15 de diciembre de 2018 34030 1516 domingo, 24 de febrero de 2019 18691 0.4590
1446 domingo, 16 de diciembre de 2018 21344 1517 lunes, 25 de febrero de 2019 51250 1.2589
1447 lunes, 17 de diciembre de 2018 46315 1518 martes, 26 de febrero de 2019 50638 1.2443
1448 martes, 18 de diciembre de 2018 47250 1519 miércoles, 27 de febrero de 2019 50966 1.2528
1449 miércoles, 19 de diciembre de 2018 47830
1450 jueves, 20 de diciembre de 2018 45617
1451 viernes, 21 de diciembre de 2018 42681
1452 sébado, 22 de diciembre de 2018 30993
1453 domingo, 23 de diciembre de 2018 20925
1454 lunes, 24 de diciembre de 2018 24983
1455 martes, 25 de diciembre de 2018 11490
1456 miércoles, 26 de diciembre de 2018 36837
1457 jueves, 27 de diciembre de 2018 37361
1458 viernes, 28 de diciembre de 2018 37635
1459 sabado, 29 de diciembre de 2018 25700
1460 domingo, 30 de diciembre de 2018 18118
1461 lunes, 31 de diciembre de 2018 20640
1462 martes, 1 de enero de 2019 10307
1463 miércoles, 2 de enero de 2019 37570
1464 jueves, 3 de enero de 2019 38703
1465 viernes, 4 de enero de 2019 40978
1466 sabado, 5 de enero de 2019 26301
1467 domingo, 6 de enero de 2019 17496
1468 lunes, 7 de enero de 2019 48759
1469 martes, 8 de enero de 2019 45412
1470 miércoles, 9 de enero de 2019 47576
1471 jueves, 10 de enero de 2019 48788
1472 viernes, 11 de enero de 2019 49414
1473 sébado, 12 de enero de 2019 32612
1474 domingo, 13 de enero de 2019 20526
1475 lunes, 14 de enero de 2019 50395
1476 martes, 15 de enero de 2019 51613
1477 miércoles, 16 de enero de 2019 51216
1478 jueves, 17 de enero de 2019 51498
1479 viernes, 18 de enero de 2019 50162
1480 sébado, 19 de enero de 2019 33493
1481 domingo, 20 de enero de 2019 20562
1482 lunes, 21 de enero de 2019 52815
1483 martes, 22 de enero de 2019 52823
1484 miércoles, 23 de enero de 2019 53409
1485 jueves, 24 de enero de 2019 51613
1486 viernes, 25 de enero de 2019 51311
1487 sabado, 26 de enero de 2019 33611
1488 domingo, 27 de enero de 2019 20794
1489 lunes, 28 de enero de 2019 52996
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ANEXO IV: Afluencia sin tendencia (componente estacional) de la serie recortada.

70 127 domingo, 7 de mayo de 2017 25466 1.683
Dia Afluencia Afluencia

o) e sinfTendencia 7 128 lunes, 8 de mayo de 2017 59215 0.724
129 martes, 9 de mayo de 2017 58513 0.733
1 58 lunes, 27 de febrero de 2017 63459 130 miércoles, 10 de mayo de 2017 45660 0.939
2 59 martes, 28 de febrero de 2017 64773 131 jueves, 11 de mayo de 2017 59226 0.724
3 60 miércoles, 1 de marzo de 2017 64889 132 viernes, 12 de mayo de 2017 56796 0.755
4 61 jueves, 2 de marzo de 2017 63720 133 sabado, 13 de mayo de 2017 37667 1.138
5 62 viernes, 3 de marzo de 2017 61823 134 domingo, 14 de mayo de 2017 25125 1.706
6 63 sébado, 4 de marzo de 2017 42730 135 lunes, 15 de mayo de 2017 55727 0.769
7 64 domingo, 5 de marzo de 2017 27024 136 martes, 16 de mayo de 2017 61552 0.697
8 65 lunes, 6 de marzo de 2017 63804 137 miércoles, 17 de mayo de 2017 63011 0.680
9 66 martes, 7 de marzo de 2017 65226 138 jueves, 18 de mayo de 2017 61606 0.696
10 67 miércoles, 8 de marzo de 2017 63588 139 viernes, 19 de mayo de 2017 60923 0.704
11 68 jueves, 9 de marzo de 2017 63329 140 sébado, 20 de mayo de 2017 37676 1.138
12 69 viernes, 10 de marzo de 2017 62391 141 domingo, 21 de mayo de 2017 25567 1.677
13 70 sdbado, 11 de marzo de 2017 42374 142 lunes, 22 de mayo de 2017 60560 0.708
14 71 domingo, 12 de marzo de 2017 26028 143 martes, 23 de mayo de 2017 62177 0.690
15 72 lunes, 13 de marzo de 2017 63651 144 miércoles, 24 de mayo de 2017 63834 0.672
16 73 martes, 14 de marzo de 2017 63411 145 jueves, 25 de mayo de 2017 54929 0.781
17 74 miércoles, 15 de marzo de 2017 61304 146 viernes, 26 de mayo de 2017 54735 0.783
18 75 jueves, 16 de marzo de 2017 62149 147 sébado, 27 de mayo de 2017 39043 1.098
19 76 viernes, 17 de marzo de 2017 60419 148 domingo, 28 de mayo de 2017 22734 1.886
20 77 sébado, 18 de marzo de 2017 41228 149 Junes, 29 de mayo de 2017 54298 0.790
21 78 domingo, 19 de marzo de 2017 27116 150 martes, 30 de mayo de 2017 55821 0.768
22 79 lunes, 20 de marzo de 2017 25385 151 miércoles, 31 de mayo de 2017 55722 0.770
23 80 martes, 21 de marzo de 2017 66958 152 jueves, 1 de junio de 2017 55518 0.772
24 81 miércoles, 22 de marzo de 2017 65172 153 viernes, 2 de junio de 2017 53877 0.796
25 82 jueves, 23 de marzo de 2017 62960 154 sabado, 3 de junio de 2017 38456 1115
26 83 viernes, 24 de marzo de 2017 60559 155 domingo, 4 de junio de 2017 23911 1.794
27 84 sébado, 25 de marzo de 2017 39822 156 lunes, 5 de junio de 2017 56871 0.754
28 85 domingo, 26 de marzo de 2017 25377 157 martes, 6 de junio de 2017 57570 0.745
29 86 lunes, 27 de marzo de 2017 65456 158 miércoles, 7 de junio de 2017 56146 0.764
30 87 martes, 28 de marzo de 2017 65043 159 jueves, 8 de junio de 2017 56220 0.763
31 88 miércoles, 29 de marzo de 2017 64546 160 viernes, 9 de junio de 2017 54971 0.780
32 89 jueves, 30 de marzo de 2017 65141 161 sabado, 10 de junio de 2017 37871 1.133
33 90 viernes, 31 de marzo de 2017 63084 162 domingo, 11 de junio de 2017 23498 1.826
34 91 sébado, 1 de abril de 2017 39921 163 lunes, 12 de junio de 2017 56404 0.761
35 92 domingo, 2 de abril de 2017 24571 164 martes, 13 de junio de 2017 55515 0.773
36 93 lunes, 3 de abril de 2017 64015 165 miércoles, 14 de junio de 2017 56348 0.761
37 94 martes, 4 de abril de 2017 63936 166 jueves, 15 de junio de 2017 54727 0.784
38 95 miércoles, 5 de abril de 2017 63465 167 viernes, 16 de junio de 2017 54217 0.791
39 96 jueves, 6 de abril de 2017 62436 168 sabado, 17 de junio de 2017 39401 1.089
40 97 viernes, 7 de abril de 2017 61517 169 domingo, 18 de junio de 2017 19675 2.181
41 98 sébado, 8 de abril de 2017 37885 170 lunes, 19 de junio de 2017 55580 0.772
42 99 domingo, 9 de abril de 2017 26837 171 martes, 20 de junio de 2017 55186 0.777
43 100 lunes, 10 de abril de 2017 54848 172 miércoles, 21 de junio de 2017 55737 0.770
44 101 martes, 11 de abril de 2017 53854 173 jueves, 22 de junio de 2017 56055 0.765
45 102 miércoles, 12 de abril de 2017 49734 174 viernes, 23 de junio de 2017 54191 0.792
46 103 jueves, 13 de abril de 2017 29406 175 sébado, 24 de junio de 2017 41143 1.043
47 104 viernes, 14 de abril de 2017 22677 176 domingo, 25 de junio de 2017 26972 1.591
48 105 sébado, 15 de abril de 2017 24519 177 lunes, 26 de junio de 2017 53709 0.799
49 106 domingo, 16 de abril de 2017 20537 178 martes, 27 de junio de 2017 53851 0.797
50 107 lunes, 17 de abril de 2017 54415 179 miércoles, 28 de junio de 2017 52370 0.819
51 108 martes, 18 de abril de 2017 58133 180 jueves, 29 de junio de 2017 53223 0.806
52 109 miércoles, 19 de abril de 2017 58144 181 viernes, 30 de junio de 2017 51868 0.827
53 110 jueves, 20 de abril de 2017 56650 182 sabado, 1 de julio de 2017 36132 1.188
54 111 viernes, 21 de abril de 2017 57026 183 domingo, 2 de julio de 2017 20877 2.056
55 112 sébado, 22 de abril de 2017 40268 184 lunes, 3 de julio de 2017 55837 0.769
56 113 domingo, 23 de abril de 2017 24941 185 martes, 4 de julio de 2017 53025 0.809
57 114 lunes, 24 de abril de 2017 64433 186 miércoles, 5 de julio de 2017 54363 0.790
58 115 martes, 25 de abril de 2017 61605 187 jueves, 6 de julio de 2017 53390 0.804
59 116 miéreoles, 26 de abril de 2017 62203 188 viernes, 7 de julio de 2017 52423 0.819
60 117 jueves, 27 de abril de 2017 59646 189 sabado, 8 de julio de 2017 35966 1.193
61 118 viernes, 28 de abril de 2017 58454 190 domingo, 9 de julio de 2017 21655 1.982
62 119 sbado, 29 de abril de 2017 37257 191 lunes, 10 de julio de 2017 53152 0.808
63 120 domingo, 30 de abril de 2017 21984 192 martes, 11 de julio de 2017 52513 0.817
64 121 lunes, 1 de mayo de 2017 23967 193 miércoles, 12 de julio de 2017 53381 0.804
65 122 martes, 2 de mayo de 2017 61708 194 jueves, 13 de julio de 2017 52029 0.825
66 123 miércoles, 3 de mayo de 2017 60709 195 viernes, 14 de julio de 2017 50979 0.842
67 124 jueves, 4 de mayo de 2017 56288 196 sabado, 15 de julio de 2017 36346 1.181
68 125 viernes, 5 de mayo de 2017 50996 197 domingo, 16 de julio de 2017 20254 2.120

69 126 sébado, 6 de mayo de 2017 36678
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141 198 lunes, 17 de julio de 2017 53517 269 martes, 26 de septiembre de 2017 54335 0.791
142 199 martes, 18 de julio de 2017 52036 270 miércoles, 27 de septiembre de 2017 51349 0.838
143 200 miércoles, 19 de julio de 2017 52431 271 jueves, 28 de septiembre de 2017 52027 0.827
144 201 jueves, 20 de julio de 2017 51571 272 viernes, 29 de septiembre de 2017 49407 0.870
145 202 viernes, 21 de julio de 2017 49840 273 sébado, 30 de septiembre de 2017 34521 1.246
146 203 sabado, 22 de julio de 2017 35070 274 domingo, 1 de octubre de 2017 19607 2.194
147 204 domingo, 23 de julio de 2017 20030 275 lunes, 2 de octubre de 2017 54781 0.785
148 205 lunes, 24 de julio de 2017 51053 276 martes, 3 de octubre de 2017 54747 0.786
149 206 martes, 25 de julio de 2017 50059 277 miércoles, 4 de octubre de 2017 53963 0.797
150 207 miércoles, 26 de julio de 2017 50196 278 jueves, 5 de octubre de 2017 54698 0.786
151 208 jueves, 27 de julio de 2017 50561 279 viernes, 6 de octubre de 2017 54487 0.789
152 209 viernes, 28 de julio de 2017 50364 280 sabado, 7 de octubre de 2017 38500 1.117
153 210 sabado, 29 de julio de 2017 34657 281 domingo, 8 de octubre de 2017 22907 1.878
154 211 domingo, 30 de julio de 2017 22049 282 lunes, 9 de octubre de 2017 57169 0.752
155 212 lunes, 31 de julio de 2017 52773 283 martes, 10 de octubre de 2017 54622 0.788
156 213 martes, 1 de agosto de 2017 53418 284 miércoles, 11 de octubre de 2017 56101 0.767
157 214 miércoles, 2 de agosto de 2017 53674 285 jueves, 12 de octubre de 2017 54836 0.785
158 215 jueves, 3 de agosto de 2017 51966 286 viernes, 13 de octubre de 2017 54933 0.783
159 216 viernes, 4 de agosto de 2017 51174 287 sébado, 14 de octubre de 2017 38474 1.118
160 217 sabado, 5 de agosto de 2017 36936 288 domingo, 15 de octubre de 2017 22485 1.913
161 218 domingo, 6 de agosto de 2017 24389 289 lunes, 16 de octubre de 2017 56425 0.763
162 219 lunes, 7 de agosto de 2017 56823 290 martes, 17 de octubre de 2017 55609 0.774
163 220 martes, 8 de agosto de 2017 55870 291 miércoles, 18 de octubre de 2017 56953 0.755
164 221 miércoles, 9 de agosto de 2017 57145 292 jueves, 19 de octubre de 2017 55411 0.777
165 222 jueves, 10 de agosto de 2017 50719 293 viernes, 20 de octubre de 2017 54839 0.785
166 223 viernes, 11 de agosto de 2017 54891 294 sébado, 21 de octubre de 2017 38029 1131
167 224 sébado, 12 de agosto de 2017 34974 295 domingo, 22 de octubre de 2017 23534 1.828
168 225 domingo, 13 de agosto de 2017 23375 296 lunes, 23 de octubre de 2017 5515 7.803
169 226 lunes, 14 de agosto de 2017 59330 297 martes, 24 de octubre de 2017 55366 0.777
170 227 martes, 15 de agosto de 2017 58024 298 miércoles, 25 de octubre de 2017 56801 0.758
a7, 228 miércoles, 16 de agosto de 2017 58385 299 jueves, 26 de octubre de 2017 55564 0.774
172 229 jueves, 17 de agosto de 2017 58465 300 viernes, 27 de octubre de 2017 54438 0.791
173 230 viernes, 18 de agosto de 2017 54702 301 sébado, 28 de octubre de 2017 36320 1.185
174 231 sébado, 19 de agosto de 2017 38036 302 domingo, 29 de octubre de 2017 22475 1.915
175 232 domingo, 20 de agosto de 2017 23146 303 lunes, 30 de octubre de 2017 55130 0.781
176 233 lunes, 21 de agosto de 2017 57487 304 martes, 31 de octubre de 2017 54258 0.793
177 234 martes, 22 de agosto de 2017 58478 305 miércoles, 1 de noviembre de 2017 41348 1.041
178 235 miércoles, 23 de agosto de 2017 58265 306 jueves, 2 de noviembre de 2017 35438 1.215
179 236 jueves, 24 de agosto de 2017 58554 307 viernes, 3 de noviembre de 2017 55443 0.776
180 237 viernes, 25 de agosto de 2017 55466 308 sébado, 4 de noviembre de 2017 37859 1.137
181 238 sabado, 26 de agosto de 2017 38762 309 domingo, 5 de noviembre de 2017 23172 1.858
182 239 domingo, 27 de agosto de 2017 21724 310 lunes, 6 de noviembre de 2017 56731 0.759
183 240 lunes, 28 de agosto de 2017 54425 311 martes, 7 de noviembre de 2017 56324 0.764
184 241 martes, 29 de agosto de 2017 55354 312 miércoles, 8 de noviembre de 2017 56322 0.764
185 242 miércoles, 30 de agosto de 2017 53840 313 jueves, 9 de noviembre de 2017 55476 0.776
186 243 jueves, 31 de agosto de 2017 56392 314 viernes, 10 de noviembre de 2017 55040 0.782
187 244 viernes, 1 de septiembre de 2017 52305 315 sabado, 11 de noviembre de 2017 38716 1112
188 245 sabado, 2 de septiembre de 2017 37226 316 domingo, 12 de noviembre de 2017 22058 1.952
189 246 domingo, 3 de septiembre de 2017 21647 317 lunes, 13 de noviembre de 2017 56608 0.761
190 247 lunes, 4 de septiembre de 2017 56528 318 martes, 14 de noviembre de 2017 56545 0.761
191 248 martes, 5 de septiembre de 2017 57323 319 miércoles, 15 de noviembre de 2017 55465 0.776
192 249 miércoles, 6 de septiembre de 2017 49641 320 jueves, 16 de noviembre de 2017 55053 0.782
193 250 jueves, 7 de septiembre de 2017 52307 321 viernes, 17 de noviembre de 2017 53690 0.802
194 251 viernes, 8 de septiembre de 2017 49654 322 sabado, 18 de noviembre de 2017 37057 1.162
195 252 sabado, 9 de septiembre de 2017 36573 323 domingo, 19 de noviembre de 2017 21533 2.000
196 253 domingo, 10 de septiembre de 2017 22336 324 lunes, 20 de noviembre de 2017 27573 1.562
197 254 lunes, 11 de septiembre de 2017 57524 325 martes, 21 de noviembre de 2017 55843 0.771
198 255 martes, 12 de septiembre de 2017 58845 326 miércoles, 22 de noviembre de 2017 54545 0.789
199 256 miércoles, 13 de septiembre de 2017 57966 327 jueves, 23 de noviembre de 2017 54430 0.791
200 257 jueves, 14 de septiembre de 2017 56772 328 viernes, 24 de noviembre de 2017 54457 0.791
201 258 viernes, 15 de septiembre de 2017 41630 329 sébado, 25 de noviembre de 2017 39416 1.093
202 259 sabado, 16 de septiembre de 2017 22229 330 <domingo, 26 de noviembre de 2017 21165 2.035
203 260 domingo, 17 de septiembre de 2017 22730 331 lunes, 27 de noviembre de 2017 55502 0.776
204 261 lunes, 18 de septiembre de 2017 60340 332 martes, 28 de noviembre de 2017 55089 0.782
205 262 martes, 19 de septiembre de 2017 46754 333 miércoles, 29 de noviembre de 2017 55900 0.770
206 263 miércoles, 20 de septiembre de 2017 34677 334 jueves, 30 de noviembre de 2017 53577 0.804
207 264 jueves, 21 de septiembre de 2017 42225 335 viernes, 1 de diciembre de 2017 54147 0.795
208 265 viernes, 22 de septiembre de 2017 45587 336 sabado, 2 de diciembre de 2017 37828 1.139
209 266 sabado, 23 de septiembre de 2017 34414 337 domingo, 3 de diciembre de 2017 21884 1.968
210 267 domingo, 24 de septiembre de 2017 20548 338 lunes, 4 de diciembre de 2017 56064 0.768
211 268 lunes, 25 de septiembre de 2017 50119 339 martes, 5 de diciembre de 2017 53706 0.802
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283 340 miércoles, 6 de diciembre de 2017 52817 46 jueves, 15 de febrero de 2018 54802 0.787
284 341 jueves, 7 de diciembre de 2017 53806 47 viernes, 16 de febrero de 2018 53461 0.807
285 342 viernes, 8 de diciembre de 2017 52349 48 sabado, 17 de febrero de 2018 38213 1.129
286 343 sabado, 9 de diciembre de 2017 37000 49 domingo, 18 de febrero de 2018 21581 1.999
287 344 domingo, 10 de diciembre de 2017 21610 50 lunes, 19 de febrero de 2018 55637 0.776
288 345 lunes, 11 de diciembre de 2017 50624 51 martes, 20 de febrero de 2018 56038 0.770
289 346 martes, 12 de diciembre de 2017 50624 52 miércoles, 21 de febrero de 2018 55934 0.771
290 347 miércoles, 13 de diciembre de 2017 50624 53 jueves, 22 de febrero de 2018 56245 0.767
291 348 jueves, 14 de diciembre de 2017 49711 54 viernes, 23 de febrero de 2018 52916 0.816
292 349 viernes, 15 de diciembre de 2017 49224 55 sabado, 24 de febrero de 2018 40013 1.079
293 350 sabado, 16 de diciembre de 2017 35780 56 domingo, 25 de febrero de 2018 21763 1.983
294 351 domingo, 17 de diciembre de 2017 20070 57 lunes, 26 de febrero de 2018 56625 0.762
295 352 lunes, 18 de diciembre de 2017 51499 58 martes, 27 de febrero de 2018 54796 0.788
296 353 martes, 19 de diciembre de 2017 46846 59 miércoles, 28 de febrero de 2018 57439 0.751
297 354 miércoles, 20 de diciembre de 2017 47198 60 jueves, 1 de marzo de 2018 54709 0.789
298 355 jueves, 21 de diciembre de 2017 46890 61 viernes, 2 de marzo de 2018 53742 0.803
299 356 viernes, 22 de diciembre de 2017 43331 62 sébado, 3 de marzo de 2018 39052 1.105
300 357 sébado, 23 de diciembre de 2017 30769 63 domingo, 4 de marzo de 2018 21197 2.036
301 358 domingo, 24 de diciembre de 2017 15790 64 lunes, 5 de marzo de 2018 56659 0.762
302 359 lunes, 25 de diciembre de 2017 10078 65 martes, 6 de marzo de 2018 56837 0.759
303 360 martes, 26 de diciembre de 2017 39470 66 miércoles, 7 de marzo de 2018 56060 0.770
304 361 miércoles, 27 de diciembre de 2017 40456 67 jueves, 8 de marzo de 2018 55456 0.778
305 362 jueves, 28 de diciembre de 2017 40681 68 viernes, 9 de marzo de 2018 54531 0.792
306 363 viernes, 29 de diciembre de 2017 38569 69 sabado, 10 de marzo de 2018 38743 1.114
307 364 sébado, 30 de diciembre de 2017 27875 70 domingo, 11 de marzo de 2018 21694 1.990
308 365 domingo, 31 de diciembre de 2017 14429 71 lunes, 12 de marzo de 2018 56094 0.770
309 1 lunes, 1 de enero de 2018 10220 72 martes, 13 de marzo de 2018 56094 0.770
310 2 martes, 2 de enero de 2018 40350 73 miércoles, 14 de marzo de 2018 55857 0.773
311 3 miércoles, 3 de enero de 2018 44423 74 jueves, 15 de marzo de 2018 55293 0.781
312 4 jueves, 4 de enero de 2018 44975 75 viernes, 16 de marzo de 2018 54108 0.798
313 5 viernes, 5 de enero de 2018 39772 76 sébado, 17 de marzo de 2018 38707 1.115
314 6 sabado, 6 de enero de 2018 35715 77 domingo, 18 de marzo de 2018 21117 2.045
315 7 domingo, 7 de enero de 2018 21979 78 lunes, 19 de marzo de 2018 23139 1.866
316 8 lunes, 8 de enero de 2018 52324 79 martes, 20 de marzo de 2018 59522 0.725
317 9 martes, 9 de enero de 2018 52517 80 miércoles, 21 de marzo de 2018 55406 0.779
318 10 miércoles, 10 de enero de 2018 53225 81 jueves, 22 de marzo de 2018 55079 0.784
319 il jueves, 11 de enero de 2018 52832 82 viernes, 23 de marzo de 2018 55189 0.782
320 12 viernes, 12 de enero de 2018 50920 83 sébado, 24 de marzo de 2018 36694 1177
321 13 sabado, 13 de enero de 2018 35428 84 domingo, 25 de marzo de 2018 20057 2.153
322 14 domingo, 14 de enero de 2018 21057 85 lunes, 26 de marzo de 2018 50393 0.857
323 15 lunes, 15 de enero de 2018 54187 86 martes, 27 de marzo de 2018 48235 0.895
324 16 martes, 16 de enero de 2018 54388 87 miércoles, 28 de marzo de 2018 46857 0.922
325 17 miércoles, 17 de enero de 2018 53540 88 jueves, 29 de marzo de 2018 28216 1.531
326 18 jueves, 18 de enero de 2018 53105 89 viernes, 30 de marzo de 2018 19568 2.207
327 19 viernes, 19 de enero de 2018 53223 90 séabado, 31 de marzo de 2018 19229 2.246
328 20 sabado, 20 de enero de 2018 36248 91 domingo, 1 de abril de 2018 16318 2.647
329 21 domingo, 21 de enero de 2018 21204 92 lunes, 2 de abril de 2018 52737 0.819
330 22 lunes, 22 de enero de 2018 54978 93 martes, 3 de abril de 2018 52122 0.829
331 23 martes, 23 de enero de 2018 54809 94 miércoles, 4 de abril de 2018 48009 0.900
332 24 miércoles, 24 de enero de 2018 53835 95 jueves, 5 de abril de 2018 55997 0.771
333 25 jueves, 25 de enero de 2018 53265 96 viernes, 6 de abril de 2018 50685 0.852
334 26 viernes, 26 de enero de 2018 54219 97 sabado, 7 de abril de 2018 38440 1.124
335 27 sébado, 27 de enero de 2018 35374 98 domingo, 8 de abril de 2018 19689 2.194
336 28 domingo, 28 de enero de 2018 20045 99 lunes, 9 de abril de 2018 55331 0.781
337 29 lunes, 29 de enero de 2018 54810 100 martes, 10 de abril de 2018 53565 0.807
338 30 martes, 30 de enero de 2018 54028 101 miércoles, 11 de abril de 2018 56647 0.763
339 31 miércoles, 31 de enero de 2018 52292 102 jueves, 12 de abril de 2018 53698 0.805
340 32 jueves, 1 de febrero de 2018 54358 103 viernes, 13 de abril de 2018 54325 0.795
341 35} viernes, 2 de febrero de 2018 53665 104 sabado, 14 de abril de 2018 36155 1.195
342 34 sabado, 3 de febrero de 2018 34754 105 domingo, 15 de abril de 2018 22123 1.953
343 35 domingo, 4 de febrero de 2018 20963 106 lunes, 16 de abril de 2018 55039 0.785
344 36 lunes, 5 de febrero de 2018 25304 107 martes, 17 de abril de 2018 53265 0.811
345 37 martes, 6 de febrero de 2018 57593 108 miércoles, 18 de abril de 2018 55525 0.778
346 38 miércoles, 7 de febrero de 2018 56171 109 jueves, 19 de abril de 2018 54012 0.800
347 39 jueves, 8 de febrero de 2018 55321 110 viernes, 20 de abril de 2018 50804 0.851
348 40 viernes, 9 de febrero de 2018 53264 111 sébado, 21 de abril de 2018 36401 1.187
349 41 sabado, 10 de febrero de 2018 38196 112 domingo, 22 de abril de 2018 20272 2132
350 42 domingo, 11 de febrero de 2018 20604 113 lunes, 23 de abril de 2018 54718 0.790
351 43 lunes, 12 de febrero de 2018 57013 114 martes, 24 de abril de 2018 54335 0.795
352 44 martes, 13 de febrero de 2018 56043 115 miércoles, 25 de abril de 2018 54872 0.788
353 45 miércoles, 14 de febrero de 2018 55687 116 jueves, 26 de abril de 2018 54150 0.798




Andlisis de

transporte concesionado

la afluencia de un corredor

en

de servicio de

la Ciudad de México | 255

425 117 viernes, 27 de abril de 2018 54426 188 sabado, 7 de julio de 2018 35000 1.237
426 118 sabado, 28 de abril de 2018 36411 189 domingo, 8 de julio de 2018 20406 2121
427 119 domingo, 29 de abril de 2018 20478 190 lunes, 9 de julio de 2018 49609 0.873
428 120 lunes, 30 de abril de 2018 51297 191 martes, 10 de julio de 2018 49949 0.867
429 121 martes, 1 de mayo de 2018 24956 192 miércoles, 11 de julio de 2018 50407 0.859
430 122 miércoles, 2 de mayo de 2018 56169 193 jueves, 12 de julio de 2018 48875 0.886
431 123 jueves, 3 de mayo de 2018 53183 194 viernes, 13 de julio de 2018 48061 0.901
432 124 viernes, 4 de mayo de 2018 52013 195 sabado, 14 de julio de 2018 34643 1.250
433 125 sébado, 5 de mayo de 2018 35198 196 domingo, 15 de julio de 2018 21064 2.055
434 126 domingo, 6 de mayo de 2018 20059 197 lunes, 16 de julio de 2018 48062 0.901
435 127 lunes, 7 de mayo de 2018 53077 198 martes, 17 de julio de 2018 49730 0.871
436 128 martes, 8 de mayo de 2018 53433 199 miércoles, 18 de julio de 2018 49409 0.876
437 129 miércoles, 9 de mayo de 2018 53551 200 jueves, 19 de julio de 2018 49592 0.873
438 130 jueves, 10 de mayo de 2018 37761 201 viernes, 20 de julio de 2018 48117 0.900
439 131 viernes, 11 de mayo de 2018 54454 202 sabado, 21 de julio de 2018 34570 1.253
440 132 sabado, 12 de mayo de 2018 36441 203 domingo, 22 de julio de 2018 22184 1.952
441 133 domingo, 13 de mayo de 2018 20572 204 lunes, 23 de julio de 2018 49619 0.873
442 134 lunes, 14 de mayo de 2018 54294 205 martes, 24 de julio de 2018 49900 0.868
443 135 martes, 15 de mayo de 2018 50160 206 miércoles, 25 de julio de 2018 48979 0.884
444 136 miércoles, 16 de mayo de 2018 52881 207 jueves, 26 de julio de 2018 49581 0.873
445 137 jueves, 17 de mayo de 2018 51825 208 viernes, 27 de julio de 2018 45519 0.951
446 138 viernes, 18 de mayo de 2018 52639 209 sabado, 28 de julio de 2018 36589 1.184
447 139 sabado, 19 de mayo de 2018 34261 210 <domingo, 29 de julio de 2018 21620 2.003
448 140 domingo, 20 de mayo de 2018 22785 211 lunes, 30 de julio de 2018 51131 0.847
449 141 lunes, 21 de mayo de 2018 51680 212 martes, 31 de julio de 2018 50860 0.852
450 142 martes, 22 de mayo de 2018 53862 213 miércoles, 1 de agosto de 2018 52096 0.831
451 143 miércoles, 23 de mayo de 2018 53176 214 jueves, 2 de agosto de 2018 52120 0.831
452 144 jueves, 24 de mayo de 2018 51961 215 viernes, 3 de agosto de 2018 50923 0.851
453 145 viernes, 25 de mayo de 2018 51735 216 sébado, 4 de agosto de 2018 36167 1.198
454 146 sabado, 26 de mayo de 2018 34634 217 domingo, 5 de agosto de 2018 20499 2113
455 147 domingo, 27 de mayo de 2018 20664 218 lunes, 6 de agosto de 2018 55640 0.779
456 148 lunes, 28 de mayo de 2018 53286 219 martes, 7 de agosto de 2018 55672 0.778
457 149 martes, 29 de mayo de 2018 53490 220 miércoles, 8 de agosto de 2018 55474 0.781
458 150 miércoles, 30 de mayo de 2018 53020 221 jueves, 9 de agosto de 2018 52286 0.829
459 151 jueves, 31 de mayo de 2018 52539 222 viernes, 10 de agosto de 2018 54956 0.788
460 152 viernes, 1 de junio de 2018 52118 223 sébado, 11 de agosto de 2018 35071 1.235
461 153 sabado, 2 de junio de 2018 36627 224 domingo, 12 de agosto de 2018 20503 2.113
462 154 domingo, 3 de junio de 2018 21499 225 lunes, 13 de agosto de 2018 55095 0.786
463 155 lunes, 4 de junio de 2018 53135 226 martes, 14 de agosto de 2018 56367 0.769
464 156 martes, 5 de junio de 2018 53923 227 miércoles, 15 de agosto de 2018 53853 0.805
465 157 miércoles, 6 de junio de 2018 53124 228 jueves, 16 de agosto de 2018 54840 0.790
466 158 jueves, 7 de junio de 2018 55432 229 viernes, 17 de agosto de 2018 53877 0.804
467 159 viernes, 8 de junio de 2018 52417 230 sabado, 18 de agosto de 2018 36080 1.201
468 160 sébado, 9 de junio de 2018 35309 231 domingo, 19 de agosto de 2018 22104 1.960
469 161 domingo, 10 de junio de 2018 23024 232 lunes, 20 de agosto de 2018 54290 0.798
470 162 lunes, 11 de junio de 2018 54076 233 martes, 21 de agosto de 2018 54290 0.798
471 163 martes, 12 de junio de 2018 52056 234 miércoles, 22 de agosto de 2018 54754 0.791
472 164 miércoles, 13 de junio de 2018 50024 235 jueves, 23 de agosto de 2018 54462 0.796
473 165 jueves, 14 de junio de 2018 49398 236 viernes, 24 de agosto de 2018 52767 0.821
474 166 viernes, 15 de junio de 2018 50620 237 sabado, 25 de agosto de 2018 36115 1.200
475 167 sébado, 16 de junio de 2018 36232 238 «domingo, 26 de agosto de 2018 22507 1.926
476 168 domingo, 17 de junio de 2018 17683 239 lunes, 27 de agosto de 2018 54871 0.790
477 169 lunes, 18 de junio de 2018 49460 240 martes, 28 de agosto de 2018 52858 0.820
478 170 martes, 19 de junio de 2018 52664 241 miércoles, 29 de agosto de 2018 54541 0.795
479 171 miércoles, 20 de junio de 2018 52877 242 jueves, 30 de agosto de 2018 52107 0.832
480 172 jueves, 21 de junio de 2018 51071 243 viernes, 31 de agosto de 2018 53089 0.816
481 173 viernes, 22 de junio de 2018 51514 244 sébado, 1 de septiembre de 2018 35566 1.219
482 174 sabado, 23 de junio de 2018 37105 245 domingo, 2 de septiembre de 2018 20821 2.082
483 175 domingo, 24 de junio de 2018 25540 246 lunes, 3 de septiembre de 2018 55009 0.788
484 176 lunes, 25 de junio de 2018 52387 247 martes, 4 de septiembre de 2018 54741 0.792
485 177 martes, 26 de junio de 2018 50482 248 miércoles, 5 de septiembre de 2018 54186 0.800
486 178 miércoles, 27 de junio de 2018 50756 249 jueves, 6 de septiembre de 2018 53411 0.812
487 179 jueves, 28 de junio de 2018 50667 250 viernes, 7 de septiembre de 2018 53477 0.811
488 180 viernes, 29 de junio de 2018 50909 251 sébado, 8 de septiembre de 2018 36870 1.176
489 181 sabado, 30 de junio de 2018 35220 252 domingo, 9 de septiembre de 2018 21955 1.975
490 182 domingo, 1 de julio de 2018 20123 253 lunes, 10 de septiembre de 2018 55649 0.779
491 183 lunes, 2 de julio de 2018 49597 254 martes, 11 de septiembre de 2018 53873 0.805
492 184 martes, 3 de julio de 2018 51584 255 miércoles, 12 de septiembre de 2018 54599 0.794
493 185 miércoles, 4 de julio de 2018 50462 256 jueves, 13 de septiembre de 2018 52348 0.828
494 186 jueves, 5 de julio de 2018 50880 257 viernes, 14 de septiembre de 2018 51498 0.842
495 187 viernes, 6 de julio de 2018 48941 258 sébado, 15 de septiembre de 2018 29947 1.448
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567 259 domingo, 16 de septiembre de 2018 17883 330 lunes, 26 de noviembre de 2018 53935 0.805
568 260 lunes, 17 de septiembre de 2018 56237 331 martes, 27 de noviembre de 2018 53708 0.809
569 261 martes, 18 de septiembre de 2018 55118 332 miércoles, 28 de noviembre de 2018 52149 0.833
570 262 miércoles, 19 de septiembre de 2018 54833 333 jueves, 29 de noviembre de 2018 53018 0.819
571 263 jueves, 20 de septiembre de 2018 55704 334 viernes, 30 de noviembre de 2018 50500 0.860
572 264 viernes, 21 de septiembre de 2018 55409 335 sabado, 1 de diciembre de 2018 28814 1.507
573 265 sabado, 22 de septiembre de 2018 35137 336 domingo, 2 de diciembre de 2018 23075 1.882
574 266 domingo, 23 de septiembre de 2018 22890 337 lunes, 3 de diciembre de 2018 52725 0.824
575 267 lunes, 24 de septiembre de 2018 56143 338 martes, 4 de diciembre de 2018 51799 0.839
576 268 martes, 25 de septiembre de 2018 54865 339 miércoles, 5 de diciembre de 2018 52026 0.835
577 269 miércoles, 26 de septiembre de 2018 54260 340 jueves, 6 de diciembre de 2018 50270 0.864
578 270 jueves, 27 de septiembre de 2018 55536 341 viernes, 7 de diciembre de 2018 48060 0.904
579 271 viernes, 28 de septiembre de 2018 54277 342 sabado, 8 de diciembre de 2018 35460 1.225
580 272 sébado, 29 de septiembre de 2018 35692 343 domingo, 9 de diciembre de 2018 21719 2.000
581 273 domingo, 30 de septiembre de 2018 22013 344 lunes, 10 de diciembre de 2018 52079 0.834
582 274 lunes, 1 de octubre de 2018 53832 345 martes, 11 de diciembre de 2018 44464 0.977
583 275 martes, 2 de octubre de 2018 55117 346 miércoles, 12 de diciembre de 2018 46467 0.935
584 276 miércoles, 3 de octubre de 2018 55708 347 jueves, 13 de diciembre de 2018 52537 0.827
585 277 jueves, 4 de octubre de 2018 54908 348 viernes, 14 de diciembre de 2018 47845 0.908
586 278 viernes, 5 de octubre de 2018 54776 349 sébado, 15 de diciembre de 2018 34030 1.277
587 279 sabado, 6 de octubre de 2018 36548 350 domingo, 16 de diciembre de 2018 21344 2.036
588 280 domingo, 7 de octubre de 2018 23884 351 lunes, 17 de diciembre de 2018 46315 0.938
589 281 lunes, 8 de octubre de 2018 55495 352 martes, 18 de diciembre de 2018 47250 0.920
590 282 martes, 9 de octubre de 2018 55708 353 miércoles, 19 de diciembre de 2018 47830 0.908
591 283 miércoles, 10 de octubre de 2018 54593 354 jueves, 20 de diciembre de 2018 45617 0.953
592 284 jueves, 11 de octubre de 2018 55144 355 viernes, 21 de diciembre de 2018 42681 1.018
593 285 viernes, 12 de octubre de 2018 50956 356 sébado, 22 de diciembre de 2018 30993 1.402
594 286 sabado, 13 de octubre de 2018 37920 357 domingo, 23 de diciembre de 2018 20925 2.077
595 287 domingo, 14 de octubre de 2018 22706 358 lunes, 24 de diciembre de 2018 24983 1.740
596 288 lunes, 15 de octubre de 2018 53924 359 martes, 25 de diciembre de 2018 11490 3.782
597 289 martes, 16 de octubre de 2018 55104 360 miércoles, 26 de diciembre de 2018 36837 1.180
598 290 miércoles, 17 de octubre de 2018 54204 361 jueves, 27 de diciembre de 2018 37361 1.163
599 291 jueves, 18 de octubre de 2018 54723 362 viernes, 28 de diciembre de 2018 37635 1.155
600 292 viernes, 19 de octubre de 2018 54004 363 sébado, 29 de diciembre de 2018 25700 1.691
601 293 sabado, 20 de octubre de 2018 37441 364 domingo, 30 de diciembre de 2018 18118 2.399
602 294 domingo, 21 de octubre de 2018 21883 365 lunes, 31 de diciembre de 2018 20640 2.106
603 295 lunes, 22 de octubre de 2018 54645 1 martes, 1 de enero de 2019 10307 4.217
604 296 martes, 23 de octubre de 2018 55422 2 miércoles, 2 de enero de 2019 37570 1.157
605 297 miércoles, 24 de octubre de 2018 55219 3 jueves, 3 de enero de 2019 38703 1.123
606 298 jueves, 25 de octubre de 2018 55844 4 viernes, 4 de enero de 2019 40978 1.061
607 299 viernes, 26 de octubre de 2018 52956 5 sabado, 5 de enero de 2019 26301 1.653
608 300 sabado, 27 de octubre de 2018 35055 6 domingo, 6 de enero de 2019 17496 2.485
609 301 domingo, 28 de octubre de 2018 23465 7 lunes, 7 de enero de 2019 48759 0.892
610 302 lunes, 29 de octubre de 2018 54837 8 martes, 8 de enero de 2019 45412 0.957
611 303 martes, 30 de octubre de 2018 53236 9 miércoles, 9 de enero de 2019 47576 0.914
612 304 miércoles, 31 de octubre de 2018 49214 10 jueves, 10 de enero de 2019 48788 0.891
613 305 jueves, 1 de noviembre de 2018 41842 11 viernes, 11 de enero de 2019 49414 0.880
614 306 viernes, 2 de noviembre de 2018 26551 12 sabado, 12 de enero de 2019 32612 1.333
615 307 sabado, 3 de noviembre de 2018 29087 13 domingo, 13 de enero de 2019 20526 2118
616 308 domingo, 4 de noviembre de 2018 17321 14 lunes, 14 de enero de 2019 50395 0.863
617 309 lunes, 5 de noviembre de 2018 54365 15 martes, 15 de enero de 2019 51613 0.842
618 310 martes, 6 de noviembre de 2018 53192 16 miércoles, 16 de enero de 2019 51216 0.849
619 311 miércoles, 7 de noviembre de 2018 55018 17 jueves, 17 de enero de 2019 51498 0.844
620 312 jueves, 8 de noviembre de 2018 53236 18 viernes, 18 de enero de 2019 50162 0.867
621 313 viernes, 9 de noviembre de 2018 51060 19 sabado, 19 de enero de 2019 33493 1.298
622 314 sabado, 10 de noviembre de 2018 37131 20 domingo, 20 de enero de 2019 20562 2.115
623 315 domingo, 11 de noviembre de 2018 22565 21 lunes, 21 de enero de 2019 52815 0.823
624 316 lunes, 12 de noviembre de 2018 54099 22 martes, 22 de enero de 2019 52823 0.823
625 317 martes, 13 de noviembre de 2018 54782 23 miércoles, 23 de enero de 2019 53409 0.814
626 318 miércoles, 14 de noviembre de 2018 49650 24 jueves, 24 de enero de 2019 51613 0.843
627 319 jueves, 15 de noviembre de 2018 52285 25 viernes, 25 de enero de 2019 51311 0.848
628 320 viernes, 16 de noviembre de 2018 51657 26 sabado, 26 de enero de 2019 33611 1.294
629 321 sabado, 17 de noviembre de 2018 36664 27 domingo, 27 de enero de 2019 20794 2.092
630 322 domingo, 18 de noviembre de 2018 22256 28 lunes, 28 de enero de 2019 52996 0.821
631 323 lunes, 19 de noviembre de 2018 24299 29 martes, 29 de enero de 2019 51486 0.845
632 324 martes, 20 de noviembre de 2018 56251 30 miércoles, 30 de enero de 2019 52398 0.830
633 325 miércoles, 21 de noviembre de 2018 53239 31 jueves, 31 de enero de 2019 51883 0.838
634 326 jueves, 22 de noviembre de 2018 52863 32 viernes, 1 de febrero de 2019 50038 0.869
635 327 viernes, 23 de noviembre de 2018 51569 33 sabado, 2 de febrero de 2019 32211 1.350
636 328 sabado, 24 de noviembre de 2018 37402 34 domingo, 3 de febrero de 2019 20709 2.101
637 329 domingo, 25 de noviembre de 2018 22168 35 lunes, 4 de febrero de 2019 20575 2114
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709 36 martes, 5 de febrero de 2019 54184 0.803
710 37 miércoles, 6 de febrero de 2019 51905 0.838
711 38 jueves, 7 de febrero de 2019 51702 0.841
712 39 viernes, 8 de febrero de 2019 50661 0.859
713 40 sébado, 9 de febrero de 2019 32462 1.340
714 41 domingo, 10 de febrero de 2019 21370 2.036
715 42 lunes, 11 de febrero de 2019 52006 0.837
716 43 martes, 12 de febrero de 2019 52546 0.828
717 44 miércoles, 13 de febrero de 2019 51961 0.837
718 45 jueves, 14 de febrero de 2019 51351 0.847
719 46 viernes, 15 de febrero de 2019 51197 0.850
720 47 sébado, 16 de febrero de 2019 34443 1.263
721 48 domingo, 17 de febrero de 2019 20811 2.091
722 49 lunes, 18 de febrero de 2019 51440 0.846
723 50 martes, 19 de febrero de 2019 50944 0.854
724 51 miércoles, 20 de febrero de 2019 51982 0.837
725 52 jueves, 21 de febrero de 2019 51738 0.841
726 53 viernes, 22 de febrero de 2019 50613 0.860
727 54 sabado, 23 de febrero de 2019 36801 1.183
728 55 domingo, 24 de febrero de 2019 18691 2.328
729 56 lunes, 25 de febrero de 2019 51250 0.849
730 57 martes, 26 de febrero de 2019 50638 0.859
731 58 miércoles, 27 de febrero de 2019 50966 0.854
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ANEXO V: Pronésticos de la serie recortada.

Afluencia diaria

Pronéstico

de servicio de

1 58 lunes, 27 de febrero de 2017 63459
2 59 martes, 28 de febrero de 2017 64773
3 60 miércoles, 1 de marzo de 2017 64889
4 61 jueves, 2 de marzo de 2017 63720
5 62 viernes, 3 de marzo de 2017 61823
6 63 sabado, 4 de marzo de 2017 42730
7 64 domingo, 5 de marzo de 2017 27024
8 65 lunes, 6 de marzo de 2017 63804
9 66 martes, 7 de marzo de 2017 65226
10 67 miércoles, 8 de marzo de 2017 63588
11 68 jueves, 9 de marzo de 2017 63329
12 69 viernes, 10 de marzo de 2017 62391
13 70 sabado, 11 de marzo de 2017 42374
14 71 domingo, 12 de marzo de 2017 26028
15 72 lunes, 13 de marzo de 2017 63651
16 73 martes, 14 de marzo de 2017 63411
17 74 miércoles, 15 de marzo de 2017 61304
18 75 jueves, 16 de marzo de 2017 62149
19 76 viernes, 17 de marzo de 2017 60419
20 77 sabado, 18 de marzo de 2017 41228
21 78 domingo, 19 de marzo de 2017 27116
22 79 lunes, 20 de marzo de 2017 25385
23 80 martes, 21 de marzo de 2017 66958
24 81 miércoles, 22 de marzo de 2017 65172
25 82 jueves, 23 de marzo de 2017 62960
26 83 viernes, 24 de marzo de 2017 60559
27 84 sabado, 25 de marzo de 2017 39822
28 85 domingo, 26 de marzo de 2017 25377
29 86 lunes, 27 de marzo de 2017 65456
30 87 martes, 28 de marzo de 2017 65043
31 88 miércoles, 29 de marzo de 2017 64546
32 89 jueves, 30 de marzo de 2017 65141
33 90 viernes, 31 de marzo de 2017 63084
34 91 sabado, 1 de abril de 2017 39921
35 92 domingo, 2 de abril de 2017 24571
36 93 lunes, 3 de abril de 2017 64015
37 94 martes, 4 de abril de 2017 63936
38 95 miércoles, 5 de abril de 2017 63465
39 96 jueves, 6 de abril de 2017 62436
40 97 viernes, 7 de abril de 2017 61517
41 98 sabado, 8 de abril de 2017 37885
42 99 domingo, 9 de abril de 2017 26837
43 100 lunes, 10 de abril de 2017 54848
44 101 martes, 11 de abril de 2017 53854
45 102 miércoles, 12 de abril de 2017 49734
46 103 jueves, 13 de abril de 2017 29406
47 104 viernes, 14 de abril de 2017 22677
48 105 sabado, 15 de abril de 2017 24519
49 106 domingo, 16 de abril de 2017 20537
50 107 lunes, 17 de abril de 2017 54415
51 108 martes, 18 de abril de 2017 58133
52 109 miércoles, 19 de abril de 2017 58144
53 110 jueves, 20 de abril de 2017 56650
54 111 viernes, 21 de abril de 2017 57026
5B 112 sébado, 22 de abril de 2017 40268
56 113 domingo, 23 de abril de 2017 24941
57 114 lunes, 24 de abril de 2017 64433
58 115 martes, 25 de abril de 2017 61605
59 116 miércoles, 26 de abril de 2017 62203
60 117 jueves, 27 de abril de 2017 59646
61 118 viernes, 28 de abril de 2017 58454
62 119 sébado, 29 de abril de 2017 37257
63 120 domingo, 30 de abril de 2017 21984
64 121 lunes, 1 de mayo de 2017 23967
65 122 martes, 2 de mayo de 2017 61708
66 123 miércoles, 3 de mayo de 2017 60709
67 124 jueves, 4 de mayo de 2017 56288
68 125 viernes, 5 de mayo de 2017 50996
69 126 sabado, 6 de mayo de 2017 36678
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70 127 domingo, 7 de mayo de 2017 25466 25462
71 128 lunes, 8 de mayo de 2017 59215 59207
72 129 martes, 9 de mayo de 2017 58513 58505
73 130 miércoles, 10 de mayo de 2017 45660 45655
74 131 jueves, 11 de mayo de 2017 59226 59216
75 132 viernes, 12 de mayo de 2017 56796 56789
76 133 sabado, 13 de mayo de 2017 37667 37662
77 134 domingo, 14 de mayo de 2017 25125 25121
78 135 lunes, 15 de mayo de 2017 55727 55720
79 136 martes, 16 de mayo de 2017 61552 61544
80 137 miércoles, 17 de mayo de 2017 63011 63002
81 138 jueves, 18 de mayo de 2017 61606 61598
82 139 viernes, 19 de mayo de 2017 60923 60915
83 140 sébado, 20 de mayo de 2017 37676 37671
84 141 domingo, 21 de mayo de 2017 25567 25564
85 142 lunes, 22 de mayo de 2017 60560 60552
86 143 martes, 23 de mayo de 2017 62177 62169
87 144 miércoles, 24 de mayo de 2017 63834 63826
88 145 jueves, 25 de mayo de 2017 54929 54923
89 146 viernes, 26 de mayo de 2017 54735 54729
90 147 sabado, 27 de mayo de 2017 39043 39038
91 148 domingo, 28 de mayo de 2017 22734 22731
92 149 lunes, 29 de mayo de 2017 54298 54292
93 150 martes, 30 de mayo de 2017 55821 55814
94 151 miércoles, 31 de mayo de 2017 55722 55715
95 152 jueves, 1 de junio de 2017 55518 55511
96 153 viernes, 2 de junio de 2017 53877 53870
97 154 sabado, 3 de junio de 2017 38456 38451
98 55 domingo, 4 de junio de 2017 23911 23908
99 156 lunes, 5 de junio de 2017 56871 56864
100 157 martes, 6 de junio de 2017 57570 57563
101 158 miércoles, 7 de junio de 2017 56146 56139
102 159 jueves, 8 de junio de 2017 56220 56213
103 160 viernes, 9 de junio de 2017 54971 54964
104 161 sabado, 10 de junio de 2017 37871 37866
105 162 domingo, 11 de junio de 2017 23498 23495
106 163 lunes, 12 de junio de 2017 56404 56397
107 164 martes, 13 de junio de 2017 55515 55508
108 165 miércoles, 14 de junio de 2017 56348 56341
109 166 jueves, 15 de junio de 2017 54727 54720
110 167 viernes, 16 de junio de 2017 54217 54210
111 168 sabado, 17 de junio de 2017 39401 39396
112 169 domingo, 18 de junio de 2017 19675 19672
113 170 lunes, 19 de junio de 2017 55580 55573
114 171 martes, 20 de junio de 2017 55186 55179
115 172 miércoles, 21 de junio de 2017 55737 55730
116 173 jueves, 22 de junio de 2017 56055 56048
117 174 viernes, 23 de junio de 2017 54191 54184
118 175 sabado, 24 de junio de 2017 41143 41137
119 176 domingo, 25 de junio de 2017 26972 26968
120 177 lunes, 26 de junio de 2017 53709 53703
121 178 martes, 27 de junio de 2017 53851 53844
122 179 miércoles, 28 de junio de 2017 52370 52364
123 180 jueves, 29 de junio de 2017 53223 53216
124 181 viernes, 30 de junio de 2017 51868 51862
125 182 sabado, 1 de julio de 2017 36132 36127
126 183 domingo, 2 de julio de 2017 20877 20874
127 184 lunes, 3 de julio de 2017 55837 55830
128 185 martes, 4 de julio de 2017 53025 53018
129 186 miércoles, 5 de julio de 2017 54363 54356
130 187 jueves, 6 de julio de 2017 53390 53383
131 188 viernes, 7 de julio de 2017 52423 52416
132 189 sdbado, 8 de julio de 2017 35966 35962
133 190 domingo, 9 de julio de 2017 21655 21652
134 191 lunes, 10 de julio de 2017 53152 53145
135 192 martes, 11 de julio de 2017 52513 52506
136 193 miércoles, 12 de julio de 2017 53381 53374
137 194 jueves, 13 de julio de 2017 52029 52022
138 195 viernes, 14 de julio de 2017 50979 50972
139 196 sdbado, 15 de julio de 2017 36346 36341
140 197 domingo, 16 de julio de 2017 20254 20251
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141 198 lunes, 17 de julio de 2017 53517 212 269 martes, 26 de septiembre de 2017 54335 54325
142 199 martes, 18 de julio de 2017 52036 213 270 miércoles, 27 de septiembre de 2017 51349 51340
143 200 miércoles, 19 de julio de 2017 52431 214 271 jueves, 28 de septiembre de 2017 52027 52017
144 201 jueves, 20 de julio de 2017 51571 215 272 viernes, 29 de septiembre de 2017 49407 49397
145 202 viernes, 21 de julio de 2017 49840 216 273 sabado, 30 de septiembre de 2017 34521 34514
146 203 sabado, 22 de julio de 2017 35070 217 274 domingo, 1 de octubre de 2017 19607 19603
147 204 domingo, 23 de julio de 2017 20030 218 275 lunes, 2 de octubre de 2017 54781 54770
148 205 lunes, 24 de julio de 2017 51053 219 276 martes, 3 de octubre de 2017 54747 54736
149 206 martes, 25 de julio de 2017 50059 220 277 miércoles, 4 de octubre de 2017 53963 53952
150 207 miércoles, 26 de julio de 2017 50196 221 278 jueves, 5 de octubre de 2017 54698 54687
151 208 jueves, 27 de julio de 2017 50561 222 279 viernes, 6 de octubre de 2017 54487 54476
152 209 viernes, 28 de julio de 2017 50364 223 280 sabado, 7 de octubre de 2017 38500 38491
153 210 sabado, 29 de julio de 2017 34657 224 281 domingo, 8 de octubre de 2017 22907 22902
154 211 domingo, 30 de julio de 2017 22049 225 282 lunes, 9 de octubre de 2017 57169 57157
155 212 lunes, 31 de julio de 2017 52773 226 283 martes, 10 de octubre de 2017 54622 54611
156 213 martes, 1 de agosto de 2017 53418 227 284 miércoles, 11 de octubre de 2017 56101 56089
157 214 miércoles, 2 de agosto de 2017 53674 228 285 jueves, 12 de octubre de 2017 54836 54824
158 215 jueves, 3 de agosto de 2017 51966 229 286 viernes, 13 de octubre de 2017 54933 54921
159 216 viernes, 4 de agosto de 2017 51174 230 287 sabado, 14 de octubre de 2017 38474 38465
160 217 sabado, 5 de agosto de 2017 36936 231 288 domingo, 15 de octubre de 2017 22485 22480
161 218 domingo, 6 de agosto de 2017 24389 232 289 lunes, 16 de octubre de 2017 56425 56412
162 219 lunes, 7 de agosto de 2017 56823 233 290 martes, 17 de octubre de 2017 55609 55597
163 220 martes, 8 de agosto de 2017 55870 234 291 miércoles, 18 de octubre de 2017 56953 56940
164 221 miércoles, 9 de agosto de 2017 57145 235 292 jueves, 19 de octubre de 2017 55411 55399
165 222 jueves, 10 de agosto de 2017 50719 236 293 viernes, 20 de octubre de 2017 54839 54827
166 223 viernes, 11 de agosto de 2017 54891 237 294 sabado, 21 de octubre de 2017 38029 38021
167 224 sébado, 12 de agosto de 2017 34974 238 295 domingo, 22 de octubre de 2017 23534 23528
168 225 domingo, 13 de agosto de 2017 23375 239 296 lunes, 23 de octubre de 2017 5515 5519
169 226 lunes, 14 de agosto de 2017 59330 240 297 martes, 24 de octubre de 2017 55366 55353
170 227 martes, 15 de agosto de 2017 58024 241 298 miércoles, 25 de octubre de 2017 56801 56787
171 228 miércoles, 16 de agosto de 2017 58385 242 299 jueves, 26 de octubre de 2017 55564 55551
172 229 jueves, 17 de agosto de 2017 58465 243 300 viernes, 27 de octubre de 2017 54438 54425
173 230 viernes, 18 de agosto de 2017 54702 244 301 sabado, 28 de octubre de 2017 36320 36311
174 231 sébado, 19 de agosto de 2017 38036 245 302 domingo, 29 de octubre de 2017 22475 22469
175 232 domingo, 20 de agosto de 2017 23146 246 303 lunes, 30 de octubre de 2017 55130 55117
176 233 lunes, 21 de agosto de 2017 57487 247 304 martes, 31 de octubre de 2017 54258 54245
177 234 martes, 22 de agosto de 2017 58478 248 305 miércoles, 1 de noviembre de 2017 41348 41339
178 235 miércoles, 23 de agosto de 2017 58265 249 306 jueves, 2 de noviembre de 2017 35438 35430
179 236 jueves, 24 de agosto de 2017 58554 250 307 viernes, 3 de noviembre de 2017 55443 55427
180 237 viernes, 25 de agosto de 2017 55466 251 308 sabado, 4 de noviembre de 2017 37859 37849
181 238 sébado, 26 de agosto de 2017 38762 252 309 domingo, 5 de noviembre de 2017 23172 23166
182 239 domingo, 27 de agosto de 2017 21724 253 310 lunes, 6 de noviembre de 2017 56731 56718
183 240 lunes, 28 de agosto de 2017 54425 254 311 martes, 7 de noviembre de 2017 56324 56311
184 241 martes, 29 de agosto de 2017 55354 255 312 miércoles, 8 de noviembre de 2017 56322 56309
185 242 miércoles, 30 de agosto de 2017 53840 256 313 jueves, 9 de noviembre de 2017 55476 55463
186 243 jueves, 31 de agosto de 2017 56392 257 314 viernes, 10 de noviembre de 2017 55040 55027
187 244 viernes, 1 de septiembre de 2017 52305 258 315 sabado, 11 de noviembre de 2017 38716 38707
188 245 sabado, 2 de septiembre de 2017 37226 259 316 domingo, 12 de noviembre de 2017 22058 22053
189 246 domingo, 3 de septiembre de 2017 21647 260 317 lunes, 13 de noviembre de 2017 56608 56595
190 247 lunes, 4 de septiembre de 2017 56528 261 318 martes, 14 de noviembre de 2017 56545 56531
191 248 martes, 5 de septiembre de 2017 57323 262 319 miércoles, 15 de noviembre de 2017 55465 55452
192 249 miércoles, 6 de septiembre de 2017 49641 263 320 jueves, 16 de noviembre de 2017 55053 55040
193 250 jueves, 7 de septiembre de 2017 52307 264 321 viernes, 17 de noviembre de 2017 53690 53677
194 251 viernes, 8 de septiembre de 2017 49654 265 322 sabado, 18 de noviembre de 2017 37057 37048
195 252 sabado, 9 de septiembre de 2017 36573 266 323 domingo, 19 de noviembre de 2017 21533 21528
196 253 domingo, 10 de septiembre de 2017 22336 267 324 lunes, 20 de noviembre de 2017 27573 27566
197 254 lunes, 11 de septiembre de 2017 57524 268 325 martes, 21 de noviembre de 2017 55843 55830
198 255 martes, 12 de septiembre de 2017 58845 269 326 miércoles, 22 de noviembre de 2017 54545 54532
199 256 miércoles, 13 de septiembre de 2017 57966 270 327 jueves, 23 de noviembre de 2017 54430 54417
200 257 jueves, 14 de septiembre de 2017 56772 271 328 viernes, 24 de noviembre de 2017 54457 54443
201 258 viernes, 15 de septiembre de 2017 41630 272 329 sabado, 25 de noviembre de 2017 39416 39406
202 259 sabado, 16 de septiembre de 2017 22229 273 330 domingo, 26 de noviembre de 2017 21165 21160
203 260 domingo, 17 de septiembre de 2017 22730 274 331 lunes, 27 de noviembre de 2017 55502 55489
204 261 lunes, 18 de septiembre de 2017 60340 275 332 martes, 28 de noviembre de 2017 55089 55076
205 262 martes, 19 de septiembre de 2017 46754 276 333 miércoles, 29 de noviembre de 2017 55900 55886
206 263 miércoles, 20 de septiembre de 2017 34677 277 334 jueves, 30 de noviembre de 2017 53577 53564
207 264 jueves, 21 de septiembre de 2017 42225 278 335 viernes, 1 de diciembre de 2017 54147 54133
208 265 viernes, 22 de septiembre de 2017 45587 279 336 sabado, 2 de diciembre de 2017 37828 37817
209 266 sabado, 23 de septiembre de 2017 34414 280 337 domingo, 3 de diciembre de 2017 21884 21879
210 267 domingo, 24 de septiembre de 2017 20548 281 338 lunes, 4 de diciembre de 2017 56064 56050
211 268 lunes, 25 de septiembre de 2017 50119 282 339 martes, 5 de diciembre de 2017 53706 53693
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283 340 miércoles, 6 de diciembre de 2017 52817 354 46 jueves, 15 de febrero de 2018 54802 54788
284 341 jueves, 7 de diciembre de 2017 53806 355 47 viernes, 16 de febrero de 2018 53461 53448
285 342 viernes, 8 de diciembre de 2017 52349 356 48 sabado, 17 de febrero de 2018 38213 38203
286 343 sabado, 9 de diciembre de 2017 37000 357 49 domingo, 18 de febrero de 2018 21581 21576
287 344 domingo, 10 de diciembre de 2017 21610 358 50 lunes, 19 de febrero de 2018 55637 55623
288 345 lunes, 11 de diciembre de 2017 50624 359 51 martes, 20 de febrero de 2018 56038 56024
289 346 martes, 12 de diciembre de 2017 50624 360 52 miércoles, 21 de febrero de 2018 55934 55920
290 347 miércoles, 13 de diciembre de 2017 50624 361 53 jueves, 22 de febrero de 2018 56245 56231
291 348 jueves, 14 de diciembre de 2017 49711 362 54 viernes, 23 de febrero de 2018 52916 52903
292 349 viernes, 15 de diciembre de 2017 49224 363 55 sabado, 24 de febrero de 2018 40013 40003
293 350 sabado, 16 de diciembre de 2017 35780 364 56 domingo, 25 de febrero de 2018 21763 21758
294 351 domingo, 17 de diciembre de 2017 20070 365 57 lunes, 26 de febrero de 2018 56625 56611
295 352 lunes, 18 de diciembre de 2017 51499 366 58 martes, 27 de febrero de 2018 54796 54783
296 353 martes, 19 de diciembre de 2017 46846 367 59 miércoles, 28 de febrero de 2018 57439 57425
297 354 miércoles, 20 de diciembre de 2017 47198 368 60 jueves, 1 de marzo de 2018 54709 54696
298 355 jueves, 21 de diciembre de 2017 46890 369 61 viernes, 2 de marzo de 2018 53742 53729
299 356 viernes, 22 de diciembre de 2017 43331 370 62 sabado, 3 de marzo de 2018 39052 39042
300 357 sabado, 23 de diciembre de 2017 30769 371 63 domingo, 4 de marzo de 2018 21197 21192
301 358 domingo, 24 de diciembre de 2017 15790 372 64 lunes, 5 de marzo de 2018 56659 56645
302 359 lunes, 25 de diciembre de 2017 10078 373 65 martes, 6 de marzo de 2018 56837 56823
303 360 martes, 26 de diciembre de 2017 39470 374 66 miércoles, 7 de marzo de 2018 56060 56046
304 361 miércoles, 27 de diciembre de 2017 40456 375 67 jueves, 8 de marzo de 2018 55456 55442
305 362 jueves, 28 de diciembre de 2017 40681 376 68 viernes, 9 de marzo de 2018 54531 54517
306 363 viernes, 29 de diciembre de 2017 38569 377 69 sabado, 10 de marzo de 2018 38743 38733
307 364 sabado, 30 de diciembre de 2017 27875 378 70 domingo, 11 de marzo de 2018 21694 21688
308 365 domingo, 31 de diciembre de 2017 14429 379 71 lunes, 12 de marzo de 2018 56094 56079
309 1 lunes, 1 de enero de 2018 10220 380 72 martes, 13 de marzo de 2018 56094 56079
310 2 martes, 2 de enero de 2018 40350 381 73 miércoles, 14 de marzo de 2018 55857 55842
311 3 miércoles, 3 de enero de 2018 44423 382 74 jueves, 15 de marzo de 2018 55293 55278
312 4 jueves, 4 de enero de 2018 44975 383 75 viernes, 16 de marzo de 2018 54108 54094
313 5 viernes, 5 de enero de 2018 39772 384 76 sabado, 17 de marzo de 2018 38707 38696
314 6 sabado, 6 de enero de 2018 35715 385 77 domingo, 18 de marzo de 2018 21117 21112
315 7 domingo, 7 de enero de 2018 21979 386 78 lunes, 19 de marzo de 2018 23139 23133
316 8 lunes, 8 de enero de 2018 52324 387 79 martes, 20 de marzo de 2018 59522 59507
317 9 martes, 9 de enero de 2018 52517 388 80 miércoles, 21 de marzo de 2018 55406 55392
318 10 miércoles, 10 de enero de 2018 53225 389 81 jueves, 22 de marzo de 2018 55079 55065
319 11 jueves, 11 de enero de 2018 52832 390 82 viernes, 23 de marzo de 2018 55189 55175
320 12 viernes, 12 de enero de 2018 50920 391 83 sabado, 24 de marzo de 2018 36694 36684
321 13 sabado, 13 de enero de 2018 35428 392 84 domingo, 25 de marzo de 2018 20057 20052
322 14 domingo, 14 de enero de 2018 21057 393 85 lunes, 26 de marzo de 2018 50393 50381
323 15 lunes, 15 de enero de 2018 54187 394 86 martes, 27 de marzo de 2018 48235 48223
324 16 martes, 16 de enero de 2018 54388 395 87 miércoles, 28 de marzo de 2018 46857 46845
325 17 miércoles, 17 de enero de 2018 53540 396 88 jueves, 29 de marzo de 2018 28216 28211
326 18 jueves, 18 de enero de 2018 53105 397 89 viernes, 30 de marzo de 2018 19568 19566
327 19 viernes, 19 de enero de 2018 53223 398 90 sabado, 31 de marzo de 2018 19229 19225
328 20 sabado, 20 de enero de 2018 36248 399 91 domingo, 1 de abril de 2018 16318 16313
329 21 domingo, 21 de enero de 2018 21204 400 92 lunes, 2 de abril de 2018 52737 52721
330 22 lunes, 22 de enero de 2018 54978 401 93 martes, 3 de abril de 2018 52122 52107
331 23 martes, 23 de enero de 2018 54809 402 94 miércoles, 4 de abril de 2018 48009 47996
332 24 miércoles, 24 de enero de 2018 53835 403 95 jueves, 5 de abril de 2018 55997 55980
333 25 jueves, 25 de enero de 2018 53265 404 96 viernes, 6 de abril de 2018 50685 50670
334 26 viernes, 26 de enero de 2018 54219 405 97 sabado, 7 de abril de 2018 38440 38428
335 27 sabado, 27 de enero de 2018 35374 406 98 domingo, 8 de abril de 2018 19689 19683
336 28 domingo, 28 de enero de 2018 20045 407 99 lunes, 9 de abril de 2018 55331 55314
337 29 lunes, 29 de enero de 2018 54810 408 100 martes, 10 de abril de 2018 53565 53548
338 30 martes, 30 de enero de 2018 54028 409 101 miércoles, 11 de abril de 2018 56647 56629
339 31 miércoles, 31 de enero de 2018 52292 410 102 jueves, 12 de abril de 2018 53698 53680
340 32 jueves, 1 de febrero de 2018 54358 411 103 viernes, 13 de abril de 2018 54325 54306
341 33 viernes, 2 de febrero de 2018 53665 412 104 sébado, 14 de abril de 2018 36155 36144
342 34 sabado, 3 de febrero de 2018 34754 413 105 domingo, 15 de abril de 2018 22123 22116
343 35 domingo, 4 de febrero de 2018 20963 414 106 lunes, 16 de abril de 2018 55039 55024
344 36 lunes, 5 de febrero de 2018 25304 415 107 martes, 17 de abril de 2018 53265 53251
345 37 martes, 6 de febrero de 2018 57593 416 108 miércoles, 18 de abril de 2018 55525 55510
346 38 miércoles, 7 de febrero de 2018 56171 417 109 jueves, 19 de abril de 2018 54012 53997
347 39 jueves, 8 de febrero de 2018 55321 418 110 viernes, 20 de abril de 2018 50804 50791
348 40 viernes, 9 de febrero de 2018 53264 419 111 sébado, 21 de abril de 2018 36401 36391
349 41 sabado, 10 de febrero de 2018 38196 420 112 domingo, 22 de abril de 2018 20272 20266
350 42 domingo, 11 de febrero de 2018 20604 421 113 lunes, 23 de abril de 2018 54718 54703
351 43 lunes, 12 de febrero de 2018 57013 422 114 martes, 24 de abril de 2018 54335 54320
352 44 martes, 13 de febrero de 2018 56043 423 115 miércoles, 25 de abril de 2018 54872 54858
353 45 miércoles, 14 de febrero de 2018 55687 424 116 jueves, 26 de abril de 2018 54150 54136
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425 117 viernes, 27 de abril de 2018 54426 496 188 sébado, 7 de julio de 2018 35000 34991
426 118 sabado, 28 de abril de 2018 36411 497 189 domingo, 8 de julio de 2018 20406 20400
427 119 domingo, 29 de abril de 2018 20478 498 190 lunes, 9 de julio de 2018 49609 49596
428 120 lunes, 30 de abril de 2018 51297 499 191 martes, 10 de julio de 2018 49949 49936
429 121 martes, 1 de mayo de 2018 24956 500 192 miércoles, 11 de julio de 2018 50407 50394
430 122 miércoles, 2 de mayo de 2018 56169 501 193 jueves, 12 de julio de 2018 48875 48862
431 123 jueves, 3 de mayo de 2018 53183 502 194 viernes, 13 de julio de 2018 48061 48048
432 124 viernes, 4 de mayo de 2018 52013 503 195 sdbado, 14 de julio de 2018 34643 34633
433 125 sabado, 5 de mayo de 2018 35198 504 196 domingo, 15 de julio de 2018 21064 21058
434 126 domingo, 6 de mayo de 2018 20059 505 197 lunes, 16 de julio de 2018 48062 48050
435 127 lunes, 7 de mayo de 2018 53077 506 198 martes, 17 de julio de 2018 49730 49717
436 128 martes, 8 de mayo de 2018 53433 507 199 miércoles, 18 de julio de 2018 49409 49396
437 129 miércoles, 9 de mayo de 2018 53551 508 200 jueves, 19 de julio de 2018 49592 49579
438 130 jueves, 10 de mayo de 2018 37761 509 201 viernes, 20 de julio de 2018 48117 48104
439 131 viernes, 11 de mayo de 2018 54454 510 202 sabado, 21 de julio de 2018 34570 34561
440 132 sabado, 12 de mayo de 2018 36441 511 203 domingo, 22 de julio de 2018 22184 22177
441 133 domingo, 13 de mayo de 2018 20572 512 204 lunes, 23 de julio de 2018 49619 49606
442 134 lunes, 14 de mayo de 2018 54294 513 205 martes, 24 de julio de 2018 49900 49887
443 135 martes, 15 de mayo de 2018 50160 514 206 miércoles, 25 de julio de 2018 48979 48966
444 136 miércoles, 16 de mayo de 2018 52881 515 207 jueves, 26 de julio de 2018 49581 49568
445 137 jueves, 17 de mayo de 2018 51825 516 208 viernes, 27 de julio de 2018 45519 45507
446 138 viernes, 18 de mayo de 2018 52639 517 209 sabado, 28 de julio de 2018 36589 36579
447 139 sabado, 19 de mayo de 2018 34261 518 210 domingo, 29 de julio de 2018 21620 21614
448 140 domingo, 20 de mayo de 2018 22785 519 211 lunes, 30 de julio de 2018 51131 51118
449 141 lunes, 21 de mayo de 2018 51680 520 212 martes, 31 de julio de 2018 50860 50847
450 142 martes, 22 de mayo de 2018 53862 521 213 miércoles, 1 de agosto de 2018 52096 52082
451 143 miércoles, 23 de mayo de 2018 53176 522 214 jueves, 2 de agosto de 2018 52120 52106
452 144 jueves, 24 de mayo de 2018 51961 523 215 viernes, 3 de agosto de 2018 50923 50910
453 145 viernes, 25 de mayo de 2018 51735 524 216 sabado, 4 de agosto de 2018 36167 36158
454 146 sabado, 26 de mayo de 2018 34634 525 217 domingo, 5 de agosto de 2018 20499 20494
455 147 domingo, 27 de mayo de 2018 20664 526 218 lunes, 6 de agosto de 2018 55640 55626
456 148 lunes, 28 de mayo de 2018 53286 527 219 martes, 7 de agosto de 2018 55672 55657
457 149 martes, 29 de mayo de 2018 53490 528 220 miércoles, 8 de agosto de 2018 55474 55460
458 150 miércoles, 30 de mayo de 2018 53020 529 221 jueves, 9 de agosto de 2018 52286 52272
459 151 jueves, 31 de mayo de 2018 52539 530 222 viernes, 10 de agosto de 2018 54956 54942
460 152 viernes, 1 de junio de 2018 52118 531 223 sabado, 11 de agosto de 2018 35071 35062
461 153 sabado, 2 de junio de 2018 36627 532 224 domingo, 12 de agosto de 2018 20503 20498
462 154 domingo, 3 de junio de 2018 21499 533 225 lunes, 13 de agosto de 2018 55095 55082
463 155 lunes, 4 de junio de 2018 53135 534 226 martes, 14 de agosto de 2018 56367 56353
464 156 martes, 5 de junio de 2018 53923 535 227 miércoles, 15 de agosto de 2018 53853 53840
465 157 miércoles, 6 de junio de 2018 53124 536 228 jueves, 16 de agosto de 2018 54840 54827
466 158 jueves, 7 de junio de 2018 55432 537 229 viernes, 17 de agosto de 2018 53877 53863
467 159 viernes, 8 de junio de 2018 52417 538 230 sabado, 18 de agosto de 2018 36080 36071
468 160 sabado, 9 de junio de 2018 35309 539 231 domingo, 19 de agosto de 2018 22104 22099
469 161 domingo, 10 de junio de 2018 23024 540 232 lunes, 20 de agosto de 2018 54290 54277
470 162 lunes, 11 de junio de 2018 54076 541 233 martes, 21 de agosto de 2018 54290 54277
471 163 martes, 12 de junio de 2018 52056 542 234 miércoles, 22 de agosto de 2018 54754 54740
472 164 miércoles, 13 de junio de 2018 50024 543 235 jueves, 23 de agosto de 2018 54462 54449
473 165 jueves, 14 de junio de 2018 49398 544 236 viernes, 24 de agosto de 2018 52767 52754
474 166 viernes, 15 de junio de 2018 50620 545 237 sabado, 25 de agosto de 2018 36115 36106
475 167 sébado, 16 de junio de 2018 36232 546 238 domingo, 26 de agosto de 2018 22507 22501
476 168 domingo, 17 de junio de 2018 17683 547 239 lunes, 27 de agosto de 2018 54871 54858
477 169 lunes, 18 de junio de 2018 49460 548 240 martes, 28 de agosto de 2018 52858 52845
478 170 martes, 19 de junio de 2018 52664 549 241 miércoles, 29 de agosto de 2018 54541 54527
479 171 miércoles, 20 de junio de 2018 52877 550 242 jueves, 30 de agosto de 2018 52107 52094
480 172 jueves, 21 de junio de 2018 51071 551 243 viernes, 31 de agosto de 2018 53089 53076
481 173 viernes, 22 de junio de 2018 51514 552 244 sabado, 1 de septiembre de 2018 35566 35557
482 174 sébado, 23 de junio de 2018 37105 553 245 domingo, 2 de septiembre de 2018 20821 20816
483 175 domingo, 24 de junio de 2018 25540 554 246 lunes, 3 de septiembre de 2018 55009 54996
484 176 lunes, 25 de junio de 2018 52387 555 247 martes, 4 de septiembre de 2018 54741 54728
485 177 martes, 26 de junio de 2018 50482 556 248 miércoles, 5 de septiembre de 2018 54186 54172
486 178 miércoles, 27 de junio de 2018 50756 557 249 jueves, 6 de septiembre de 2018 53411 53398
487 179 jueves, 28 de junio de 2018 50667 558 250 viernes, 7 de septiembre de 2018 53477 53464
488 180 viernes, 29 de junio de 2018 50909 559 251 sabado, 8 de septiembre de 2018 36870 36861
489 181 sébado, 30 de junio de 2018 35220 560 252 domingo, 9 de septiembre de 2018 21955 21949
490 182 domingo, 1 de julio de 2018 20123 561 253 lunes, 10 de septiembre de 2018 55649 55636
491 183 lunes, 2 de julio de 2018 49597 562 254 martes, 11 de septiembre de 2018 53873 53861
492 184 martes, 3 de julio de 2018 51584 563 255 miércoles, 12 de septiembre de 2018 54599 54586
493 185 miércoles, 4 de julio de 2018 50462 564 256 jueves, 13 de septiembre de 2018 52348 52336
494 186 jueves, 5 de julio de 2018 50880 565 257 viernes, 14 de septiembre de 2018 51498 51486
495 187 viernes, 6 de julio de 2018 48941 566 258 sabado, 15 de septiembre de 2018 29947 29939
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567 259 domingo, 16 de septiembre de 2018 17883 638 330 lunes, 26 de noviembre de 2018 53935 53933
568 260 lunes, 17 de septiembre de 2018 56237 639 331 martes, 27 de noviembre de 2018 53708 53706
569 261 martes, 18 de septiembre de 2018 55118 640 332 miércoles, 28 de noviembre de 2018 52149 52147
570 262 miércoles, 19 de septiembre de 2018 54833 641 333 jueves, 29 de noviembre de 2018 53018 53016
571 263 jueves, 20 de septiembre de 2018 55704 642 334 viernes, 30 de noviembre de 2018 50500 50498
572 264 viernes, 21 de septiembre de 2018 55409 643 335 sabado, 1 de diciembre de 2018 28814 28814
573 265 sabado, 22 de septiembre de 2018 35137 644 336 domingo, 2 de diciembre de 2018 23075 23074
574 266 domingo, 23 de septiembre de 2018 22890 645 337 lunes, 3 de diciembre de 2018 52725 52723
575 267 lunes, 24 de septiembre de 2018 56143 646 338 martes, 4 de diciembre de 2018 51799 51797
576 268 martes, 25 de septiembre de 2018 54865 647 339 miércoles, 5 de diciembre de 2018 52026 52024
577 269 miércoles, 26 de septiembre de 2018 54260 648 340 jueves, 6 de diciembre de 2018 50270 50268
578 270 jueves, 27 de septiembre de 2018 55536 649 341 viernes, 7 de diciembre de 2018 48060 48058
579 271 viernes, 28 de septiembre de 2018 54277 650 342 sabado, 8 de diciembre de 2018 35460 35458
580 272 sabado, 29 de septiembre de 2018 35692 651 343 domingo, 9 de diciembre de 2018 21719 21718
581 273 domingo, 30 de septiembre de 2018 22013 652 344 lunes, 10 de diciembre de 2018 52079 52077
582 274 lunes, 1 de octubre de 2018 53832 653 345 martes, 11 de diciembre de 2018 44464 44463
583 275 martes, 2 de octubre de 2018 55117 654 346 miércoles, 12 de diciembre de 2018 46467 46466
584 276 miércoles, 3 de octubre de 2018 55708 655 347 jueves, 13 de diciembre de 2018 52537 52535
585 277 jueves, 4 de octubre de 2018 54908 656 348 viernes, 14 de diciembre de 2018 47845 47843
586 278 viernes, 5 de octubre de 2018 54776 657 349 sabado, 15 de diciembre de 2018 34030 34029
587 279 sabado, 6 de octubre de 2018 36548 658 350 domingo, 16 de diciembre de 2018 21344 21343
588 280 domingo, 7 de octubre de 2018 23884 659 351 lunes, 17 de diciembre de 2018 46315 46314
589 281 lunes, 8 de octubre de 2018 55495 660 352 martes, 18 de diciembre de 2018 47250 47249
590 282 martes, 9 de octubre de 2018 55708 661 353 miércoles, 19 de diciembre de 2018 47830 47829
591 283 miércoles, 10 de octubre de 2018 54593 662 354 jueves, 20 de diciembre de 2018 45617 45615
592 284 jueves, 11 de octubre de 2018 55144 663 355 viernes, 21 de diciembre de 2018 42681 42680
593 285 viernes, 12 de octubre de 2018 50956 664 356 sabado, 22 de diciembre de 2018 30993 30992
594 286 sabado, 13 de octubre de 2018 37920 665 357 domingo, 23 de diciembre de 2018 20925 20924
595 287 domingo, 14 de octubre de 2018 22706 666 358 lunes, 24 de diciembre de 2018 24983 24981
596 288 lunes, 15 de octubre de 2018 53924 667 359 martes, 25 de diciembre de 2018 11490 11492
597 289 martes, 16 de octubre de 2018 55104 668 360 miércoles, 26 de iembre de 2018 36837 36836
598 290 miércoles, 17 de octubre de 2018 54204 669 361 jueves, 27 de diciembre de 2018 37361 37361
599 291 jueves, 18 de octubre de 2018 54723 670 362 viernes, 28 de diciembre de 2018 37635 37634
600 292 viernes, 19 de octubre de 2018 54004 671 363 sabado, 29 de diciembre de 2018 25700 25699
601 293 sabado, 20 de octubre de 2018 37441 672 364 domingo, 30 de diciembre de 2018 18118 18117
602 294 domingo, 21 de octubre de 2018 21883 673 365 lunes, 31 de diciembre de 2018 20640 20639
603 295 lunes, 22 de octubre de 2018 54645 674 1 martes, 1 de enero de 2019 10307 10309
604 296 martes, 23 de octubre de 2018 55422 675 2 miércoles, 2 de enero de 2019 37570 37571
605 297 miércoles, 24 de octubre de 2018 55219 676 3 jueves, 3 de enero de 2019 38703 38703
606 298 jueves, 25 de octubre de 2018 55844 677 4 viernes, 4 de enero de 2019 40978 40978
607 299 viernes, 26 de octubre de 2018 52956 678 5 sabado, 5 de enero de 2019 26301 26302
608 300 sabado, 27 de octubre de 2018 35055 679 6 domingo, 6 de enero de 2019 17496 17496
609 301 domingo, 28 de octubre de 2018 23465 680 7 lunes, 7 de enero de 2019 48759 48759
610 302 lunes, 29 de octubre de 2018 54837 681 8 martes, 8 de enero de 2019 45412 45412
611 303 martes, 30 de octubre de 2018 53236 682 9 miércoles, 9 de enero de 2019 47576 47576
612 304 miércoles, 31 de octubre de 2018 49214 683 10 jueves, 10 de enero de 2019 48788 48788
613 305 jueves, 1 de noviembre de 2018 41842 684 11 viernes, 11 de enero de 2019 49414 49414
614 306 viernes, 2 de noviembre de 2018 26551 685 12 sébado, 12 de enero de 2019 32612 32612
615 307 sabado, 3 de noviembre de 2018 29087 686 13 domingo, 13 de enero de 2019 20526 20525
616 308 domingo, 4 de noviembre de 2018 17321 687 14 lunes, 14 de enero de 2019 50395 50395
617 309 lunes, 5 de noviembre de 2018 54365 688 15 martes, 15 de enero de 2019 51613 51612
618 310 martes, 6 de noviembre de 2018 53192 689 16 miércoles, 16 de enero de 2019 51216 51216
619 311 miércoles, 7 de noviembre de 2018 55018 690 17 jueves, 17 de enero de 2019 51498 51498
620 312 jueves, 8 de noviembre de 2018 53236 691 18 viernes, 18 de enero de 2019 50162 50162
621 313 viernes, 9 de noviembre de 2018 51060 692 19 sébado, 19 de enero de 2019 33493 33493
622 314 sabado, 10 de noviembre de 2018 37131 693 20 domingo, 20 de enero de 2019 20562 20562
623 315 domingo, 11 de noviembre de 2018 22565 694 21 lunes, 21 de enero de 2019 52815 52814
624 316 lunes, 12 de noviembre de 2018 54099 695 22 martes, 22 de enero de 2019 52823 52822
625 317 martes, 13 de noviembre de 2018 54782 696 23 miércoles, 23 de enero de 2019 53409 53409
626 318 miércoles, 14 de noviembre de 2018 49650 697 24 jueves, 24 de enero de 2019 51613 51612
627 319 jueves, 15 de noviembre de 2018 52285 698 Z5] viernes, 25 de enero de 2019 51311 51311
628 320 viernes, 16 de noviembre de 2018 51657 699 26 sabado, 26 de enero de 2019 33611 33611
629 321 sabado, 17 de noviembre de 2018 36664 700 27 domingo, 27 de enero de 2019 20794 20793
630 322 domingo, 18 de noviembre de 2018 22256 701 28 lunes, 28 de enero de 2019 52996 52996
631 323 lunes, 19 de noviembre de 2018 24299 702 29 martes, 29 de enero de 2019 51486 51486
632 324 martes, 20 de noviembre de 2018 56251 703 30 miércoles, 30 de enero de 2019 52398 52398
633 325 miércoles, 21 de noviembre de 2018 53239 704 31 jueves, 31 de enero de 2019 51883 51883
634 326 jueves, 22 de noviembre de 2018 52863 705 32 viernes, 1 de febrero de 2019 50038 50038
635 327 viernes, 23 de noviembre de 2018 51569 706 33 sabado, 2 de febrero de 2019 32211 32211
636 328 sabado, 24 de noviembre de 2018 37402 707 34 domingo, 3 de febrero de 2019 20709 20709
637 329 domingo, 25 de noviembre de 2018 22168 708 35 lunes, 4 de febrero de 2019 20575 20575
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709 36 martes, 5 de febrero de 2019 54184 54184
710 37 miércoles, 6 de febrero de 2019 51905 51905
711 38 jueves, 7 de febrero de 2019 51702 51702
712 39 viernes, 8 de febrero de 2019 50661 50661
713 40 sabado, 9 de febrero de 2019 32462 32462
714 41 domingo, 10 de febrero de 2019 21370 21370
715 42 lunes, 11 de febrero de 2019 52006 52006
716 43 martes, 12 de febrero de 2019 52546 52546
717 44 miércoles, 13 de febrero de 2019 51961 51961
718 45 jueves, 14 de febrero de 2019 51351 51351
719 46 viernes, 15 de febrero de 2019 51197 51197
720 47 sabado, 16 de febrero de 2019 34443 34443
721 48 domingo, 17 de febrero de 2019 20811 20811
722 49 lunes, 18 de febrero de 2019 51440 51440
723 50 martes, 19 de febrero de 2019 50944 50944
724 51 miércoles, 20 de febrero de 2019 51982 51982
725 52 jueves, 21 de febrero de 2019 51738 51738
726 53 viernes, 22 de febrero de 2019 50613 50613
727 54 sébado, 23 de febrero de 2019 36801 36801
728 55 domingo, 24 de febrero de 2019 18691 18691
729 56 lunes, 25 de febrero de 2019 51250 51250
730 57 martes, 26 de febrero de 2019 50638 50638
731 58 miércoles, 27 de febrero de 2019 50966 50966
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ANEXO VI: Errores del prondstico de la serie recortada.

3.6269 13.1547 -4.3573 3.6269 0.0142 %

Error del Error al cuadrado del Desviacién Desviacién Absoluta de la Porentaje de Error
Pronéstico (Et) prondstico Estandar Media medio Absoluto 7.7171 59.5539 -0.2671 7.7171 0.0130 %
= = 7.5128 56.4425 -0.4714 7.5128 0.0128 %
12.9153 166.8052 4.9310 12.9153 0.0204 % 16872 71,9696 32971 16872 00103 %
13.4393 180.6136 5.4550 13.4393 0.0207 % 9.2202 85.0130 12360 92202 0.0156 %
13.1569 173.1035 5.1726 13.1569 0.0203 % 6.3556 74534 10956 6.3556 00121 %
13.0478 170.2445 50635 13.0478 0.0205 % 4.5532 20.7319 -3.4310 4.5532 0.0121 %
12.5441 157.3552 4.5599 12.5441 0.0203 % 34068 116004 5772 34068 00136 %
8.4592 71.5585 0.4750 8.4592 0.0158 % 6.6505 44.2288 -1.3338 6.6505 0.0119 %
5.6731 32.1844 -2.3111 5.6731 0.0210 % 33196 69,2165 03352 33196 00135 %
12.6522 160.0786 4.6680 12.6522 0.0198 % 82816 68.5844 0.2973 8.2816 0.0131 %
13.0070 169.1810 5.0227 13.0070 0.0199 % 3.0180 42881 0.0337 3.0180 00130 %
12:5756 158.1451 45913 12:5756 0.0158 % 7.7333 59.8045 -0.2509 7.7333 0.0127 %
12.5256 156.8905 4.5413 12.5256 0.0198 % 15918 10842 33925 25918 00122 %
12.3109 151.5586 4.3267 12.3109 0.0197 % 31568 9.9655 48274 31568 0.0123 %
8.1721 £6.7826 0.1878 81721 0.0153 % 7.6725 58.8668 -0.3118 7.6725 0.0127 %
5.2147 27.1926 -2.7696 5.2147 0.0200 % 7463 50,0048 02380 7463 00125 %
12.3896 153.5018 4.4053 12.3896 0.0195 % 81078 65.7372 0.1236 81078 0.0127 %
12.2884 151.0048 4.3041 12.2884 0.0194 % 63199 390411 Looaa 3199 00115 %
11.6947 136.7663 3.7104 11.6947 0.0151 % 6.3182 39.9200 -1.6660 6.3182 0.0115 %
11.9730 143.3530 3.9887 11.9730 0.0193 % 47368 24377 32072 47368 00121 %
11.5799 134.0950 3.5957 11.5799 0.0192 % 2.7010 72954 52833 2.7010 0.0119 %
7.7165 59.5450 -0.2677 7.7165 0.0187 % 6.0620 367477 10223 6.0620 00112 %
54865 30.1021 24977 54865 0.0202 % 6.3971 40.9228 -1.5872 6.3971 0.0115 %
4.7689 22.7423 -3.2154 4.7689 0.0188 % 64473 15677 15370 64473 00116 %
12.7123 161.6015 4.7280 12.7123 0.0150 % 6.4723 41.8903 -1.5120 6.4723 0.0117 %
12.5824 158.3163 4.5981 12.5824 0.0193 % 61877 382879 17965 61877 00115 %
11.9481 142.7559 3.9638 11.9481 0.0190 % 14938 201922 34905 24938 00117 %
11.2443 126.4350 3.2601 11.2443 0.0186 % 2.9265 8.5647 5.0577 2.9265 0.0122 %
7.3494 54.0144 -0.6348 7.3494 0.0185 % 67535 15.6099 12307 67535 00115 %
4.9942 24.9420 -2:9901 4.9942 0.0157 % 6.8338 46.7006 -1.1505 6.8338 0.0119 %
12.8792 165.8738 4.8949 12.8792 0.0197 % 6,626 138858 L3596 6,626 00118 %
12.8167 164.2665 4.8324 12.8167 0.0197 % 6.4326 2413789 15516 6.4326 0.0114 %
12.6296 159.5067 4.6453 12.6296 0.0196 % 6.5060 23284 L4782 6.5060 00118 %
13.9748 195.2953 5.9905 13.9748 0.0215 % 45756 20.9364 3.4086 25756 0.0121 %
12.9677 168.1618 4.9835 12.9677 0.0206 % 7302 74756 2501 730 00116 %
7.0546 49.7668 -0.9297 7.0546 0.0177 % 6.7187 45.1411 -1.2656 6.7187 0.0119 %
3.7494 14.0577 -4.2349 3.7494 0.0153 % 67502 155925 12319 67502 00122 %
8.5756 73.5407 0.5913 8.5756 0.0134 % 7.1379 50.9494 -0.8464 7.1379 0.0127 %
8.5281 72.7289 05439 85281 00133 % 6.8332 46.6924 -1.1511 6.8332 0.0125 %
8.7100 75.8639 0.7257 8.7100 0.0137 % 6.5064 35131 13878 6.5964 0.0122 %
7.5995 57.7522 -0.3848 7.5995 00122 % 4.8548 23.5691 -3.1295 4.8548 0.0123 %
7.8885 62.2284 -0.0958 7.8885 0.0128 % 2.4640 6.0714 5.5202 2.4640 0.0125 %
4.1146 16.9300 -3.8697 41146 00109 % 6.9947 48.9253 -0.9896 6.9947 0.0126 %
3.6519 13.3360 -4.3324 3.6519 0.0136 % 6.5816 43.3170 14027 6.5816 0.0119 %
58831 34.6112 2101 58831 0.0107 % 6.7016 44.9115 -1.2827 6.7016 0.0120 %
5.9019 34.8326 -2.0823 5.9019 0.0110 % 6.9647 48.5076 1.0195 6.9647 0.0124 %
47750 22.8388 -3.2053 47790 0.00% % 6.5209 42.5228 -1.4633 6.5209 0.0120 %
0.8033 0.6454 -7.1809 0.8033 0.0027 % 51611 26.6368 2.8232 51611 0.0125 %
-0.6210 0.3857 -8.6053 06210 0.0027 % 3.2605 10.6306 -4.7238 3.2605 0.0121 %
1.8744 3.5132 -6.1099 1.8744 0.0076 % 3018 204727 16225 3018 00118 %
2.4855 6.1779 -5.4987 2.4855 0.0121 % o611 17102 13702 o1 00123 %
7.0263 49.3685 -0.9580 7.0263 0.0129 % 6.2827 39.4721 -1.7016 6.2827 0.0120 %
8.1001 65.6118 0.1158 8.1001 0.0139 % 6.5065 42.3351 14777 6.5065 0.0122 %
7.8800 62.0951 -0.1042 7:8800 0.0136 % 6.2122 38.5914 -1.7721 6.2122 0.0120 %
7.7072 59.4010 -0.2771 7.7072 0.0136 % 23781 101674 30062 23781 00121 %
8.1212 65.9541 0.1370 8.1212 0.0142 % 2.5659 6.5838 5.4184 2.5659 0.0123 %
56683 32.1302 23159 56683 00141 % 7.3026 53.3283 -0.6816 7.3026 0.0131 %
3.7190 13.8313 -4.2652 3.7190 0.0149 % 6.4803 41.9945 1.5039 6.4803 0.0122 %
9.2910 863231 1.3068 9.2910 00144 % 6.9157 47.8263 -1.0686 6.9157 0.0127 %
8.6327 74.5227 0.6484 8.6327 0.0140 % 6.6708 24.5001 13134 6.6708 0.0125 %
8.6833 75.3996 0.6990 86833 00140 % 6.6718 44.5128 -1.3125 6.6718 0.0127 %
8.1495 66.4152 0.1653 8.1495 0.0137 % 2.4457 19.7644 3.5385 2.4457 0.0124 %
7.8457 61.5546 -0.1386 7.8457 0.0134 % 27562 75966 52081 27562 00127 %
4.8378 23.4039 -3.1465 48378 00130 % 6.8281 46.6232 -1.1561 6.8281 0.0128 %
2.9661 8.7976 -5.0182 2.9661 0.0135 % 6.6657 24.4310 13186 6.6657 0.0127 %
0.2489 0.0619 77354 0.2489 0.0010 % 6.8339 46.7023 -1.1504 6.8339 0.0128 %
11.3559 128.9557 3.3716 11.3559 0.0184 % 67033 449320 12810 67033 00129 %
7.7489 60.0460 -0.2353 7.7489 00128 % 6.5656 43.1067 -1.4187 6.5656 0.0129 %
7.0802 50.1299 -0.9040 7.0802 0.0126 % 2.6560 21.6781 3.3283 2.6560 0.0128 %
6.0544 36.6558 19299 6.0544 00119 % 2.4297 5.9034 -5.5546 2.4297 0.0120 %

4.6104 21.2560 -3.3738 4.6104 0.0126




Andlisis de la afluencia de un corredor de servicio de
transporte concesionado en la Ciudad de México | 265

7.2374 52.3796 -0.7469 7.2374 0.0135 % 10.1717 103.4633 2.1874 10.1717 0.0187 %
6.7345 45.3539 -1.2497 6.7345 0.0129 % 9.4293 88.9113 1.4450 9.4293 0.0184 %
6.8788 47.3180 -1.1055 6.8788 0.0131 % 9.5791 91.7594 1.5948 9.5791 0.0184 %
6.6854 44.6949 -1.2988 6.6854 0.0130 % 9.0241 81.4344 1.0398 9.0241 0.0183 %
6.4694 41.8532 -1.5149 6.4694 0.0130 % 6.5966 43.5148 -1.3877 6.5966 0.0191 %
4.5027 20.2745 -3.4815 4.5027 0.0128 % 3.5980 12.9453 -4.3863 3.5980 0.0184 %
2.3445 5.4968 -5.6397 2.3445 0.0117 % 10.9395 119.6735 2.9553 10.9395 0.0200 %
6.7653 45.7693 -1.2190 6.7653 0.0133 % 10.8480 117.6791 2.8637 10.8480 0.0198 %
6.5436 42.8185 -1.4407 6.5436 0.0131 % 10.6142 112.6608 2.6299 10.6142 0.0197 %
6.7124 45.0568 -1.2718 6.7124 0.0134 % 10.9876 120.7284 3.0034 10.9876 0.0201 %
6.7726 45.8680 -1.2117 6.7726 0.0134 % 10.9956 120.9034 3.0113 10.9956 0.0202 %
7.1620 51.2936 -0.8223 7.1620 0.0142 % 8.0240 64.3840 0.0397 8.0240 0.0208 %
4.4053 19.4067 -3.5790 4.4053 0.0127 % 4.5729 20.9115 -3.4114 4.5729 0.0200 %
3.0005 9.0030 -4.9838 3.0005 0.0136 % 11.9047 141.7213 3.9204 11.9047 0.0208 %
7.2824 53.0332 -0.7019 7.2824 0.0138 % 11.1472 124.2606 3.1630 11.1472 0.0204 %
7.4930 56.1456 -0.4912 7.4930 0.0140 % 11.7783 138.7283 3.7940 11.7783 0.0210 %
7.4557 55.5879 -0.5285 7.4557 0.0139 % 11.3769 129.4344 3.3927 11.3769 0.0207 %
7.0866 50.2206 -0.8976 7.0866 0.0136 % 11.8793 141.1177 3.8950 11.8793 0.0216 %
7.0694 49.9771 -0.9148 7.0694 0.0138 % 8.1093 65.7613 0.1251 8.1093 0.0211 %
5.1945 26.9832 -2.7897 5.1945 0.0141 % 4.7049 22.1365 -3.2793 4.7049 0.0209 %
3.7756 14.2555 -4.2086 3.7756 0.0155 % 12.1732 148.1876 4.1890 12.1732 0.0216 %
7.9783 63.6538 -0.0059 7.9783 0.0140 % 11.8348 140.0629 3.8506 11.8348 0.0213 %
7.7914 60.7056 -0.1929 7.7914 0.0139 % 12.3943 153.6198 4.4101 12.3943 0.0218 %
8.1676 66.7094 0.1833 8.1676 0.0143 % 11.8912 141.4014 3.9070 11.8912 0.0215 %
6.9806 48.7284 -1.0037 6.9806 0.0138 % 11.8335 140.0313 3.8492 11.8335 0.0216 %
7.7872 60.6408 -0.1970 7.7872 0.0142 % 8.2402 67.9017 0.2560 8.2402 0.0217 %
4.9907 24.9067 -2.9936 4.9907 0.0143 % 5.2464 27.5249 -2.7378 5.2464 0.0223 %
3.6458 13.2916 -4.3385 3.6458 0.0156 % -4.1387 17.1285 -12.1229 4.1387 0.0750 %
8.9311 79.7646 0.9468 8.9311 0.0151 % 12.5373 157.1828 4.5530 12.5373 0.0226 %
8.5020 72.2835 0.5177 8.5020 0.0147 % 13.0842 171.1963 5.0999 13.0842 0.0230 %
8.8748 78.7623 0.8906 8.8748 0.0152 % 12.6598 160.2714 4.6756 12.6598 0.0228 %
8.8047 77.5232 0.8205 8.8047 0.0151 % 12.6365 159.6811 4.6522 12.6365 0.0232 %
8.0024 64.0382 0.0181 8.0024 0.0146 % 8.4854 72.0018 0.5011 8.4854 0.0234 %
5.7316 32.8513 -2.2527 5.7316 0.0151 % 5.0896 25.9043 -2.8946 5.0896 0.0226 %
3.4831 12.1322 -4.5011 3.4831 0.0150 % 12.8375 164.8023 4.8533 12.8375 0.0233 %
8.7395 76.3795 0.7553 8.7395 0.0152 % 12.7606 162.8342 4.7764 12.7606 0.0235 %
9.0040 81.0724 1.0198 9.0040 0.0154 % 8.8882 79.0007 0.9040 8.8882 0.0215 %
8.9179 79.5284 0.9336 8.9179 0.0153 % 7.7474 60.0228 -0.2368 7.7474 0.0219 %
9.0362 81.6533 1.0520 9.0362 0.0154 % 15.8218 250.3291 7.8375 15.8218 0.0285 %
8.4564 71.5110 0.4722 8.4564 0.0152 % 9.5258 90.7403 1.5415 9.5258 0.0252 %
6.0022 36.0261 -1.9821 6.0022 0.0155 % 5.8269 33.9524 -2.1574 5.8269 0.0251 %
3.1450 9.8907 -4.8393 3.1450 0.0145 % 12.9895 168.7272 5.0052 12.9895 0.0229 %
8.1036 65.6682 0.1193 8.1036 0.0149 % 13.0064 169.1673 5.0222 13.0064 0.0231 %
8.5926 73.8330 0.6084 8.5926 0.0155 % 12.8503 165.1298 4.8660 12.8503 0.0228 %
8.0756 65.2161 0.0914 8.0756 0.0150 % 12.7955 163.7253 4.8113 12.7955 0.0231 %
9.0162 81.2921 1.0320 9.0162 0.0160 % 12.9007 166.4282 4.9164 12.9007 0.0234 %
7.9017 62.4364 -0.0826 7.9017 0.0151 % 8.9646 80.3636 0.9803 8.9646 0.0232 %
5.8858 34.6429 -2.0984 5.8858 0.0158 % 4.9811 24.8110 -3.0032 4.9811 0.0226 %
3.4200 11.6963 -4.5643 3.4200 0.0158 % 13.2322 175.0916 5.2480 13.2322 0.0234 %
8.9013 79.2326 0.9170 8.9013 0.0157 % 13.1760 173.6059 5.1917 13.1760 0.0233 %
9.1699 84.0879 1.1857 9.1699 0.0160 % 13.3629 178.5666 5.3786 13.3629 0.0241 %
7.2907 53.1550 -0.6935 7.2907 0.0147 % 12.9617 168.0046 4.9774 12.9617 0.0235 %
8.1492 66.4103 0.1650 8.1492 0.0156 % 12.6020 158.8116 4.6178 12.6020 0.0235 %
7.5181 56.5212 -0.4662 7.5181 0.0151 % 8.6215 74.3311 0.6373 8.6215 0.0233 %
5.8528 34.2547 -2.1315 5.8528 0.0160 % 4.9353 24.3567 -3.0490 4.9353 0.0229 %
3.6544 13.3546 -4.3299 3.6544 0.0164 % 6.7701 45.8345 -1.2141 6.7701 0.0246 %
9.5473 91.1501 1.5630 9.5473 0.0166 % 13.0027 169.0690 5.0184 13.0027 0.0233 %
10.1045 102.1012 2.1203 10.1045 0.0172 % 12.9300 167.1852 4.9457 12.9300 0.0237 %
9.8074 96.1859 1.8232 9.8074 0.0169 % 12.9717 168.2656 4.9875 12.9717 0.0238 %
9.7365 94.7993 1.7522 9.7365 0.0172 % 13.1478 172.8657 5.1636 13.1478 0.0241 %
5.8269 33.9524 -2.1574 5.8269 0.0140 % 9.5274 90.7721 1.5432 9.5274 0.0242 %
2.9243 8.5518 -5.0599 2.9243 0.0132 % 4.9194 24.2000 -3.0649 4.9194 0.0232 %
4.3454 18.8827 -3.6388 4.3454 0.0191 % 13.4014 179.5979 5.4172 13.4014 0.0241 %
10.5912 112.1734 2.6069 10.5912 0.0176 % 13.3254 177.5664 5.3411 13.3254 0.0242 %
7.0616 49.8663 -0.9227 7.0616 0.0151 % 13.7957 190.3216 5.8114 13.7957 0.0247 %
3.8749 15.0145 -4.1094 3.8749 0.0112 % 12.9400 167.4440 4.9558 12.9400 0.0242 %
6.0779 36.9414 -1.9063 6.0779 0.0144 % 13.4311 180.3955 5.4469 13.4311 0.0248 %
7.2090 51.9702 -0.7752 7.2090 0.0158 % 10.0090 100.1803 2.0247 10.0090 0.0265 %
6.2176 38.6586 -1.7667 6.2176 0.0181 % 5.1235 26.2505 -2.8607 5.1235 0.0234 %
3.5454 12.5698 -4.4389 3.5454 0.0173 % 13.8470 191.7393 5.8627 13.8470 0.0247 %
8.7199 76.0359 0.7356 8.7199 0.0174 % 13.1590 173.1595 5.1747 13.1590 0.0245 %
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12.8692 165.6160 4.8849 12.8692 0.0244 % 13.2090 174.4773 5.2247 13.2090 0.0241 %
13.4261 180.2610 5.4419 13.4261 0.0250 % 12.7958 163.7337 4.8116 12.7958 0.0239 %
13.1620 173.2392 5.1778 13.1620 0.0251 % 9.3780 87.9465 1.3937 9.3780 0.0245 %
9.1614 83.9319 1.1772 9.1614 0.0248 % 5.1616 26.6426 -2.8226 5.1616 0.0239 %
5.2641 27.7104 -2.7202 5.2641 0.0244 % 13.5594 183.8587 5.5752 13.5594 0.0244 %
12.2677 150.4960 4.2834 12.2677 0.0242 % 13.7520 189.1180 5.7678 13.7520 0.0245 %
13.0818 171.1341 5.0976 13.0818 0.0258 % 13.6167 185.4137 5.6324 13.6167 0.0243 %
12.8688 165.6052 4.8845 12.8688 0.0254 % 13.7580 189.2819 5.7737 13.7580 0.0245 %
11.9599 143.0384 3.9756 11.9599 0.0241 % 12.7615 162.8560 4.7772 12.7615 0.0241 %
12.3364 152.1871 4.3522 12.3364 0.0251 % 9.8159 96.3510 1.8316 9.8159 0.0245 %
9.0674 82.2184 1.0832 9.0674 0.0253 % 5.4695 29.9149 -2.5148 5.4695 0.0251 %
4.8724 23.7402 -3.1119 4.8724 0.0243 % 13.6532 186.4102 5.6690 13.6532 0.0241 %
13.4221 180.1525 5.4378 13.4221 0.0261 % 12.9600 167.9607 4.9757 12.9600 0.0237 %
11.7020 136.9369 3.7177 11.7020 0.0250 % 13.9039 193.3172 5.9196 13.9039 0.0242 %
11.8211 139.7384 3.8368 11.8211 0.0250 % 13.1180 172.0814 5.1337 13.1180 0.0240 %
11.9874 143.6987 4.0032 11.9874 0.0256 % 13.0039 169.1006 5.0196 13.0039 0.0242 %
11.0583 122.2867 3.0741 11.0583 0.0255 % 9.6663 93.4378 1.6821 9.6663 0.0248 %
7.8118 61.0249 -0.1724 7.8118 0.0254 % 4.9289 24.2939 -3.0554 4.9289 0.0233 %
3.5160 12.3622 -4.4683 3.5160 0.0223 % 13.9973 195.9241 6.0130 13.9973 0.0247 %
1.0446 1.0911 -6.9397 1.0446 0.0104 % 13.9741 195.2749 5.9898 13.9741 0.0246 %
12.5912 158.5380 4.6069 12.5912 0.0319 % 13.8921 192.9916 5.9079 13.8921 0.0248 %
10.1647 103.3202 2.1804 10.1647 0.0251 % 13.7457 188.9442 5.7614 13.7457 0.0248 %
10.1913 103.8634 2.2071 10.1913 0.0251 % 13.5487 183.5664 5.5644 13.5487 0.0248 %
9.4500 89.3025 1.4657 9.4500 0.0245 % 9.8202 96.4368 1.8360 9.8202 0.0253 %
6.9985 48.9787 -0.9858 6.9985 0.0251 % 5.3117 28.2140 -2.6726 5.3117 0.0245 %
3.1410 9.8656 -4.8433 3.1410 0.0218 % 14.1148 199.2267 6.1305 14.1148 0.0252 %
1.4343 2.0572 -6.5500 1.4343 0.0140 % 14.1744 200.9131 6.1901 14.1744 0.0253 %
12.2843 150.9052 4.3001 12.2843 0.0304 % 14.3054 204.6434 6.3211 14.3054 0.0256 %
10.6171 112.7225 2.6328 10.6171 0.0239 % 14.0575 197.6144 6.0733 14.0575 0.0254 %
10.6475 113.3701 2.6633 10.6475 0.0237 % 13.8221 191.0512 5.8379 13.8221 0.0255 %
8.7296 76.2057 0.7453 8.7296 0.0219 % 10.0741 101.4883 2.0899 10.0741 0.0260 %
8.8929 79.0832 0.9086 8.8929 0.0249 % 5.1058 26.0691 -2.8785 5.1058 0.0242 %
5.2939 28.0252 -2.6904 5.2939 0.0241 % 6.0061 36.0734 -1.9782 6.0061 0.0260 %
11.8397 140.1775 3.8554 11.8397 0.0226 % 15.3315 235.0546 7.3472 15.3315 0.0258 %
12.2384 149.7793 4.2542 12.2384 0.0233 % 14.0657 197.8434 6.0814 14.0657 0.0254 %
12.2233 149.4102 4.2391 12.2233 0.0230 % 14.1959 201.5241 6.2117 14.1959 0.0258 %
11.9709 143.3025 3.9866 11.9709 0.0227 % 14.4785 209.6280 6.4943 14.4785 0.0262 %
11.3120 127.9620 3.3278 11.3120 0.0222 % 9.6754 93.6128 1.6911 9.6754 0.0264 %
8.0687 65.1040 0.0844 8.0687 0.0228 % 4.9880 24.8800 -2.9963 4.9880 0.0249 %
4.6868 21.9658 -3.2975 4.6868 0.0223 % 12.4776 155.6905 4.4933 12.4776 0.0248 %
12.3396 152.2645 4.3553 12.3396 0.0228 % 11.8355 140.0798 3.8513 11.8355 0.0245 %
12.2980 151.2413 4.3138 12.2980 0.0226 % 11.4914 132.0522 3.5071 11.4914 0.0245 %
12.0916 146.2074 4.1074 12.0916 0.0226 % 4.6453 21.5792 -3.3389 4.6453 0.0165 %
11.9542 142.9028 3.9699 11.9542 0.0225 % 1.7041 2.9040 -6.2801 1.7041 0.0087 %
12.1606 147.8813 4.1764 12.1606 0.0228 % 3.8365 14.7189 -4.1477 3.8365 0.0200 %
8.3619 69.9219 0.3777 8.3619 0.0231 % 4.1766 17.4436 -3.8077 4.1766 0.0256 %
4.8004 23.0439 -3.1839 4.8004 0.0226 % 15.0048 225.1426 7.0205 15.0048 0.0285 %
12.5344 157.1105 4.5501 12.5344 0.0228 % 14.8463 220.4118 6.8620 14.8463 0.0285 %
12.5121 156.5517 4.5278 12.5121 0.0228 % 13.3557 178.3754 5.3715 13.3557 0.0278 %
12.1736 148.1972 4.1894 12.1736 0.0226 % 16.6842 278.3640 8.7000 16.6842 0.0298 %
12.2166 149.2447 4.2323 12.2166 0.0229 % 14.7071 216.2976 6.7228 14.7071 0.0290 %
12.5936 158.5990 4.6093 12.5936 0.0232 % 11.9341 142.4235 3.9499 11.9341 0.0310 %
8.2191 67.5543 0.2349 8.2191 0.0232 % 5.4707 29.9289 -2.5135 5.4707 0.0278 %
4.4940 20.1964 -3.4902 4.4940 0.0224 % 17.2390 297.1827 9.2547 17.2390 0.0312 %
12.7482 162.5164 4.7639 12.7482 0.0233 % 16.5818 274.9547 8.5975 16.5818 0.0310 %
12.6769 160.7041 4.6926 12.6769 0.0235 % 18.0687 326.4786 10.0845 18.0687 0.0319 %
12.0436 145.0488 4.0594 12.0436 0.0230 % 18.1981 331.1698 10.2138 18.1981 0.0339 %
12.8316 164.6502 4.8473 12.8316 0.0236 % 18.1086 327.9225 10.1244 18.1086 0.0333 %
12.8127 164.1662 4.8285 12.8127 0.0239 % 10.9405 119.6945 2.9562 10.9405 0.0303 %
8.3262 69.3264 0.3420 8.3262 0.0240 % 6.1425 37.7299 -1.8418 6.1425 0.0278 %
4.9011 24.0210 -3.0831 4.9011 0.0234 % 14.9230 222.6947 6.9387 14.9230 0.0271 %
6.3663 40.5300 -1.6179 6.3663 0.0252 % 13.9464 194.5010 5.9621 13.9464 0.0262 %
13.7072 187.8880 5.7230 13.7072 0.0238 % 14.7529 217.6477 6.7686 14.7529 0.0266 %
13.4822 181.7696 5.4979 13.4822 0.0240 % 14.3307 205.3693 6.3464 14.3307 0.0265 %
13.2315 175.0739 5.2473 13.2315 0.0239 % 13.1598 173.1811 5.1756 13.1598 0.0259 %
12.6698 160.5232 4.6855 12.6698 0.0238 % 9.4975 90.2019 1.5132 9.4975 0.0261 %
9.4787 89.8450 1.4944 9.4787 0.0248 % 5.0858 25.8652 -2.8985 5.0858 0.0251 %
4.7195 22.2733 -3.2648 4.7195 0.0229 % 14.0528 197.4820 6.0686 14.0528 0.0257 %
13.8416 191.5892 5.8573 13.8416 0.0243 % 14.2100 201.9251 6.2258 14.2100 0.0262 %
13.4695 181.4277 5.4852 13.4695 0.0240 % 14.3868 206.9805 6.4026 14.3868 0.0262 %
13.4275 180.2966 5.4432 13.4275 0.0241 % 14.3765 206.6824 6.3922 14.3765 0.0265 %
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14.5909 212.8931 6.6066 14.5909 0.0268 % 9.3287 87.0253 1.3445 9.3287 0.0267 %
9.9137 98.2805 1.9294 9.9137 0.0272 % 5.3715 28.8529 -2.6128 5.3715 0.0263 %
5.4807 30.0380 -2.5036 5.4807 0.0268 % 13.0074 169.1919 5.0231 13.0074 0.0262 %
15.8630 251.6362 7.8788 15.8630 0.0309 % 13.1725 173.5140 5.1882 13.1725 0.0264 %
3.2383 10.4867 -4.7459 3.2383 0.0130 % 13.2457 175.4473 5.2614 13.2457 0.0263 %
14.5410 211.4393 6.5567 14.5410 0.0259 % 12.8094 164.0800 4.8251 12.8094 0.0262 %
13.8713 192.4117 5.8870 13.8713 0.0261 % 12.6021 158.8118 4.6178 12.6021 0.0262 %
13.8871 192.8523 5.9029 13.8871 0.0267 % 9.1080 82.9555 1.1237 9.1080 0.0263 %
9.1854 84.3712 1.2011 9.1854 0.0261 % 5.6775 32.2336 -2.3068 5.6775 0.0270 %
4.8475 23.4981 -3.1368 4.8475 0.0242 % 12.2996 151.2795 4.3153 12.2996 0.0256 %
13.6071 185.1545 5.6229 13.6071 0.0256 % 13.0132 169.3443 5.0290 13.0132 0.0262 %
13.8129 190.7959 5.8286 13.8129 0.0259 % 12.8508 165.1418 4.8665 12.8508 0.0260 %
14.8895 221.6968 6.9052 14.8895 0.0278 % 12.9721 168.2748 4.9878 12.9721 0.0262 %
8.1322 66.1322 0.1479 8.1322 0.0215 % 12.5794 158.2421 4.5952 12.5794 0.0261 %
14.3590 206.1795 6.3747 14.3590 0.0264 % 9.0791 82.4293 1.0948 9.0791 0.0263 %
9.6252 92.6443 1.6409 9.6252 0.0264 % 6.0027 36.0320 -1.9816 6.0027 0.0271 %
5.1047 26.0579 -2.8796 5.1047 0.0248 % 12.8237 164.4475 4.8394 12.8237 0.0258 %
14.4244 208.0644 6.4402 14.4244 0.0266 % 12.9687 168.1869 4.9844 12.9687 0.0260 %
12.4662 155.4057 4.4819 12.4662 0.0249 % 12.6000 158.7604 4.6158 12.6000 0.0257 %
13.3761 178.9188 5.3918 13.3761 0.0253 % 12.7429 162.3803 4.7586 12.7429 0.0257 %
13.1800 173.7119 5.1957 13.1800 0.0254 % 11.3477 128.7706 3.3635 11.3477 0.0249 %
13.5832 184.5036 5.5989 13.5832 0.0258 % 9.5954 92.0717 1.6111 9.5954 0.0262 %
9.0329 81.5925 1.0486 9.0329 0.0264 % 5.5104 30.3644 -2.4739 5.5104 0.0255 %
5.9714 35.6573 -2.0129 5.9714 0.0262 % 12.9453 167.5808 4.9610 12.9453 0.0253 %
13.3556 178.3710 5.3713 13.3556 0.0258 % 12.7734 163.1599 4.7891 12.7734 0.0251 %
14.0494 197.3855 6.0651 14.0494 0.0261 % 13.1480 172.8686 5.1637 13.1480 0.0252 %
13.7079 187.9069 5.7237 13.7079 0.0258 % 13.2607 175.8457 5.2764 13.2607 0.0254 %
14.0732 198.0558 6.0890 14.0732 0.0271 % 12.8735 165.7264 4.8892 12.8735 0.0253 %
13.9992 195.9773 6.0149 13.9992 0.0271 % 9.0635 82.1472 1.0792 9.0635 0.0251 %
9.1686 84.0629 1.1843 9.1686 0.0265 % 4.8411 23.4363 -3.1432 4.8411 0.0236 %
5.5276 30.5547 -2.4566 5.5276 0.0268 % 13.9592 194.8579 5.9749 13.9592 0.0251 %
14.6206 213.7612 6.6363 14.6206 0.0274 % 14.0059 196.1659 6.0217 14.0059 0.0252 %
14.5371 211.3277 6.5529 14.5371 0.0272 % 13.7874 190.0923 5.8031 13.7874 0.0249 %
14.3594 206.1930 6.3752 14.3594 0.0271 % 13.2121 174.5588 5.2278 13.2121 0.0253 %
14.1912 201.3901 6.2069 14.1912 0.0270 % 13.6877 187.3541 5.7035 13.6877 0.0249 %
14.1642 200.6242 6.1799 14.1642 0.0272 % 8.7047 75.7723 0.7205 8.7047 0.0248 %
9.8894 97.8010 1.9052 9.8894 0.0270 % 4.8320 23.3483 -3.1523 4.8320 0.0236 %
5.6894 32.3694 -2.2949 5.6894 0.0265 % 13.2975 176.8245 5.3133 13.2975 0.0241 %
14.2635 203.4468 6.2792 14.2635 0.0268 % 13.8140 190.8253 5.8297 13.8140 0.0245 %
14.4837 209.7766 6.4994 14.4837 0.0269 % 12.9269 167.1059 4.9427 12.9269 0.0240 %
14.3108 204.7991 6.3265 14.3108 0.0269 % 13.2425 175.3649 5.2583 13.2425 0.0241 %
15.1125 228.3870 7.1282 15.1125 0.0273 % 13.2173 174.6968 5.2330 13.2173 0.0245 %
14.1079 199.0333 6.1237 14.1079 0.0269 % 8.7104 75.8713 0.7262 8.7104 0.0241 %
9.4242 88.8159 1.4400 9.4242 0.0267 % 5.3412 28.5279 -2.6431 5.3412 0.0242 %
6.2412 38.9520 -1.7431 6.2412 0.0271 % 13.0438 170.1412 5.0596 13.0438 0.0240 %
14.5271 211.0369 6.5428 14.5271 0.0269 % 12.9473 167.6334 4.9631 12.9473 0.0238 %
13.8664 192.2783 5.8822 13.8664 0.0266 % 13.1098 171.8659 5.1255 13.1098 0.0239 %
13.0736 170.9188 5.0893 13.0736 0.0261 % 12.9781 168.4316 4.9939 12.9781 0.0238 %
13.0099 169.2578 5.0257 13.0099 0.0263 % 12.6695 160.5166 4.6853 12.6695 0.0240 %
13.4998 182.2458 5.5156 13.4998 0.0267 % 8.5928 73.8360 0.6085 8.5928 0.0238 %
9.6117 92.3846 1.6274 9.6117 0.0265 % 5.5452 30.7491 -2.4391 5.5452 0.0246 %
4.6562 21.6803 -3.3281 4.6562 0.0263 % 13.3251 177.5582 5.3408 13.3251 0.0243 %
12.9963 168.9030 5.0120 12.9963 0.0263 % 12.5457 157.3947 4.5614 12.5457 0.0237 %
14.1888 201.3210 6.2045 14.1888 0.0269 % 13.1815 173.7511 5.1972 13.1815 0.0242 %
14.2023 201.7052 6.2180 14.2023 0.0269 % 12.1372 147.3127 4.1530 12.1372 0.0233 %
13.5229 182.8693 5.5387 13.5229 0.0265 % 12.7740 163.1763 4.7898 12.7740 0.0241 %
13.8419 191.5995 5.8577 13.8419 0.0269 % 8.3419 69.5871 0.3576 8.3419 0.0235 %
9.7875 95.7944 1.8032 9.7875 0.0264 % 4.8858 23.8708 -3.0985 4.8858 0.0235 %
6.8546 46.9849 -1.1297 6.8546 0.0268 % 12.9324 167.2457 4.9481 12.9324 0.0235 %
14.1776 201.0048 6.1934 14.1776 0.0271 % 12.7469 162.4845 4.7627 12.7469 0.0233 %
13.4626 181.2423 5.4784 13.4626 0.0267 % 13.1511 172.9516 5.1668 13.1511 0.0243 %
13.6722 186.9299 5.6880 13.6722 0.0269 % 12.5871 158.4341 4.6028 12.5871 0.0236 %
13.5457 183.4865 5.5615 13.5457 0.0267 % 12.7465 162.4734 4.7622 12.7465 0.0238 %
13.7239 188.3457 5.7396 13.7239 0.0270 % 8.5339 72.8267 0.5496 8.5339 0.0231 %
9.4506 89.3129 1.4663 9.4506 0.0268 % 5.0131 25.1307 -2.9712 5.0131 0.0228 %
5.3687 28.8234 -2.6155 5.3687 0.0267 % 12.5900 158.5088 4.6058 12.5900 0.0226 %
12.8530 165.1986 4.8687 12.8530 0.0259 % 11.9014 141.6424 3.9171 11.9014 0.0221 %
13.8019 190.4922 5.8176 13.8019 0.0268 % 12.1984 148.8015 4.2142 12.1984 0.0223 %
13.2712 176.1240 5.2869 13.2712 0.0263 % 11.5837 134.1817 3.5994 11.5837 0.0221 %
13.4948 182.1102 5.5106 13.4948 0.0265 % 12.4923 156.0580 4.5081 12.4923 0.0243 %
12.8774 165.8265 4.8931 12.8774 0.0263 % 7.2869 53.0994 -0.6973 7.2869 0.0243 %
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3.5166 12.3666 -4.4677 3.5166 0.0197 % 1.9745 3.8985 -6.0098 1.9745 0.0037 %
12.0661 145.5902 4.0818 12.0661 0.0215 % 1.9483 3.7960 -6.0359 1.9483 0.0036 %
12.7801 163.3319 4.7959 12.7801 0.0232 % 1.6625 2.7640 -6.3217 1.6625 0.0032 %
13.3473 178.1504 5.3630 13.3473 0.0243 % 1.9478 3.7938 -6.0365 1.9478 0.0037 %
12.6447 159.8892 4.6605 12.6447 0.0227 % 1.5615 2.4382 -6.4228 1.5615 0.0031 %
12.0469 145.1275 4.0626 12.0469 0.0217 % 0.3064 0.0939 -7.6779 0.3064 0.0011 %
7.0913 50.2870 -0.8929 7.0913 0.0202 % 0.9860 0.9723 -6.9982 0.9860 0.0043 %
4.7352 22.4226 -3.2490 4.7352 0.0207 % 1.6819 2.8287 -6.3024 1.6819 0.0032 %
11.4994 132.2355 3.5151 11.4994 0.0205 % 1.7536 3.0750 -6.2307 1.7536 0.0034 %
10.6853 114.1763 2.7011 10.6853 0.0195 % 1.8267 3.3368 -6.1576 1.8267 0.0035 %
10.6921 114.3212 2.7078 10.6921 0.0197 % 1.5023 2.2569 -6.4820 1.5023 0.0030 %
10.8891 118.5720 2.9048 10.8891 0.0196 % 1.3556 1.8377 -6.6286 1.3556 0.0028 %
10.6527 113.4790 2.6684 10.6527 0.0196 % 1.1361 1.2906 -6.8482 1.1361 0.0032 %
6.7680 45.8054 -1.2163 6.7680 0.0190 % 0.7721 0.5962 -7.2121 0.7721 0.0036 %
4.2722 18.2514 -3.7121 4.2722 0.0194 % 1.8965 3.5967 -6.0878 1.8965 0.0036 %
9.7792 95.6336 1.7950 9.7792 0.0182 % 0.9585 0.9187 -7.0258 0.9585 0.0022 %
10.0743 101.4918 2.0901 10.0743 0.0183 % 1.2171 1.4814 -6.7672 12171 0.0026 %
10.2286 104.6233 2.2443 10.2286 0.0184 % 1.9902 3.9609 -5.9941 1.9902 0.0038 %
9.8848 97.7096 1.9006 9.8848 0.0180 % 1.4192 2.0142 -6.5650 1.4192 0.0030 %
9.8085 96.2061 1.8242 9.8085 0.0179 % 0.9277 0.8606 -7.0566 0.9277 0.0027 %
6.3337 40.1157 -1.6506 6.3337 0.0173 % 0.7664 0.5874 -7.2178 0.7664 0.0036 %
4.3082 18.5603 -3.6761 4.3082 0.0180 % 0.9407 0.8849 -7.0436 0.9407 0.0020 %
9.6125 92.4002 1.6282 9.6125 0.0173 % 1.4412 2.0771 -6.5431 1.4412 0.0031 %
9.8317 96.6618 1.8474 9.8317 0.0176 % 1.4295 2.0436 -6.5547 1.4295 0.0030 %
9.3620 87.6462 13777 9.3620 0.0171 % 1.1639 1.3546 -6.8204 1.1639 0.0026 %
9.5638 91.4663 1.5795 9.5638 0.0173 % 1.1095 1.2310 -6.8747 1.1095 0.0026 %
8.4407 71.2461 0.4565 8.4407 0.0166 % 0.8404 0.7063 -7.1438 0.8404 0.0027 %
6.4695 41.8544 -1.5148 6.4695 0.0171 % 0.9303 0.8655 -7.0540 0.9303 0.0044 %
3.8985 15.1984 -4.0858 3.8985 0.0172 % 1.4600 21315 -6.5243 1.4600 0.0058 %
8.9559 80.2081 0.9716 8.9559 0.0166 % -2.4798 6.1495 -10.4641 2.4798 0.0216 %
9.2893 86.2910 1.3050 9.2893 0.0169 % 0.0637 0.0041 -7.9205 0.0637 0.0002 %
8.9085 79.3617 0.9243 8.9085 0.0164 % 0.1018 0.0104 -7.8825 0.1018 0.0003 %
9.1373 83.4903 1.1530 9.1373 0.0167 % 0.3055 0.0933 -7.6788 0.3055 0.0008 %
8.9580 80.2465 0.9738 8.9580 0.0166 % 0.0677 0.0046 -7.9166 0.0677 0.0003 %
6.1789 38.1786 -1.8054 6.1789 0.0165 % 0.4628 0.2142 -7.5215 0.4628 0.0026 %
3.4883 12.1683 -4.4960 3.4883 0.0159 % 0.8360 0.6988 -7.1483 0.8360 0.0041 %
7.5800 57.4560 -0.4043 7.5800 0.0139 % -2.7822 7.7406 -10.7665 2.7822 0.0270 %
3.0671 9.4069 -4.9172 3.0671 0.0055 % -0.5401 0.2917 -8.5243 0.5401 0.0014 %
2.8676 8.2233 -5.1166 2.8676 0.0052 % -0.4507 0.2031 -8.4350 0.4507 0.0012 %
3.0118 9.0709 -4.9725 3.0118 0.0054 % 0.2049 0.0420 -7.7793 0.2049 0.0005 %
2.6592 7.0714 -5.3251 2.6592 0.0050 % -0.7568 0.5728 -8.7411 0.7568 0.0029 %
1.7134 2.9356 -6.2709 1.7134 0.0049 % -0.3092 0.0956 -8.2935 0.3092 0.0018 %
1.2790 1.6359 -6.7053 1.2790 0.0055 % -0.0298 0.0009 -8.0141 0.0298 0.0001 %
2.6974 7.2761 -5.2868 2.6974 0.0049 % -0.3446 0.1187 -8.3288 0.3446 0.0008 %
2.5092 6.2963 -5.4750 2.5092 0.0047 % -0.1722 0.0297 -8.1565 0.1722 0.0004 %
2.9650 8.7912 -5.0193 2.9650 0.0060 % -0.0086 0.0001 -7.9929 0.0086 0.0000 %
2.3604 5.5717 -5.6238 2.3604 0.0056 % 0.2102 0.0442 -7.7741 0.2102 0.0004 %
-1.3880 1.9267 -9.3723 1.3880 0.0052 % -0.0269 0.0007 -8.0112 0.0269 0.0001 %
0.6348 0.4030 -7.3494 0.6348 0.0022 % 0.0884 0.0078 -7.8958 0.0884 0.0004 %
0.3563 0.1270 -7.6279 0.3563 0.0021 % -0.0137 0.0002 -7.9980 0.0137 0.0000 %
2.5622 6.5649 -5.4220 2.5622 0.0047 % 0.0794 0.0063 -7.9048 0.0794 0.0002 %
2.4149 5.8315 -5.5694 2.4149 0.0045 % 0.1044 0.0109 -7.8798 0.1044 0.0002 %
2.6366 6.9517 -5.3477 2.6366 0.0048 % 0.1506 0.0227 -7.8336 0.1506 0.0003 %
2.4346 5.9273 -5.5496 2.4346 0.0046 % 0.0014 0.0000 -7.9829 0.0014 0.0000 %
2.1610 4.6700 -5.8232 2.1610 0.0042 % -0.0618 0.0038 -8.0460 0.0618 0.0002 %
1.6738 2.8018 -6.3104 1.6738 0.0045 % 0.0513 0.0026 -7.9329 0.0513 0.0002 %
1.1240 1.2634 -6.8603 1.1240 0.0050 % 0.0669 0.0045 -7.9174 0.0669 0.0001 %
2.3279 5.4191 -5.6564 2.3279 0.0043 % 0.0648 0.0042 -7.9195 0.0648 0.0001 %
2.3960 5.7410 -5.5882 2.3960 0.0044 % 0.1768 0.0313 -7.8075 0.1768 0.0003 %
1.7980 3.2328 -6.1863 1.7980 0.0036 % 0.0335 0.0011 -7.9508 0.0335 0.0001 %
2.1836 4.7680 -5.8007 2.1836 0.0042 % -0.0923 0.0085 -8.0766 0.0923 0.0002 %
2.1954 4.8200 -5.7888 2.1954 0.0043 % -0.0533 0.0028 -8.0376 0.0533 0.0002 %
1.6242 2.6381 -6.3600 1.6242 0.0044 % 0.1141 0.0130 -7.8702 0.1141 0.0005 %
1.0439 1.0898 -6.9403 1.0439 0.0047 % -0.0781 0.0061 -8.0623 0.0781 0.0001 %
0.7767 0.6033 -7.2075 0.7767 0.0032 % -0.1595 0.0254 -8.1438 0.1595 0.0003 %
2.4755 6.1279 -5.5088 2.4755 0.0044 % 0.0489 0.0024 -7.9354 0.0489 0.0001 %
2.1513 4.6280 -5.8330 2.1513 0.0040 % -0.2050 0.0420 -8.1892 0.2050 0.0004 %
2.0790 4.3221 -5.9053 2.0790 0.0039 % -0.3116 0.0971 -8.2959 0.3116 0.0006 %
1.8867 3.5597 -6.0976 1.8867 0.0037 % -0.2163 0.0468 -8.2005 0.2163 0.0007 %
13633 1.8586 -6.6210 1.3633 0.0036 % -0.0220 0.0005 -8.0063 0.0220 0.0001 %
0.9770 0.9546 -7.0072 0.9770 0.0044 % -0.4118 0.1696 -8.3961 0.4118 0.0020 %
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-0.2373 0.0563 -8.2216 0.2373 0.0004
-0.3129 0.0979 -8.2972 0.3129 0.0006
-0.2505 0.0627 -8.2347 0.2505 0.0005
-0.1647 0.0271 -8.1490 0.1647 0.0003
-0.4536 0.2057 -8.4379 0.4536 0.0014
0.1033 0.0107 -7.8810 0.1033 0.0005
-0.3786 0.1433 -8.3629 0.3786 0.0007
-0.2347 0.0551 -8.2190 0.2347 0.0004
-0.2535 0.0643 -8.2377 0.2535 0.0005
-0.2273 0.0517 -8.2115 0.2273 0.0004
-0.1268 0.0161 -8.1110 0.1268 0.0002
-0.2811 0.0790 -8.2654 0.2811 0.0008
-0.0338 0.0011 -8.0181 0.0338 0.0002
-0.2900 0.0841 -8.2743 0.2900 0.0006
-0.3565 0.1271 -8.3407 0.3565 0.0007
-0.2393 0.0573 -8.2236 0.2393 0.0005
-0.2792 0.0779 -8.2634 0.2792 0.0005
-0.0837 0.0070 -8.0679 0.0837 0.0002
-0.1963 0.0386 -8.1806 0.1963 0.0005
-0.2173 0.0472 -8.2015 0.2173 0.0012
-0.2857 0.0816 -8.2699 0.2857 0.0006
-0.1627 0.0265 -8.1469 0.1627 0.0003
-0.3464 0.1200 -8.3307 0.3464 0.0007
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ANEXO VII: Datos de unidades diarias en servicio (1 enero 2017 al 27 de febrero 2019)

800 sabado, 11 de marzo de 2017 74

801 domingo, 12 de marzo de 2017 49
731 domingo, 1 de enero de 2017 30 802 lunes, 13 de marzo de 2017 31
732 lunes, 2 de enero de 2017 12 803 martes, 14 de marzo de 2017 75
733 martes, 3 de enero de 2017 57 804 miércoles, 15 de marzo de 2017 74
734 miércoles, 4 de enero de 2017 60 805 jueves, 16 de marzo de 2017 75
735 jueves, 5 de enero de 2017 60 806 viernes, 17 de marzo de 2017 74
736 viernes, 6 de enero de 2017 65 807 sdbado, 18 de marzo de 2017 70
737 sabado, 7 de enero de 2017 60 808 domingo, 19 de marzo de 2017 49
738 domingo, 8 de enero de 2017 46 809 lunes, 20 de marzo de 2017 32
739 lunes, 9 de enero de 2017 25 810 martes, 21 de marzo de 2017 36
740 martes, 10 de enero de 2017 72 811 miércoles, 22 de marzo de 2017 72
741 miércoles, 11 de enero de 2017 73 812 jueves, 23 de marzo de 2017 75
742 jueves, 12 de enero de 2017 73 813 viernes, 24 de marzo de 2017 74
743 viernes, 13 de enero de 2017 74 814 sdbado, 25 de marzo de 2017 74
744 sabado, 14 de enero de 2017 72 815 domingo, 26 de marzo de 2017 50
745 domingo, 15 de enero de 2017 47 816 lunes, 27 de marzo de 2017 30
746 lunes, 16 de enero de 2017 23 817 martes, 28 de marzo de 2017 74
747 martes, 17 de enero de 2017 72 818 miércoles, 29 de marzo de 2017 74
748 miércoles, 18 de enero de 2017 72 819 jueves, 30 de marzo de 2017 74
749 jueves, 19 de enero de 2017 74 820 viernes, 31 de marzo de 2017 75
750 viernes, 20 de enero de 2017 74 821 sabado, 1 de abril de 2017 69
751 sdbado, 21 de enero de 2017 74 822 domingo, 2 de abril de 2017 47
752 domingo, 22 de enero de 2017 55 823 lunes, 3 de abril de 2017 28
753 lunes, 23 de enero de 2017 28 824 martes, 4 de abril de 2017 73
754 martes, 24 de enero de 2017 74 825 miércoles, 5 de abril de 2017 74
755 miércoles, 25 de enero de 2017 74 826 jueves, 6 de abril de 2017 72
756 jueves, 26 de enero de 2017 73 827 viernes, 7 de abril de 2017 74
757 viernes, 27 de enero de 2017 74 828 sabado, 8 de abril de 2017 73
758 sabado, 28 de enero de 2017 72 829 domingo, 9 de abril de 2017 46
759 domingo, 29 de enero de 2017 50 830 lunes, 10 de abril de 2017 31
760 lunes, 30 de enero de 2017 31 831 martes, 11 de abril de 2017 66
761 martes, 31 de enero de 2017 72 832 miércoles, 12 de abril de 2017 65
762 miércoles, 1 de febrero de 2017 74 833 jueves, 13 de abril de 2017 63
763 jueves, 2 de febrero de 2017 73 834 viernes, 14 de abril de 2017 40
764 viernes, 3 de febrero de 2017 75 835 sdbado, 15 de abril de 2017 35
765 sabado, 4 de febrero de 2017 74 836 domingo, 16 de abril de 2017 32
766 domingo, 5 de febrero de 2017 52 837 lunes, 17 de abril de 2017 29
767 lunes, 6 de febrero de 2017 30 838 martes, 18 de abril de 2017 65
768 martes, 7 de febrero de 2017 35 839 miércoles, 19 de abril de 2017 64
769 miércoles, 8 de febrero de 2017 74 840 jueves, 20 de abril de 2017 66
770 jueves, 9 de febrero de 2017 74 841 viernes, 21 de abril de 2017 62
771 viernes, 10 de febrero de 2017 74 842 sabado, 22 de abril de 2017 64
772 sabado, 11 de febrero de 2017 72 843 domingo, 23 de abril de 2017 51
773 domingo, 12 de febrero de 2017 49 844 lunes, 24 de abril de 2017 30
774 lunes, 13 de febrero de 2017 32 845 martes, 25 de abril de 2017 72
775 martes, 14 de febrero de 2017 67 846 miércoles, 26 de abril de 2017 73
776 miércoles, 15 de febrero de 2017 70 847 jueves, 27 de abril de 2017 71
777 jueves, 16 de febrero de 2017 74 848 viernes, 28 de abril de 2017 70
778 viernes, 17 de febrero de 2017 71 849 sabado, 29 de abril de 2017 71
779 sabado, 18 de febrero de 2017 72 850 domingo, 30 de abril de 2017 47
780 domingo, 19 de febrero de 2017 50 851 lunes, 1 de mayo de 2017 30
781 lunes, 20 de febrero de 2017 27 852 martes, 2 de mayo de 2017 35
782 martes, 21 de febrero de 2017 69 853 miércoles, 3 de mayo de 2017 70
783 miércoles, 22 de febrero de 2017 71 854 jueves, 4 de mayo de 2017 74
784 jueves, 23 de febrero de 2017 74 855 viernes, 5 de mayo de 2017 72
785 viernes, 24 de febrero de 2017 73 856 sdbado, 6 de mayo de 2017 72
786 sabado, 25 de febrero de 2017 67 857 domingo, 7 de mayo de 2017 50
787 domingo, 26 de febrero de 2017 50 858 lunes, 8 de mayo de 2017 27
788 lunes, 27 de febrero de 2017 30 859 martes, 9 de mayo de 2017 70
789 martes, 28 de febrero de 2017 74 860 miércoles, 10 de mayo de 2017 71
790 miércoles, 1 de marzo de 2017 74 861 jueves, 11 de mayo de 2017 71
791 jueves, 2 de marzo de 2017 74 862 viernes, 12 de mayo de 2017 71
792 viernes, 3 de marzo de 2017 74 863 sabado, 13 de mayo de 2017 71
793 sébado, 4 de marzo de 2017 74 864 domingo, 14 de mayo de 2017 50
794 domingo, 5 de marzo de 2017 51 865 lunes, 15 de mayo de 2017 30
795 lunes, 6 de marzo de 2017 30 866 martes, 16 de mayo de 2017 69
796 martes, 7 de marzo de 2017 74 867 miércoles, 17 de mayo de 2017 65
797 miércoles, 8 de marzo de 2017 74 868 jueves, 18 de mayo de 2017 75
798 jueves, 9 de marzo de 2017 74 869 viernes, 19 de mayo de 2017 69
799 viernes, 10 de marzo de 2017 75 870 sabado, 20 de mayo de 2017 71
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871 domingo, 21 de mayo de 2017 53 942 lunes, 31 de julio de 2017 26
872 lunes, 22 de mayo de 2017 32 943 martes, 1 de agosto de 2017 68
873 martes, 23 de mayo de 2017 72 944 miércoles, 2 de agosto de 2017 68
874 miércoles, 24 de mayo de 2017 74 945 jueves, 3 de agosto de 2017 68
875 jueves, 25 de mayo de 2017 73 946 viernes, 4 de agosto de 2017 68
876 viernes, 26 de mayo de 2017 67 947 sdbado, 5 de agosto de 2017 68
877 sébado, 27 de mayo de 2017 71 948 domingo, 6 de agosto de 2017 54
878 domingo, 28 de mayo de 2017 49 949 lunes, 7 de agosto de 2017 31
879 lunes, 29 de mayo de 2017 25 950 martes, 8 de agosto de 2017 70
880 martes, 30 de mayo de 2017 75 951 miércoles, 9 de agosto de 2017 69
881 miércoles, 31 de mayo de 2017 70 952 jueves, 10 de agosto de 2017 73
882 jueves, 1 de junio de 2017 70 953 viernes, 11 de agosto de 2017 66
883 viernes, 2 de junio de 2017 71 954 sabado, 12 de agosto de 2017 73
884 sdbado, 3 de junio de 2017 72 955 domingo, 13 de agosto de 2017 51
885 domingo, 4 de junio de 2017 52 956 lunes, 14 de agosto de 2017 25
886 lunes, 5 de junio de 2017 36 957 martes, 15 de agosto de 2017 72
887 martes, 6 de junio de 2017 72 958 miércoles, 16 de agosto de 2017 71
888 miércoles, 7 de junio de 2017 73 959 jueves, 17 de agosto de 2017 69
889 jueves, 8 de junio de 2017 73 960 viernes, 18 de agosto de 2017 73
890 viernes, 9 de junio de 2017 71 961 sabado, 19 de agosto de 2017 67
891 sabado, 10 de junio de 2017 68 962 domingo, 20 de agosto de 2017 56
892 domingo, 11 de junio de 2017 52 963 lunes, 21 de agosto de 2017 32
893 lunes, 12 de junio de 2017 30 964 martes, 22 de agosto de 2017 73
894 martes, 13 de junio de 2017 67 965 miércoles, 23 de agosto de 2017 75
895 miércoles, 14 de junio de 2017 72 966 jueves, 24 de agosto de 2017 75
896 jueves, 15 de junio de 2017 74 967 viernes, 25 de agosto de 2017 74
897 viernes, 16 de junio de 2017 72 968 sabado, 26 de agosto de 2017 75
898 sabado, 17 de junio de 2017 67 969 domingo, 27 de agosto de 2017 55
899 domingo, 18 de junio de 2017 54 970 lunes, 28 de agosto de 2017 29
900 lunes, 19 de junio de 2017 24 971 martes, 29 de agosto de 2017 66
901 martes, 20 de junio de 2017 70 972 miércoles, 30 de agosto de 2017 72
902 miércoles, 21 de junio de 2017 72 973 jueves, 31 de agosto de 2017 73
903 jueves, 22 de junio de 2017 71 974 viernes, 1 de septiembre de 2017 76
904 viernes, 23 de junio de 2017 75 975 sdbado, 2 de septiembre de 2017 71
905 sabado, 24 de junio de 2017 73 976 domingo, 3 de septiembre de 2017 50
906 domingo, 25 de junio de 2017 55 977 lunes, 4 de septiembre de 2017 31
907 lunes, 26 de junio de 2017 34 978 martes, 5 de septiembre de 2017 75
908 martes, 27 de junio de 2017 71 979 miércoles, 6 de septiembre de 2017 73
909 miércoles, 28 de junio de 2017 73 980 jueves, 7 de septiembre de 2017 75
910 jueves, 29 de junio de 2017 72 981 viernes, 8 de septiembre de 2017 69
911 viernes, 30 de junio de 2017 72 982 sdbado, 9 de septiembre de 2017 73
912 sabado, 1 de julio de 2017 67 983 domingo, 10 de septiembre de 2017 53
913 domingo, 2 de julio de 2017 49 984 lunes, 11 de septiembre de 2017 31
914 lunes, 3 de julio de 2017 32 985 martes, 12 de septiembre de 2017 74
915 martes, 4 de julio de 2017 70 986 miércoles, 13 de septiembre de 2017 74
916 miércoles, 5 de julio de 2017 69 987 jueves, 14 de septiembre de 2017 75
917 jueves, 6 de julio de 2017 70 988 viernes, 15 de septiembre de 2017 75
918 viernes, 7 de julio de 2017 70 989 sabado, 16 de septiembre de 2017 74
919 sébado, 8 de julio de 2017 70 990 domingo, 17 de septiembre de 2017 33
920 domingo, 9 de julio de 2017 52 991 lunes, 18 de septiembre de 2017 26
921 lunes, 10 de julio de 2017 35 992 martes, 19 de septiembre de 2017 75
922 martes, 11 de julio de 2017 68 993 miércoles, 20 de septiembre de 2017 73
923 miércoles, 12 de julio de 2017 70 994 jueves, 21 de septiembre de 2017 67
924 jueves, 13 de julio de 2017 70 995 viernes, 22 de septiembre de 2017 66
925 viernes, 14 de julio de 2017 70 996 sabado, 23 de septiembre de 2017 65
926 sébado, 15 de julio de 2017 70 997 domingo, 24 de septiembre de 2017 55
927 domingo, 16 de julio de 2017 50 998 lunes, 25 de septiembre de 2017 31
928 lunes, 17 de julio de 2017 29 999 martes, 26 de septiembre de 2017 71
929 martes, 18 de julio de 2017 70 1000 miércoles, 27 de septiembre de 2017 75
930 miércoles, 19 de julio de 2017 70 1001 jueves, 28 de septiembre de 2017 70
931 jueves, 20 de julio de 2017 70 1002 viernes, 29 de septiembre de 2017 71
932 viernes, 21 de julio de 2017 69 1003 sabado, 30 de septiembre de 2017 73
933 sabado, 22 de julio de 2017 68 1004 domingo, 1 de octubre de 2017 52
934 domingo, 23 de julio de 2017 46 1005 lunes, 2 de octubre de 2017 28
935 lunes, 24 de julio de 2017 26 1006 martes, 3 de octubre de 2017 69
936 martes, 25 de julio de 2017 69 1007 miércoles, 4 de octubre de 2017 74
937 miércoles, 26 de julio de 2017 69 1008 jueves, 5 de octubre de 2017 73
938 jueves, 27 de julio de 2017 70 1009 viernes, 6 de octubre de 2017 75
939 viernes, 28 de julio de 2017 69 1010 sabado, 7 de octubre de 2017 75
940 sabado, 29 de julio de 2017 68 1011 domingo, 8 de octubre de 2017 55
941 domingo, 30 de julio de 2017 53 1012 lunes, 9 de octubre de 2017 33
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1013 martes, 10 de octubre de 2017 72 1084 miércoles, 20 de diciembre de 2017 65
1014 miércoles, 11 de octubre de 2017 68 1085 jueves, 21 de diciembre de 2017 63
1015 jueves, 12 de octubre de 2017 73 1086 viernes, 22 de diciembre de 2017 56
1016 viernes, 13 de octubre de 2017 73 1087 sabado, 23 de diciembre de 2017 55
1017 sabado, 14 de octubre de 2017 73 1088 domingo, 24 de diciembre de 2017 31
1018 domingo, 15 de octubre de 2017 50 1089 lunes, 25 de diciembre de 2017 21
1019 lunes, 16 de octubre de 2017 27 1090 martes, 26 de diciembre de 2017 21
1020 martes, 17 de octubre de 2017 72 1091 miércoles, 27 de diciembre de 2017 51
1021 miércoles, 18 de octubre de 2017 70 1092 jueves, 28 de diciembre de 2017 51
1022 jueves, 19 de octubre de 2017 73 1093 viernes, 29 de diciembre de 2017 50
1023 viernes, 20 de octubre de 2017 70 1094 sabado, 30 de diciembre de 2017 50
1024 sabado, 21 de octubre de 2017 73 1095 domingo, 31 de diciembre de 2017 44
1025 domingo, 22 de octubre de 2017 51 1096 lunes, 1 de enero de 2018 22
1026 lunes, 23 de octubre de 2017 34 1097 martes, 2 de enero de 2018 20
1027 martes, 24 de octubre de 2017 73 1098 miércoles, 3 de enero de 2018 54
1028 miércoles, 25 de octubre de 2017 72 1099 jueves, 4 de enero de 2018 60
1029 jueves, 26 de octubre de 2017 73 1100 viernes, 5 de enero de 2018 60
1030 viernes, 27 de octubre de 2017 73 1101 sabado, 6 de enero de 2018 63
1031 sabado, 28 de octubre de 2017 72 1102 domingo, 7 de enero de 2018 40
1032 domingo, 29 de octubre de 2017 47 1103 lunes, 8 de enero de 2018 25
1033 lunes, 30 de octubre de 2017 28 1104 martes, 9 de enero de 2018 70
1034 martes, 31 de octubre de 2017 71 1105 miércoles, 10 de enero de 2018 70
1035 miércoles, 1 de noviembre de 2017 72 1106 jueves, 11 de enero de 2018 69
1036 jueves, 2 de noviembre de 2017 62 1107 viernes, 12 de enero de 2018 73
1037 viernes, 3 de noviembre de 2017 53 1108 sabado, 13 de enero de 2018 63
1038 sabado, 4 de noviembre de 2017 67 1109 domingo, 14 de enero de 2018 51
1039 domingo, 5 de noviembre de 2017 55 1110 lunes, 15 de enero de 2018 28
1040 lunes, 6 de noviembre de 2017 32 1111 martes, 16 de enero de 2018 71
1041 martes, 7 de noviembre de 2017 73 1112 miércoles, 17 de enero de 2018 70
1042 miércoles, 8 de noviembre de 2017 73 1113 jueves, 18 de enero de 2018 70
1043 jueves, 9 de noviembre de 2017 73 1114 viernes, 19 de enero de 2018 72
1044 viernes, 10 de noviembre de 2017 74 1115 sabado, 20 de enero de 2018 69
1045 sabado, 11 de noviembre de 2017 73 1116 domingo, 21 de enero de 2018 52
1046 domingo, 12 de noviembre de 2017 49 1117 lunes, 22 de enero de 2018 32
1047 lunes, 13 de noviembre de 2017 26 1118 martes, 23 de enero de 2018 69
1048 martes, 14 de noviembre de 2017 74 1119 miércoles, 24 de enero de 2018 73
1049 miércoles, 15 de noviembre de 2017 73 1120 jueves, 25 de enero de 2018 71
1050 jueves, 16 de noviembre de 2017 71 1121 viernes, 26 de enero de 2018 73
1051 viernes, 17 de noviembre de 2017 72 1122 sabado, 27 de enero de 2018 68
1052 sdbado, 18 de noviembre de 2017 71 1123 domingo, 28 de enero de 2018 51
1053 domingo, 19 de noviembre de 2017 50 1124 lunes, 29 de enero de 2018 28
1054 lunes, 20 de noviembre de 2017 25 1125 martes, 30 de enero de 2018 72
1055 martes, 21 de noviembre de 2017 39 1126 miércoles, 31 de enero de 2018 73
1056 miércoles, 22 de noviembre de 2017 72 1127 jueves, 1 de febrero de 2018 71
1057 jueves, 23 de noviembre de 2017 72 1128 viernes, 2 de febrero de 2018 73
1058 viernes, 24 de noviembre de 2017 72 1129 sabado, 3 de febrero de 2018 72
1059 sdbado, 25 de noviembre de 2017 70 1130 domingo, 4 de febrero de 2018 51
1060 domingo, 26 de noviembre de 2017 55 1131 lunes, 5 de febrero de 2018 26
1061 lunes, 27 de noviembre de 2017 24 1132 martes, 6 de febrero de 2018 39
1062 martes, 28 de noviembre de 2017 72 1133 miércoles, 7 de febrero de 2018 72
1063 miércoles, 29 de noviembre de 2017 70 1134 jueves, 8 de febrero de 2018 73
1064 jueves, 30 de noviembre de 2017 70 1135 viernes, 9 de febrero de 2018 73
1065 viernes, 1 de diciembre de 2017 69 1136 sabado, 10 de febrero de 2018 71
1066 sabado, 2 de diciembre de 2017 71 1137 domingo, 11 de febrero de 2018 55
1067 domingo, 3 de diciembre de 2017 51 1138 lunes, 12 de febrero de 2018 29
1068 lunes, 4 de diciembre de 2017 28 1139 martes, 13 de febrero de 2018 71
1069 martes, 5 de diciembre de 2017 71 1140 miércoles, 14 de febrero de 2018 73
1070 miércoles, 6 de diciembre de 2017 71 1141 jueves, 15 de febrero de 2018 72
1071 jueves, 7 de diciembre de 2017 73 1142 viernes, 16 de febrero de 2018 70
1072 viernes, 8 de diciembre de 2017 73 1143 sabado, 17 de febrero de 2018 72
1073 sabado, 9 de diciembre de 2017 70 1144 domingo, 18 de febrero de 2018 55
1074 domingo, 10 de diciembre de 2017 50 1145 lunes, 19 de febrero de 2018 28
1075 lunes, 11 de diciembre de 2017 24 1146 martes, 20 de febrero de 2018 66
1076 martes, 12 de diciembre de 2017 68 1147 miércoles, 21 de febrero de 2018 71
1077 miércoles, 13 de diciembre de 2017 65 1148 jueves, 22 de febrero de 2018 71
1078 jueves, 14 de diciembre de 2017 65 1149 viernes, 23 de febrero de 2018 72
1079 viernes, 15 de diciembre de 2017 65 1150 sabado, 24 de febrero de 2018 70
1080 sabado, 16 de diciembre de 2017 65 1151 domingo, 25 de febrero de 2018 49
1081 domingo, 17 de diciembre de 2017 43 1152 lunes, 26 de febrero de 2018 27
1082 lunes, 18 de diciembre de 2017 22 1153 martes, 27 de febrero de 2018 70
1083 martes, 19 de diciembre de 2017 65 1154 miércoles, 28 de febrero de 2018 71
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1155 jueves, 1 de marzo de 2018 70 1226 viernes, 11 de mayo de 2018 63
1156 viernes, 2 de marzo de 2018 70 1227 sabado, 12 de mayo de 2018 67
1157 sabado, 3 de marzo de 2018 69 1228 domingo, 13 de mayo de 2018 52
1158 domingo, 4 de marzo de 2018 52 1229 lunes, 14 de mayo de 2018 28
1159 lunes, 5 de marzo de 2018 28 1230 martes, 15 de mayo de 2018 65
1160 martes, 6 de marzo de 2018 68 1231 miércoles, 16 de mayo de 2018 63
1161 miércoles, 7 de marzo de 2018 73 1232 jueves, 17 de mayo de 2018 65
1162 jueves, 8 de marzo de 2018 73 1233 viernes, 18 de mayo de 2018 66
1163 viernes, 9 de marzo de 2018 70 1234 sabado, 19 de mayo de 2018 65
1164 sabado, 10 de marzo de 2018 73 1235 domingo, 20 de mayo de 2018 50
1165 domingo, 11 de marzo de 2018 50 1236 lunes, 21 de mayo de 2018 29
1166 lunes, 12 de marzo de 2018 29 1237 martes, 22 de mayo de 2018 63
1167 martes, 13 de marzo de 2018 71 1238 miércoles, 23 de mayo de 2018 68
1168 miércoles, 14 de marzo de 2018 72 1239 jueves, 24 de mayo de 2018 68
1169 jueves, 15 de marzo de 2018 69 1240 viernes, 25 de mayo de 2018 65
1170 viernes, 16 de marzo de 2018 72 1241 sabado, 26 de mayo de 2018 64
1171 sabado, 17 de marzo de 2018 70 1242 domingo, 27 de mayo de 2018 50
1172 domingo, 18 de marzo de 2018 53 1243 lunes, 28 de mayo de 2018 23
1173 lunes, 19 de marzo de 2018 29 1244 martes, 29 de mayo de 2018 64
1174 martes, 20 de marzo de 2018 37 1245 miércoles, 30 de mayo de 2018 65
1175 miércoles, 21 de marzo de 2018 70 1246 jueves, 31 de mayo de 2018 69
1176 jueves, 22 de marzo de 2018 70 1247 viernes, 1 de junio de 2018 69
1177 viernes, 23 de marzo de 2018 68 1248 sabado, 2 de junio de 2018 66
1178 sabado, 24 de marzo de 2018 70 1249 domingo, 3 de junio de 2018 50
1179 domingo, 25 de marzo de 2018 55 1250 lunes, 4 de junio de 2018 27
1180 lunes, 26 de marzo de 2018 23 1251 martes, 5 de junio de 2018 65
1181 martes, 27 de marzo de 2018 62 1252 miércoles, 6 de junio de 2018 69
1182 miércoles, 28 de marzo de 2018 60 1253 jueves, 7 de junio de 2018 68
1183 jueves, 29 de marzo de 2018 60 1254 viernes, 8 de junio de 2018 70
1184 viernes, 30 de marzo de 2018 38 1255 sabado, 9 de junio de 2018 70
1185 sabado, 31 de marzo de 2018 35 1256 domingo, 10 de junio de 2018 50
1186 domingo, 1 de abril de 2018 29 1257 lunes, 11 de junio de 2018 34
1187 lunes, 2 de abril de 2018 19 1258 martes, 12 de junio de 2018 69
1188 martes, 3 de abril de 2018 62 1259 miércoles, 13 de junio de 2018 68
1189 miércoles, 4 de abril de 2018 66 1260 jueves, 14 de junio de 2018 68
1190 jueves, 5 de abril de 2018 68 1261 viernes, 15 de junio de 2018 68
1191 viernes, 6 de abril de 2018 67 1262 sabado, 16 de junio de 2018 68
1192 sabado, 7 de abril de 2018 66 1263 domingo, 17 de junio de 2018 48
1193 domingo, 8 de abril de 2018 50 1264 lunes, 18 de junio de 2018 26
1194 lunes, 9 de abril de 2018 30 1265 martes, 19 de junio de 2018 65
1195 martes, 10 de abril de 2018 63 1266 miércoles, 20 de junio de 2018 67
1196 miércoles, 11 de abril de 2018 67 1267 jueves, 21 de junio de 2018 68
1197 jueves, 12 de abril de 2018 68 1268 viernes, 22 de junio de 2018 68
1198 viernes, 13 de abril de 2018 67 1269 sabado, 23 de junio de 2018 68
1199 sabado, 14 de abril de 2018 67 1270 domingo, 24 de junio de 2018 49
1200 domingo, 15 de abril de 2018 49 1271 lunes, 25 de junio de 2018 32
1201 lunes, 16 de abril de 2018 27 1272 martes, 26 de junio de 2018 65
1202 martes, 17 de abril de 2018 67 1273 miércoles, 27 de junio de 2018 65
1203 miércoles, 18 de abril de 2018 69 1274 jueves, 28 de junio de 2018 65
1204 jueves, 19 de abril de 2018 70 1275 viernes, 29 de junio de 2018 66
1205 viernes, 20 de abril de 2018 66 1276 sdbado, 30 de junio de 2018 66
1206 sabado, 21 de abril de 2018 65 1277 domingo, 1 de julio de 2018 51
1207 domingo, 22 de abril de 2018 46 1278 lunes, 2 de julio de 2018 28
1208 lunes, 23 de abril de 2018 28 1279 martes, 3 de julio de 2018 63
1209 martes, 24 de abril de 2018 68 1280 miércoles, 4 de julio de 2018 65
1210 miércoles, 25 de abril de 2018 70 1281 jueves, 5 de julio de 2018 65
1211 jueves, 26 de abril de 2018 69 1282 viernes, 6 de julio de 2018 67
1212 viernes, 27 de abril de 2018 71 1283 sdbado, 7 de julio de 2018 65
1213 sabado, 28 de abril de 2018 67 1284 domingo, 8 de julio de 2018 50
1214 domingo, 29 de abril de 2018 51 1285 lunes, 9 de julio de 2018 32
1215 lunes, 30 de abril de 2018 28 1286 martes, 10 de julio de 2018 64
1216 martes, 1 de mayo de 2018 65 1287 miércoles, 11 de julio de 2018 66
1217 miércoles, 2 de mayo de 2018 34 1288 jueves, 12 de julio de 2018 65
1218 jueves, 3 de mayo de 2018 67 1289 viernes, 13 de julio de 2018 65
1219 viernes, 4 de mayo de 2018 68 1290 sdbado, 14 de julio de 2018 66
1220 sabado, 5 de mayo de 2018 64 1291 domingo, 15 de julio de 2018 54
1221 domingo, 6 de mayo de 2018 48 1292 lunes, 16 de julio de 2018 30
1222 lunes, 7 de mayo de 2018 29 1293 martes, 17 de julio de 2018 65
1223 martes, 8 de mayo de 2018 67 1294 miércoles, 18 de julio de 2018 65
1224 miércoles, 9 de mayo de 2018 70 1295 jueves, 19 de julio de 2018 64
1225 jueves, 10 de mayo de 2018 67 1296 viernes, 20 de julio de 2018 65
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1297 sabado, 21 de julio de 2018 65 1368 domingo, 30 de septiembre de 2018 48
1298 domingo, 22 de julio de 2018 44 1369 lunes, 1 de octubre de 2018 30
1299 lunes, 23 de julio de 2018 30 1370 martes, 2 de octubre de 2018 66
1300 martes, 24 de julio de 2018 64 1371 miércoles, 3 de octubre de 2018 70
1301 miércoles, 25 de julio de 2018 64 1372 jueves, 4 de octubre de 2018 69
1302 jueves, 26 de julio de 2018 65 1373 viernes, 5 de octubre de 2018 68
1303 viernes, 27 de julio de 2018 65 1374 sabado, 6 de octubre de 2018 65
1304 sabado, 28 de julio de 2018 63 1375 domingo, 7 de octubre de 2018 49
1305 domingo, 29 de julio de 2018 51 1376 lunes, 8 de octubre de 2018 35
1306 lunes, 30 de julio de 2018 32 1377 martes, 9 de octubre de 2018 70
1307 martes, 31 de julio de 2018 63 1378 miércoles, 10 de octubre de 2018 70
1308 miércoles, 1 de agosto de 2018 65 1379 jueves, 11 de octubre de 2018 68
1309 jueves, 2 de agosto de 2018 65 1380 viernes, 12 de octubre de 2018 69
1310 viernes, 3 de agosto de 2018 66 1381 sabado, 13 de octubre de 2018 62
1311 sébado, 4 de agosto de 2018 65 1382 domingo, 14 de octubre de 2018 48
1312 domingo, 5 de agosto de 2018 50 1383 lunes, 15 de octubre de 2018 35
1313 lunes, 6 de agosto de 2018 34 1384 martes, 16 de octubre de 2018 66
1314 martes, 7 de agosto de 2018 67 1385 miércoles, 17 de octubre de 2018 68
1315 miércoles, 8 de agosto de 2018 68 1386 jueves, 18 de octubre de 2018 67
1316 jueves, 9 de agosto de 2018 68 1387 viernes, 19 de octubre de 2018 66
1317 viernes, 10 de agosto de 2018 66 1388 sabado, 20 de octubre de 2018 67
1318 sabado, 11 de agosto de 2018 68 1389 domingo, 21 de octubre de 2018 54
1319 domingo, 12 de agosto de 2018 49 1390 lunes, 22 de octubre de 2018 35
1320 lunes, 13 de agosto de 2018 32 1391 martes, 23 de octubre de 2018 68
1321 martes, 14 de agosto de 2018 68 1392 miércoles, 24 de octubre de 2018 70
1322 miércoles, 15 de agosto de 2018 68 1393 jueves, 25 de octubre de 2018 70
1323 jueves, 16 de agosto de 2018 69 1394 viernes, 26 de octubre de 2018 69
1324 viernes, 17 de agosto de 2018 64 1395 sabado, 27 de octubre de 2018 64
1325 sabado, 18 de agosto de 2018 66 1396 domingo, 28 de octubre de 2018 53
1326 domingo, 19 de agosto de 2018 52 1397 lunes, 29 de octubre de 2018 33
1327 lunes, 20 de agosto de 2018 33 1398 martes, 30 de octubre de 2018 68
1328 martes, 21 de agosto de 2018 67 1399 miércoles, 31 de octubre de 2018 65
1329 miércoles, 22 de agosto de 2018 67 1400 jueves, 1 de noviembre de 2018 65
1330 jueves, 23 de agosto de 2018 68 1401 viernes, 2 de noviembre de 2018 57
1331 viernes, 24 de agosto de 2018 67 1402 sabado, 3 de noviembre de 2018 46
1332 sdbado, 25 de agosto de 2018 64 1403 domingo, 4 de noviembre de 2018 43
1333 domingo, 26 de agosto de 2018 55 1404 lunes, 5 de noviembre de 2018 28
1334 lunes, 27 de agosto de 2018 29 1405 martes, 6 de noviembre de 2018 65
1335 martes, 28 de agosto de 2018 68 1406 miércoles, 7 de noviembre de 2018 66
1336 miércoles, 29 de agosto de 2018 67 1407 jueves, 8 de noviembre de 2018 67
1337 jueves, 30 de agosto de 2018 66 1408 viernes, 9 de noviembre de 2018 67
1338 viernes, 31 de agosto de 2018 66 1409 sabado, 10 de noviembre de 2018 66
1339 sabado, 1 de septiembre de 2018 64 1410 domingo, 11 de noviembre de 2018 53
1340 domingo, 2 de septiembre de 2018 49 1411 lunes, 12 de noviembre de 2018 27
1341 lunes, 3 de septiembre de 2018 27 1412 martes, 13 de noviembre de 2018 66
1342 martes, 4 de septiembre de 2018 66 1413 miércoles, 14 de noviembre de 2018 67
1343 miércoles, 5 de septiembre de 2018 69 1414 jueves, 15 de noviembre de 2018 67
1344 jueves, 6 de septiembre de 2018 68 1415 viernes, 16 de noviembre de 2018 65
1345 viernes, 7 de septiembre de 2018 70 1416 sabado, 17 de noviembre de 2018 67
1346 sabado, 8 de septiembre de 2018 67 1417 domingo, 18 de noviembre de 2018 50
1347 domingo, 9 de septiembre de 2018 55 1418 lunes, 19 de noviembre de 2018 35
1348 lunes, 10 de septiembre de 2018 28 1419 martes, 20 de noviembre de 2018 41
1349 martes, 11 de septiembre de 2018 70 1420 miércoles, 21 de noviembre de 2018 66
1350 miércoles, 12 de septiembre de 2018 62 1421 jueves, 22 de noviembre de 2018 64
1351 jueves, 13 de septiembre de 2018 71 1422 viernes, 23 de noviembre de 2018 66
1352 viernes, 14 de septiembre de 2018 67 1423 sabado, 24 de noviembre de 2018 64
1353 sabado, 15 de septiembre de 2018 68 1424 domingo, 25 de noviembre de 2018 55
1354 domingo, 16 de septiembre de 2018 50 1425 lunes, 26 de noviembre de 2018 30
1355 lunes, 17 de septiembre de 2018 30 1426 martes, 27 de noviembre de 2018 63
1356 martes, 18 de septiembre de 2018 65 1427 miércoles, 28 de noviembre de 2018 66
1357 miércoles, 19 de septiembre de 2018 70 1428 jueves, 29 de noviembre de 2018 67
1358 jueves, 20 de septiembre de 2018 69 1429 viernes, 30 de noviembre de 2018 68
1359 viernes, 21 de septiembre de 2018 69 1430 sabado, 1 de diciembre de 2018 66
1360 sabado, 22 de septiembre de 2018 69 1431 domingo, 2 de diciembre de 2018 47
1361 domingo, 23 de septiembre de 2018 51 1432 lunes, 3 de diciembre de 2018 29
1362 lunes, 24 de septiembre de 2018 35 1433 martes, 4 de diciembre de 2018 64
1363 martes, 25 de septiembre de 2018 68 1434 miércoles, 5 de diciembre de 2018 68
1364 miércoles, 26 de septiembre de 2018 70 1435 jueves, 6 de diciembre de 2018 70
1365 jueves, 27 de septiembre de 2018 69 1436 viernes, 7 de diciembre de 2018 65
1366 viernes, 28 de septiembre de 2018 70 1437 sabado, 8 de diciembre de 2018 69
1367 sabado, 29 de septiembre de 2018 68 1438 domingo, 9 de diciembre de 2018 51
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1439 lunes, 10 de diciembre de 2018 27 1510 martes, 19 de febrero de 2019 64
1440 martes, 11 de diciembre de 2018 69 1511 miércoles, 20 de febrero de 2019 64
1441 miércoles, 12 de diciembre de 2018 67 1512 jueves, 21 de febrero de 2019 64
1442 jueves, 13 de diciembre de 2018 60 1513 viernes, 22 de febrero de 2019 63
1443 viernes, 14 de diciembre de 2018 62 1514 sabado, 23 de febrero de 2019 63
1444 sabado, 15 de diciembre de 2018 64 1515 domingo, 24 de febrero de 2019 54
1445 domingo, 16 de diciembre de 2018 49 1516 lunes, 25 de febrero de 2019 26
1446 lunes, 17 de diciembre de 2018 25 1517 martes, 26 de febrero de 2019 60
1447 martes, 18 de diciembre de 2018 61 1518 miércoles, 27 de febrero de 2019 63
1448 miércoles, 19 de diciembre de 2018 60
1449 jueves, 20 de diciembre de 2018 62
1450 viernes, 21 de diciembre de 2018 61
1451 sabado, 22 de diciembre de 2018 61
1452 domingo, 23 de diciembre de 2018 43
1453 lunes, 24 de diciembre de 2018 24
1454 martes, 25 de diciembre de 2018 49
1455 miércoles, 26 de diciembre de 2018 23
1456 jueves, 27 de diciembre de 2018 45
1457 viernes, 28 de diciembre de 2018 46
1458 sabado, 29 de diciembre de 2018 50
1459 domingo, 30 de diciembre de 2018 35
1460 lunes, 31 de diciembre de 2018 25
1461 martes, 1 de enero de 2019 43
1462 miércoles, 2 de enero de 2019 17
1463 jueves, 3 de enero de 2019 49
1464 viernes, 4 de enero de 2019 43
1465 sabado, 5 de enero de 2019 50
1466 domingo, 6 de enero de 2019 40
1467 lunes, 7 de enero de 2019 18
1468 martes, 8 de enero de 2019 63
1469 miércoles, 9 de enero de 2019 60
1470 jueves, 10 de enero de 2019 61
1471 viernes, 11 de enero de 2019 59
1472 sabado, 12 de enero de 2019 59
1473 domingo, 13 de enero de 2019 41
1474 lunes, 14 de enero de 2019 22
1475 martes, 15 de enero de 2019 53
1476 miércoles, 16 de enero de 2019 63
1477 jueves, 17 de enero de 2019 65
1478 viernes, 18 de enero de 2019 61
1479 sabado, 19 de enero de 2019 63
1480 domingo, 20 de enero de 2019 43
1481 lunes, 21 de enero de 2019 28
1482 martes, 22 de enero de 2019 62
1483 miércoles, 23 de enero de 2019 66
1484 jueves, 24 de enero de 2019 67
1485 viernes, 25 de enero de 2019 65
1486 sabado, 26 de enero de 2019 64
1487 domingo, 27 de enero de 2019 48
1488 lunes, 28 de enero de 2019 29
1489 martes, 29 de enero de 2019 64
1490 miércoles, 30 de enero de 2019 64
1491 jueves, 31 de enero de 2019 64
1492 viernes, 1 de febrero de 2019 64
1493 sabado, 2 de febrero de 2019 64
1494 domingo, 3 de febrero de 2019 48
1495 lunes, 4 de febrero de 2019 32
1496 martes, 5 de febrero de 2019 35
1497 miércoles, 6 de febrero de 2019 59
1498 jueves, 7 de febrero de 2019 62
1499 viernes, 8 de febrero de 2019 63
1500 sabado, 9 de febrero de 2019 64
1501 domingo, 10 de febrero de 2019 46
1502 lunes, 11 de febrero de 2019 30
1503 martes, 12 de febrero de 2019 61
1504 miércoles, 13 de febrero de 2019 63
1505 jueves, 14 de febrero de 2019 62
1506 viernes, 15 de febrero de 2019 63
1507 sabado, 16 de febrero de 2019 64
1508 domingo, 17 de febrero de 2019 48
1509 lunes, 18 de febrero de 2019 34
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ANEXO VIII: Datos de asaltos diarios (1 enero 2017 al 27 de febrero 2019) y su gréfica

800 sabado, 11 de marzo de 2017 0.4669

801 domingo, 12 de marzo de 2017 0.5361
731 domingo, 1 de enero de 2017 0.2010 802 lunes, 13 de marzo de 2017 0.1729
732 lunes, 2 de enero de 2017 0.0648 803 martes, 14 de marzo de 2017 0.1729
733 martes, 3 de enero de 2017 0.0648 804 miércoles, 15 de marzo de 2017 0.0865
734 miércoles, 4 de enero de 2017 0.0324 805 jueves, 16 de marzo de 2017 0.1570
735 jueves, 5 de enero de 2017 0.0589 806 viernes, 17 de marzo de 2017 0.2268
736 viernes, 6 de enero de 2017 0.0851 807 sabado, 18 de marzo de 2017 0.4669
737 sabado, 7 de enero de 2017 0.1751 808 domingo, 19 de marzo de 2017 0.5361
738 domingo, 8 de enero de 2017 0.2010 809 lunes, 20 de marzo de 2017 0.1729
739 lunes, 9 de enero de 2017 0.0648 810 martes, 21 de marzo de 2017 0.1729
740 martes, 10 de enero de 2017 0.0648 811 miércoles, 22 de marzo de 2017 0.0865
741 miércoles, 11 de enero de 2017 0.0324 812 jueves, 23 de marzo de 2017 0.1570
742 jueves, 12 de enero de 2017 0.0589 813 viernes, 24 de marzo de 2017 0.2268
743 viernes, 13 de enero de 2017 0.0851 814 sabado, 25 de marzo de 2017 0.4669
744 sébado, 14 de enero de 2017 0.1751 815 domingo, 26 de marzo de 2017 0.5361
745 domingo, 15 de enero de 2017 0.2010 816 lunes, 27 de marzo de 2017 0.1729
746 lunes, 16 de enero de 2017 0.0648 817 martes, 28 de marzo de 2017 0.1729
747 martes, 17 de enero de 2017 0.0648 818 miércoles, 29 de marzo de 2017 0.0865
748 miércoles, 18 de enero de 2017 0.0324 819 jueves, 30 de marzo de 2017 0.1570
749 jueves, 19 de enero de 2017 0.0589 820 viernes, 31 de marzo de 2017 0.2268
750 viernes, 20 de enero de 2017 0.0851 821 sabado, 1 de abril de 2017 0.2412
751 sébado, 21 de enero de 2017 0.1751 822 domingo, 2 de abril de 2017 0.2770
752 domingo, 22 de enero de 2017 0.2010 823 lunes, 3 de abril de 2017 0.0893
753 lunes, 23 de enero de 2017 0.0648 824 martes, 4 de abril de 2017 0.0893
754 martes, 24 de enero de 2017 0.0648 825 miércoles, 5 de abril de 2017 0.0447
755 miércoles, 25 de enero de 2017 0.0324 826 jueves, 6 de abril de 2017 0.0811
756 jueves, 26 de enero de 2017 0.0589 827 viernes, 7 de abril de 2017 0.1172
757 viernes, 27 de enero de 2017 0.0851 828 sébado, 8 de abril de 2017 0.2412
758 sabado, 28 de enero de 2017 0.1751 829 domingo, 9 de abril de 2017 0.2770
759 domingo, 29 de enero de 2017 0.2010 830 lunes, 10 de abril de 2017 0.0893
760 lunes, 30 de enero de 2017 0.0648 831 martes, 11 de abril de 2017 0.0893
761 martes, 31 de enero de 2017 0.0648 832 miércoles, 12 de abril de 2017 0.0447
762 miércoles, 1 de febrero de 2017 0.0598 833 jueves, 13 de abril de 2017 0.0811
763 jueves, 2 de febrero de 2017 0.1087 834 viernes, 14 de abril de 2017 0.1172
764 viernes, 3 de febrero de 2017 0.1570 835 sabado, 15 de abril de 2017 0.2412
765 sabado, 4 de febrero de 2017 0.3231 836 domingo, 16 de abril de 2017 0.2770
766 domingo, 5 de febrero de 2017 0.3709 837 lunes, 17 de abril de 2017 0.0893
767 lunes, 6 de febrero de 2017 0.1197 838 martes, 18 de abril de 2017 0.0893
768 martes, 7 de febrero de 2017 0.1197 839 miércoles, 19 de abril de 2017 0.0447
769 miércoles, 8 de febrero de 2017 0.0598 840 jueves, 20 de abril de 2017 0.0811
770 jueves, 9 de febrero de 2017 0.1087 841 viernes, 21 de abril de 2017 0.1172
771 viernes, 10 de febrero de 2017 0.1570 842 sabado, 22 de abril de 2017 0.2412
772 sabado, 11 de febrero de 2017 0.3231 843 domingo, 23 de abril de 2017 0.2770
773 domingo, 12 de febrero de 2017 0.3709 844 lunes, 24 de abril de 2017 0.0893
774 lunes, 13 de febrero de 2017 0.1197 845 martes, 25 de abril de 2017 0.0893
775 martes, 14 de febrero de 2017 0.1197 846 miércoles, 26 de abril de 2017 0.0447
776 miércoles, 15 de febrero de 2017 0.0598 847 jueves, 27 de abril de 2017 0.0811
777 jueves, 16 de febrero de 2017 0.1087 848 viernes, 28 de abril de 2017 0.1172
778 viernes, 17 de febrero de 2017 0.1570 849 sébado, 29 de abril de 2017 0.2412
779 sabado, 18 de febrero de 2017 0.3231 850 domingo, 30 de abril de 2017 0.2770
780 domingo, 19 de febrero de 2017 0.3709 851 lunes, 1 de mayo de 2017 0.0216
781 lunes, 20 de febrero de 2017 0.1197 852 martes, 2 de mayo de 2017 0.0216
782 martes, 21 de febrero de 2017 0.1197 853 miércoles, 3 de mayo de 2017 0.0108
783 miércoles, 22 de febrero de 2017 0.0598 854 jueves, 4 de mayo de 2017 0.0196
784 jueves, 23 de febrero de 2017 0.1087 855 viernes, 5 de mayo de 2017 0.0284
785 viernes, 24 de febrero de 2017 0.1570 856 sabado, 6 de mayo de 2017 0.0584
786 sabado, 25 de febrero de 2017 0.3231 857 domingo, 7 de mayo de 2017 0.0670
787 domingo, 26 de febrero de 2017 0.3709 858 lunes, 8 de mayo de 2017 0.0216
788 lunes, 27 de febrero de 2017 0.1197 859 martes, 9 de mayo de 2017 0.0216
789 martes, 28 de febrero de 2017 0.1197 860 miércoles, 10 de mayo de 2017 0.0108
790 miércoles, 1 de marzo de 2017 0.0865 861 jueves, 11 de mayo de 2017 0.0196
791 jueves, 2 de marzo de 2017 0.1570 862 viernes, 12 de mayo de 2017 0.0284
792 viernes, 3 de marzo de 2017 0.2268 863 sabado, 13 de mayo de 2017 0.0584
793 sabado, 4 de marzo de 2017 0.4669 864 domingo, 14 de mayo de 2017 0.0670
794 domingo, 5 de marzo de 2017 0.5361 865 lunes, 15 de mayo de 2017 0.0216
795 lunes, 6 de marzo de 2017 0.1729 866 martes, 16 de mayo de 2017 0.0216
796 martes, 7 de marzo de 2017 0.1729 867 miércoles, 17 de mayo de 2017 0.0108
797 miércoles, 8 de marzo de 2017 0.0865 868 jueves, 18 de mayo de 2017 0.0196
798 jueves, 9 de marzo de 2017 0.1570 869 viernes, 19 de mayo de 2017 0.0284
799 viernes, 10 de marzo de 2017 0.2268 870 sabado, 20 de mayo de 2017 0.0584
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871 domingo, 21 de mayo de 2017 0.0670 942 lunes, 31 de julio de 2017 0.1081
872 lunes, 22 de mayo de 2017 0.0216 943 martes, 1 de agosto de 2017 0.0865
873 martes, 23 de mayo de 2017 0.0216 944 miércoles, 2 de agosto de 2017 0.0432
874 miércoles, 24 de mayo de 2017 0.0108 945 jueves, 3 de agosto de 2017 0.0785
875 jueves, 25 de mayo de 2017 0.0196 946 viernes, 4 de agosto de 2017 0.1134
876 viernes, 26 de mayo de 2017 0.0284 947 sdbado, 5 de agosto de 2017 0.2334
877 sabado, 27 de mayo de 2017 0.0584 948 domingo, 6 de agosto de 2017 0.2680
878 domingo, 28 de mayo de 2017 0.0670 949 lunes, 7 de agosto de 2017 0.0865
879 lunes, 29 de mayo de 2017 0.0216 950 martes, 8 de agosto de 2017 0.0865
880 martes, 30 de mayo de 2017 0.0216 951 miércoles, 9 de agosto de 2017 0.0432
881 miércoles, 31 de mayo de 2017 0.0108 952 jueves, 10 de agosto de 2017 0.0785
882 jueves, 1 de junio de 2017 0.0406 953 viernes, 11 de agosto de 2017 0.1134
883 viernes, 2 de junio de 2017 0.0586 954 sdbado, 12 de agosto de 2017 0.2334
884 sdbado, 3 de junio de 2017 0.1206 955 domingo, 13 de agosto de 2017 0.2680
885 domingo, 4 de junio de 2017 0.1385 956 lunes, 14 de agosto de 2017 0.0865
886 lunes, 5 de junio de 2017 0.0447 957 martes, 15 de agosto de 2017 0.0865
887 martes, 6 de junio de 2017 0.0447 958 miércoles, 16 de agosto de 2017 0.0432
888 miércoles, 7 de junio de 2017 0.0223 959 jueves, 17 de agosto de 2017 0.0785
889 jueves, 8 de junio de 2017 0.0406 960 viernes, 18 de agosto de 2017 0.1134
890 viernes, 9 de junio de 2017 0.0586 961 sébado, 19 de agosto de 2017 0.2334
891 sdbado, 10 de junio de 2017 0.1206 962 domingo, 20 de agosto de 2017 0.2680
892 domingo, 11 de junio de 2017 0.1385 963 lunes, 21 de agosto de 2017 0.0865
893 lunes, 12 de junio de 2017 0.0447 964 martes, 22 de agosto de 2017 0.0865
894 martes, 13 de junio de 2017 0.0447 965 miércoles, 23 de agosto de 2017 0.0432
895 miércoles, 14 de junio de 2017 0.0223 966 jueves, 24 de agosto de 2017 0.0785
896 jueves, 15 de junio de 2017 0.0406 967 viernes, 25 de agosto de 2017 0.1134
897 viernes, 16 de junio de 2017 0.0586 968 sdbado, 26 de agosto de 2017 0.2334
898 sabado, 17 de junio de 2017 0.1206 969 domingo, 27 de agosto de 2017 0.2680
899 domingo, 18 de junio de 2017 0.1385 970 lunes, 28 de agosto de 2017 0.0865
900 lunes, 19 de junio de 2017 0.0447 971 martes, 29 de agosto de 2017 0.0865
901 martes, 20 de junio de 2017 0.0447 972 miércoles, 30 de agosto de 2017 0.0432
902 miércoles, 21 de junio de 2017 0.0223 973 jueves, 31 de agosto de 2017 0.0785
903 jueves, 22 de junio de 2017 0.0406 974 viernes, 1 de septiembre de 2017 0.1172
904 viernes, 23 de junio de 2017 0.0586 975 sdbado, 2 de septiembre de 2017 0.2412
905 sabado, 24 de junio de 2017 0.1206 976 domingo, 3 de septiembre de 2017 0.2770
906 domingo, 25 de junio de 2017 0.1385 977 lunes, 4 de septiembre de 2017 0.0893
907 lunes, 26 de junio de 2017 0.0447 978 martes, 5 de septiembre de 2017 0.0893
908 martes, 27 de junio de 2017 0.0447 979 miércoles, 6 de septiembre de 2017 0.0447
909 miércoles, 28 de junio de 2017 0.0223 980 jueves, 7 de septiembre de 2017 0.0811
910 jueves, 29 de junio de 2017 0.0406 981 viernes, 8 de septiembre de 2017 0.1172
911 viernes, 30 de junio de 2017 0.0586 982 sébado, 9 de septiembre de 2017 0.2412
912 sabado, 1 de julio de 2017 0.2918 983 domingo, 10 de septiembre de 2017 0.2770
913 domingo, 2 de julio de 2017 0.3350 984 lunes, 11 de septiembre de 2017 0.0893
914 lunes, 3 de julio de 2017 0.1081 985 martes, 12 de septiembre de 2017 0.0893
915 martes, 4 de julio de 2017 0.1081 986 miércoles, 13 de septiembre de 2017 0.0447
916 miércoles, 5 de julio de 2017 0.0540 987 jueves, 14 de septiembre de 2017 0.0811
917 jueves, 6 de julio de 2017 0.0981 988 viernes, 15 de septiembre de 2017 0.1172
918 viernes, 7 de julio de 2017 0.1418 989 sabado, 16 de septiembre de 2017 0.2412
919 sabado, 8 de julio de 2017 0.2918 990 domingo, 17 de septiembre de 2017 0.2770
920 domingo, 9 de julio de 2017 0.3350 991 lunes, 18 de septiembre de 2017 0.0893
921 lunes, 10 de julio de 2017 0.1081 992 martes, 19 de septiembre de 2017 0.0893
922 martes, 11 de julio de 2017 0.1081 993 miércoles, 20 de septiembre de 2017 0.0447
923 miércoles, 12 de julio de 2017 0.0540 994 jueves, 21 de septiembre de 2017 0.0811
924 jueves, 13 de julio de 2017 0.0981 995 viernes, 22 de septiembre de 2017 0.1172
925 viernes, 14 de julio de 2017 0.1418 996 sabado, 23 de septiembre de 2017 0.2412
926 sabado, 15 de julio de 2017 0.2918 997 domingo, 24 de septiembre de 2017 0.2770
927 domingo, 16 de julio de 2017 0.3350 998 lunes, 25 de septiembre de 2017 0.0893
928 lunes, 17 de julio de 2017 0.1081 999 martes, 26 de septiembre de 2017 0.0893
929 martes, 18 de julio de 2017 0.1081 1000 miércoles, 27 de septiembre de 2017 0.0447
930 miércoles, 19 de julio de 2017 0.0540 1001 jueves, 28 de septiembre de 2017 0.0811
931 jueves, 20 de julio de 2017 0.0981 1002 viernes, 29 de septiembre de 2017 0.1172
932 viernes, 21 de julio de 2017 0.1418 1003 sdbado, 30 de septiembre de 2017 0.2412
933 sabado, 22 de julio de 2017 0.2918 1004 domingo, 1 de octubre de 2017 0.0670
934 domingo, 23 de julio de 2017 0.3350 1005 lunes, 2 de octubre de 2017 0.0216
935 lunes, 24 de julio de 2017 0.1081 1006 martes, 3 de octubre de 2017 0.0216
936 martes, 25 de julio de 2017 0.1081 1007 miércoles, 4 de octubre de 2017 0.0108
937 miércoles, 26 de julio de 2017 0.0540 1008 jueves, 5 de octubre de 2017 0.0196
938 jueves, 27 de julio de 2017 0.0981 1009 viernes, 6 de octubre de 2017 0.0284
939 viernes, 28 de julio de 2017 0.1418 1010 sabado, 7 de octubre de 2017 0.0584
940 sabado, 29 de julio de 2017 0.2918 1011 domingo, 8 de octubre de 2017 0.0670
941 domingo, 30 de julio de 2017 0.3350 1012 lunes, 9 de octubre de 2017 0.0216
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1013 martes, 10 de octubre de 2017 0.0216 1084 miércoles, 20 de diciembre de 2017 0.0324
1014 miércoles, 11 de octubre de 2017 0.0108 1085 jueves, 21 de diciembre de 2017 0.0589
1015 jueves, 12 de octubre de 2017 0.0196 1086 viernes, 22 de diciembre de 2017 0.0851
1016 viernes, 13 de octubre de 2017 0.0284 1087 sébado, 23 de diciembre de 2017 0.1751
1017 sabado, 14 de octubre de 2017 0.0584 1088 domingo, 24 de diciembre de 2017 0.2010
1018 domingo, 15 de octubre de 2017 0.0670 1089 lunes, 25 de diciembre de 2017 0.0648
1019 lunes, 16 de octubre de 2017 0.0216 1090 martes, 26 de diciembre de 2017 0.0648
1020 martes, 17 de octubre de 2017 0.0216 1091 miércoles, 27 de diciembre de 2017 0.0324
1021 miércoles, 18 de octubre de 2017 0.0108 1092 jueves, 28 de diciembre de 2017 0.0589
1022 jueves, 19 de octubre de 2017 0.0196 1093 viernes, 29 de diciembre de 2017 0.0851
1023 viernes, 20 de octubre de 2017 0.0284 1094 sébado, 30 de diciembre de 2017 0.1751
1024 sabado, 21 de octubre de 2017 0.0584 1095 domingo, 31 de diciembre de 2017 0.2010
1025 domingo, 22 de octubre de 2017 0.0670 1096 lunes, 1 de enero de 2018 0.0218
1026 lunes, 23 de octubre de 2017 0.0216 1097 martes, 2 de enero de 2018 0.0218
1027 martes, 24 de octubre de 2017 0.0216 1098 miércoles, 3 de enero de 2018 0.0087
1028 miércoles, 25 de octubre de 2017 0.0108 1099 jueves, 4 de enero de 2018 0.0176
1029 jueves, 26 de octubre de 2017 0.0196 1100 viernes, 5 de enero de 2018 0.0308
1030 viernes, 27 de octubre de 2017 0.0284 1101 sabado, 6 de enero de 2018 0.0785
1031 sébado, 28 de octubre de 2017 0.0584 1102 domingo, 7 de enero de 2018 0.1003
1032 domingo, 29 de octubre de 2017 0.0670 1103 lunes, 8 de enero de 2018 0.0218
1033 lunes, 30 de octubre de 2017 0.0216 1104 martes, 9 de enero de 2018 0.0218
1034 martes, 31 de octubre de 2017 0.0216 1105 miércoles, 10 de enero de 2018 0.0087
1035 miércoles, 1 de noviembre de 2017 0.0112 1106 jueves, 11 de enero de 2018 0.0176
1036 jueves, 2 de noviembre de 2017 0.0203 1107 viernes, 12 de enero de 2018 0.0308
1037 viernes, 3 de noviembre de 2017 0.0293 1108 sdbado, 13 de enero de 2018 0.0785
1038 sabado, 4 de noviembre de 2017 0.0603 1109 domingo, 14 de enero de 2018 0.1003
1039 domingo, 5 de noviembre de 2017 0.0692 1110 lunes, 15 de enero de 2018 0.0218
1040 lunes, 6 de noviembre de 2017 0.0223 1111 martes, 16 de enero de 2018 0.0218
1041 martes, 7 de noviembre de 2017 0.0223 1112 miércoles, 17 de enero de 2018 0.0087
1042 miércoles, 8 de noviembre de 2017 0.0112 1113 jueves, 18 de enero de 2018 0.0176
1043 jueves, 9 de noviembre de 2017 0.0203 1114 viernes, 19 de enero de 2018 0.0308
1044 viernes, 10 de noviembre de 2017 0.0293 1115 sdbado, 20 de enero de 2018 0.0785
1045 sabado, 11 de noviembre de 2017 0.0603 1116 domingo, 21 de enero de 2018 0.1003
1046 domingo, 12 de noviembre de 2017 0.0692 1117 lunes, 22 de enero de 2018 0.0218
1047 lunes, 13 de noviembre de 2017 0.0223 1118 martes, 23 de enero de 2018 0.0218
1048 martes, 14 de noviembre de 2017 0.0223 1119 miércoles, 24 de enero de 2018 0.0087
1049 miércoles, 15 de noviembre de 2017 0.0112 1120 jueves, 25 de enero de 2018 0.0176
1050 jueves, 16 de noviembre de 2017 0.0203 1121 viernes, 26 de enero de 2018 0.0308
1051 viernes, 17 de noviembre de 2017 0.0293 1122 sabado, 27 de enero de 2018 0.0785
1052 sabado, 18 de noviembre de 2017 0.0603 1123 domingo, 28 de enero de 2018 0.1003
1053 domingo, 19 de noviembre de 2017 0.0692 1124 lunes, 29 de enero de 2018 0.0218
1054 lunes, 20 de noviembre de 2017 0.0223 1125 martes, 30 de enero de 2018 0.0218
1055 martes, 21 de noviembre de 2017 0.0223 1126 miércoles, 31 de enero de 2018 0.0087
1056 miércoles, 22 de noviembre de 2017 0.0112 1127 jueves, 1 de febrero de 2018 0.0292
1057 jueves, 23 de noviembre de 2017 0.0203 1128 viernes, 2 de febrero de 2018 0.0512
1058 viernes, 24 de noviembre de 2017 0.0293 1129 sabado, 3 de febrero de 2018 0.1304
1059 sabado, 25 de noviembre de 2017 0.0603 1130 domingo, 4 de febrero de 2018 0.1666
1060 domingo, 26 de noviembre de 2017 0.0692 1131 lunes, 5 de febrero de 2018 0.0362
1061 lunes, 27 de noviembre de 2017 0.0223 1132 martes, 6 de febrero de 2018 0.0362
1062 martes, 28 de noviembre de 2017 0.0223 1133 miércoles, 7 de febrero de 2018 0.0145
1063 miércoles, 29 de noviembre de 2017 0.0112 1134 jueves, 8 de febrero de 2018 0.0292
1064 jueves, 30 de noviembre de 2017 0.0203 1135 viernes, 9 de febrero de 2018 0.0512
1065 viernes, 1 de diciembre de 2017 0.0851 1136 sébado, 10 de febrero de 2018 0.1304
1066 sabado, 2 de diciembre de 2017 0.1751 1137 domingo, 11 de febrero de 2018 0.1666
1067 domingo, 3 de diciembre de 2017 0.2010 1138 lunes, 12 de febrero de 2018 0.0362
1068 lunes, 4 de diciembre de 2017 0.0648 1139 martes, 13 de febrero de 2018 0.0362
1069 martes, 5 de diciembre de 2017 0.0648 1140 miércoles, 14 de febrero de 2018 0.0145
1070 miércoles, 6 de diciembre de 2017 0.0324 1141 jueves, 15 de febrero de 2018 0.0292
1071 jueves, 7 de diciembre de 2017 0.0589 1142 viernes, 16 de febrero de 2018 0.0512
1072 viernes, 8 de diciembre de 2017 0.0851 1143 sabado, 17 de febrero de 2018 0.1304
1073 sabado, 9 de diciembre de 2017 0.1751 1144 domingo, 18 de febrero de 2018 0.1666
1074 domingo, 10 de diciembre de 2017 0.2010 1145 lunes, 19 de febrero de 2018 0.0362
1075 lunes, 11 de diciembre de 2017 0.0648 1146 martes, 20 de febrero de 2018 0.0362
1076 martes, 12 de diciembre de 2017 0.0648 1147 miércoles, 21 de febrero de 2018 0.0145
1077 miércoles, 13 de diciembre de 2017 0.0324 1148 jueves, 22 de febrero de 2018 0.0292
1078 jueves, 14 de diciembre de 2017 0.0589 1149 viernes, 23 de febrero de 2018 0.0512
1079 viernes, 15 de diciembre de 2017 0.0851 1150 sabado, 24 de febrero de 2018 0.1304
1080 sabado, 16 de diciembre de 2017 0.1751 1151 domingo, 25 de febrero de 2018 0.1666
1081 domingo, 17 de diciembre de 2017 0.2010 1152 lunes, 26 de febrero de 2018 0.0362
1082 lunes, 18 de diciembre de 2017 0.0648 1153 martes, 27 de febrero de 2018 0.0362
1083 martes, 19 de diciembre de 2017 0.0648 1154 miércoles, 28 de febrero de 2018 0.0145
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1155 jueves, 1 de marzo de 2018 0.0440 1226 viernes, 11 de mayo de 2018 0.0770
1156 viernes, 2 de marzo de 2018 0.0770 1227 sabado, 12 de mayo de 2018 0.1963
1157 sabado, 3 de marzo de 2018 0.1963 1228 domingo, 13 de mayo de 2018 0.2508
1158 domingo, 4 de marzo de 2018 0.2508 1229 lunes, 14 de mayo de 2018 0.0545
1159 lunes, 5 de marzo de 2018 0.0545 1230 martes, 15 de mayo de 2018 0.0545
1160 martes, 6 de marzo de 2018 0.0545 1231 miércoles, 16 de mayo de 2018 0.0218
1161 miércoles, 7 de marzo de 2018 0.0218 1232 jueves, 17 de mayo de 2018 0.0440
1162 jueves, 8 de marzo de 2018 0.0440 1233 viernes, 18 de mayo de 2018 0.0770
1163 viernes, 9 de marzo de 2018 0.0770 1234 sabado, 19 de mayo de 2018 0.1963
1164 sébado, 10 de marzo de 2018 0.1963 1235 domingo, 20 de mayo de 2018 0.2508
1165 domingo, 11 de marzo de 2018 0.2508 1236 lunes, 21 de mayo de 2018 0.0545
1166 lunes, 12 de marzo de 2018 0.0545 1237 martes, 22 de mayo de 2018 0.0545
1167 martes, 13 de marzo de 2018 0.0545 1238 miércoles, 23 de mayo de 2018 0.0218
1168 miércoles, 14 de marzo de 2018 0.0218 1239 jueves, 24 de mayo de 2018 0.0440
1169 jueves, 15 de marzo de 2018 0.0440 1240 viernes, 25 de mayo de 2018 0.0770
1170 viernes, 16 de marzo de 2018 0.0770 1241 sabado, 26 de mayo de 2018 0.1963
1171 sébado, 17 de marzo de 2018 0.1963 1242 domingo, 27 de mayo de 2018 0.2508
1172 domingo, 18 de marzo de 2018 0.2508 1243 lunes, 28 de mayo de 2018 0.0545
1173 lunes, 19 de marzo de 2018 0.0545 1244 martes, 29 de mayo de 2018 0.0545
1174 martes, 20 de marzo de 2018 0.0545 1245 miércoles, 30 de mayo de 2018 0.0218
1175 miércoles, 21 de marzo de 2018 0.0218 1246 jueves, 31 de mayo de 2018 0.0440
1176 jueves, 22 de marzo de 2018 0.0440 1247 viernes, 1 de junio de 2018 0.0796
1177 viernes, 23 de marzo de 2018 0.0770 1248 sabado, 2 de junio de 2018 0.2028
1178 sabado, 24 de marzo de 2018 0.1963 1249 domingo, 3 de junio de 2018 0.2592
1179 domingo, 25 de marzo de 2018 0.2508 1250 lunes, 4 de junio de 2018 0.0563
1180 lunes, 26 de marzo de 2018 0.0545 1251 martes, 5 de junio de 2018 0.0563
1181 martes, 27 de marzo de 2018 0.0545 1252 miércoles, 6 de junio de 2018 0.0225
1182 miércoles, 28 de marzo de 2018 0.0218 1253 jueves, 7 de junio de 2018 0.0455
1183 jueves, 29 de marzo de 2018 0.0440 1254 viernes, 8 de junio de 2018 0.0796
1184 viernes, 30 de marzo de 2018 0.0770 1255 sabado, 9 de junio de 2018 0.2028
1185 sabado, 31 de marzo de 2018 0.1963 1256 domingo, 10 de junio de 2018 0.2592
1186 domingo, 1 de abril de 2018 0.4665 1257 lunes, 11 de junio de 2018 0.0563
1187 lunes, 2 de abril de 2018 0.1014 1258 martes, 12 de junio de 2018 0.0563
1188 martes, 3 de abril de 2018 0.1014 1259 miércoles, 13 de junio de 2018 0.0225
1189 miércoles, 4 de abril de 2018 0.0406 1260 jueves, 14 de junio de 2018 0.0455
1190 jueves, 5 de abril de 2018 0.0819 1261 viernes, 15 de junio de 2018 0.0796
1191 viernes, 6 de abril de 2018 0.1433 1262 sabado, 16 de junio de 2018 0.2028
1192 sabado, 7 de abril de 2018 0.3651 1263 domingo, 17 de junio de 2018 0.2592
1193 domingo, 8 de abril de 2018 0.4665 1264 lunes, 18 de junio de 2018 0.0563
1194 lunes, 9 de abril de 2018 0.1014 1265 martes, 19 de junio de 2018 0.0563
1195 martes, 10 de abril de 2018 0.1014 1266 miércoles, 20 de junio de 2018 0.0225
1196 miércoles, 11 de abril de 2018 0.0406 1267 jueves, 21 de junio de 2018 0.0455
1197 jueves, 12 de abril de 2018 0.0819 1268 viernes, 22 de junio de 2018 0.0796
1198 viernes, 13 de abril de 2018 0.1433 1269 sabado, 23 de junio de 2018 0.2028
1199 sabado, 14 de abril de 2018 0.3651 1270 domingo, 24 de junio de 2018 0.2592
1200 domingo, 15 de abril de 2018 0.4665 1271 lunes, 25 de junio de 2018 0.0563
1201 lunes, 16 de abril de 2018 0.1014 1272 martes, 26 de junio de 2018 0.0563
1202 martes, 17 de abril de 2018 0.1014 1273 miércoles, 27 de junio de 2018 0.0225
1203 miércoles, 18 de abril de 2018 0.0406 1274 jueves, 28 de junio de 2018 0.0455
1204 jueves, 19 de abril de 2018 0.0819 1275 viernes, 29 de junio de 2018 0.0796
1205 viernes, 20 de abril de 2018 0.1433 1276 sabado, 30 de junio de 2018 0.2028
1206 sabado, 21 de abril de 2018 0.3651 1277 domingo, 1 de julio de 2018 0.2007
1207 domingo, 22 de abril de 2018 0.4665 1278 lunes, 2 de julio de 2018 0.0436
1208 lunes, 23 de abril de 2018 0.1014 1279 martes, 3 de julio de 2018 0.0436
1209 martes, 24 de abril de 2018 0.1014 1280 miércoles, 4 de julio de 2018 0.0174
1210 miércoles, 25 de abril de 2018 0.0406 1281 jueves, 5 de julio de 2018 0.0352
1211 jueves, 26 de abril de 2018 0.0819 1282 viernes, 6 de julio de 2018 0.0616
1212 viernes, 27 de abril de 2018 0.1433 1283 sabado, 7 de julio de 2018 0.1570
1213 sabado, 28 de abril de 2018 0.3651 1284 domingo, 8 de julio de 2018 0.2007
1214 domingo, 29 de abril de 2018 0.4665 1285 lunes, 9 de julio de 2018 0.0436
1215 lunes, 30 de abril de 2018 0.1014 1286 martes, 10 de julio de 2018 0.0436
1216 martes, 1 de mayo de 2018 0.0545 1287 miércoles, 11 de julio de 2018 0.0174
1217 miércoles, 2 de mayo de 2018 0.0218 1288 jueves, 12 de julio de 2018 0.0352
1218 jueves, 3 de mayo de 2018 0.0440 1289 viernes, 13 de julio de 2018 0.0616
1219 viernes, 4 de mayo de 2018 0.0770 1290 sabado, 14 de julio de 2018 0.1570
1220 sabado, 5 de mayo de 2018 0.1963 1291 domingo, 15 de julio de 2018 0.2007
1221 domingo, 6 de mayo de 2018 0.2508 1292 lunes, 16 de julio de 2018 0.0436
1222 lunes, 7 de mayo de 2018 0.0545 1293 martes, 17 de julio de 2018 0.0436
1223 martes, 8 de mayo de 2018 0.0545 1294 miércoles, 18 de julio de 2018 0.0174
1224 miércoles, 9 de mayo de 2018 0.0218 1295 jueves, 19 de julio de 2018 0.0352
1225 jueves, 10 de mayo de 2018 0.0440 1296 viernes, 20 de julio de 2018 0.0616
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1297 sabado, 21 de julio de 2018 0.1570 1368 domingo, 30 de septiembre de 2018 0.1037
1298 domingo, 22 de julio de 2018 0.2007 1369 lunes, 1 de octubre de 2018 0.0436
1299 lunes, 23 de julio de 2018 0.0436 1370 martes, 2 de octubre de 2018 0.0436
1300 martes, 24 de julio de 2018 0.0436 1371 miércoles, 3 de octubre de 2018 0.0174
1301 miércoles, 25 de julio de 2018 0.0174 1372 jueves, 4 de octubre de 2018 0.0352
1302 jueves, 26 de julio de 2018 0.0352 1373 viernes, 5 de octubre de 2018 0.0616
1303 viernes, 27 de julio de 2018 0.0616 1374 sabado, 6 de octubre de 2018 0.1570
1304 sabado, 28 de julio de 2018 0.1570 1375 domingo, 7 de octubre de 2018 0.2007
1305 domingo, 29 de julio de 2018 0.2007 1376 lunes, 8 de octubre de 2018 0.0436
1306 lunes, 30 de julio de 2018 0.0436 1377 martes, 9 de octubre de 2018 0.0436
1307 martes, 31 de julio de 2018 0.0436 1378 miércoles, 10 de octubre de 2018 0.0174
1308 miércoles, 1 de agosto de 2018 0.0000 1379 jueves, 11 de octubre de 2018 0.0352
1309 jueves, 2 de agosto de 2018 0.0000 1380 viernes, 12 de octubre de 2018 0.0616
1310 viernes, 3 de agosto de 2018 0.0000 1381 sabado, 13 de octubre de 2018 0.1570
1311 sébado, 4 de agosto de 2018 0.0000 1382 domingo, 14 de octubre de 2018 0.2007
1312 domingo, 5 de agosto de 2018 0.0000 1383 lunes, 15 de octubre de 2018 0.0436
1313 lunes, 6 de agosto de 2018 0.0000 1384 martes, 16 de octubre de 2018 0.0436
1314 martes, 7 de agosto de 2018 0.0000 1385 miércoles, 17 de octubre de 2018 0.0174
1315 miércoles, 8 de agosto de 2018 0.0000 1386 jueves, 18 de octubre de 2018 0.0352
1316 jueves, 9 de agosto de 2018 0.0000 1387 viernes, 19 de octubre de 2018 0.0616
1317 viernes, 10 de agosto de 2018 0.0000 1388 sabado, 20 de octubre de 2018 0.1570
1318 sabado, 11 de agosto de 2018 0.0000 1389 domingo, 21 de octubre de 2018 0.2007
1319 domingo, 12 de agosto de 2018 0.0000 1390 lunes, 22 de octubre de 2018 0.0436
1320 lunes, 13 de agosto de 2018 0.0000 1391 martes, 23 de octubre de 2018 0.0436
1321 martes, 14 de agosto de 2018 0.0000 1392 miércoles, 24 de octubre de 2018 0.0174
1322 miércoles, 15 de agosto de 2018 0.0000 1393 jueves, 25 de octubre de 2018 0.0352
1323 jueves, 16 de agosto de 2018 0.0000 1394 viernes, 26 de octubre de 2018 0.0616
1324 viernes, 17 de agosto de 2018 0.0000 1395 sabado, 27 de octubre de 2018 0.1570
1325 sabado, 18 de agosto de 2018 0.0000 1396 domingo, 28 de octubre de 2018 0.2007
1326 domingo, 19 de agosto de 2018 0.0000 1397 lunes, 29 de octubre de 2018 0.0436
1327 lunes, 20 de agosto de 2018 0.0000 1398 martes, 30 de octubre de 2018 0.0436
1328 martes, 21 de agosto de 2018 0.0000 1399 miércoles, 31 de octubre de 2018 0.0174
1329 miércoles, 22 de agosto de 2018 0.0000 1400 jueves, 1 de noviembre de 2018 0.0364
1330 jueves, 23 de agosto de 2018 0.0000 1401 viernes, 2 de noviembre de 2018 0.0637
1331 viernes, 24 de agosto de 2018 0.0000 1402 sabado, 3 de noviembre de 2018 0.1623
1332 sabado, 25 de agosto de 2018 0.0000 1403 domingo, 4 de noviembre de 2018 0.2073
1333 domingo, 26 de agosto de 2018 0.0000 1404 lunes, 5 de noviembre de 2018 0.0451
1334 lunes, 27 de agosto de 2018 0.0000 1405 martes, 6 de noviembre de 2018 0.0451
1335 martes, 28 de agosto de 2018 0.0000 1406 miércoles, 7 de noviembre de 2018 0.0180
1336 miércoles, 29 de agosto de 2018 0.0000 1407 jueves, 8 de noviembre de 2018 0.0364
1337 jueves, 30 de agosto de 2018 0.0000 1408 viernes, 9 de noviembre de 2018 0.0637
1338 viernes, 31 de agosto de 2018 0.0000 1409 sabado, 10 de noviembre de 2018 0.1623
1339 sabado, 1 de septiembre de 2018 0.0811 1410 domingo, 11 de noviembre de 2018 0.2073
1340 domingo, 2 de septiembre de 2018 0.1037 1411 lunes, 12 de noviembre de 2018 0.0451
1341 lunes, 3 de septiembre de 2018 0.0225 1412 martes, 13 de noviembre de 2018 0.0451
1342 martes, 4 de septiembre de 2018 0.0225 1413 miércoles, 14 de noviembre de 2018 0.0180
1343 miércoles, 5 de septiembre de 2018 0.0090 1414 jueves, 15 de noviembre de 2018 0.0364
1344 jueves, 6 de septiembre de 2018 0.0182 1415 viernes, 16 de noviembre de 2018 0.0637
1345 viernes, 7 de septiembre de 2018 0.0318 1416 sdbado, 17 de noviembre de 2018 0.1623
1346 sabado, 8 de septiembre de 2018 0.0811 1417 domingo, 18 de noviembre de 2018 0.2073
1347 domingo, 9 de septiembre de 2018 0.1037 1418 lunes, 19 de noviembre de 2018 0.0451
1348 lunes, 10 de septiembre de 2018 0.0225 1419 martes, 20 de noviembre de 2018 0.0451
1349 martes, 11 de septiembre de 2018 0.0225 1420 miércoles, 21 de noviembre de 2018 0.0180
1350 miércoles, 12 de septiembre de 2018 0.0090 1421 jueves, 22 de noviembre de 2018 0.0364
1351 jueves, 13 de septiembre de 2018 0.0182 1422 viernes, 23 de noviembre de 2018 0.0637
1352 viernes, 14 de septiembre de 2018 0.0318 1423 sdbado, 24 de noviembre de 2018 0.1623
1353 sabado, 15 de septiembre de 2018 0.0811 1424 domingo, 25 de noviembre de 2018 0.2073
1354 domingo, 16 de septiembre de 2018 0.1037 1425 lunes, 26 de noviembre de 2018 0.0451
1355 lunes, 17 de septiembre de 2018 0.0225 1426 martes, 27 de noviembre de 2018 0.0451
1356 martes, 18 de septiembre de 2018 0.0225 1427 miércoles, 28 de noviembre de 2018 0.0180
1357 miércoles, 19 de septiembre de 2018 0.0090 1428 jueves, 29 de noviembre de 2018 0.0364
1358 jueves, 20 de septiembre de 2018 0.0182 1429 viernes, 30 de noviembre de 2018 0.0637
1359 viernes, 21 de septiembre de 2018 0.0318 1430 sabado, 1 de diciembre de 2018 0.3926
1360 sabado, 22 de septiembre de 2018 0.0811 1431 domingo, 2 de diciembre de 2018 0.5016
1361 domingo, 23 de septiembre de 2018 0.1037 1432 lunes, 3 de diciembre de 2018 0.1090
1362 lunes, 24 de septiembre de 2018 0.0225 1433 martes, 4 de diciembre de 2018 0.1090
1363 martes, 25 de septiembre de 2018 0.0225 1434 miércoles, 5 de diciembre de 2018 0.0436
1364 miércoles, 26 de septiembre de 2018 0.0090 1435 jueves, 6 de diciembre de 2018 0.0880
1365 jueves, 27 de septiembre de 2018 0.0182 1436 viernes, 7 de diciembre de 2018 0.1541
1366 viernes, 28 de septiembre de 2018 0.0318 1437 sabado, 8 de diciembre de 2018 0.3926
1367 sabado, 29 de septiembre de 2018 0.0811 1438 domingo, 9 de diciembre de 2018 0.5016
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1439 lunes, 10 de diciembre de 2018 1510 martes, 19 de febrero de 2019 0.0000
1440 martes, 11 de diciembre de 2018 1511 miércoles, 20 de febrero de 2019 0.0126
1441 miércoles, 12 de diciembre de 2018 1512 jueves, 21 de febrero de 2019 0.0128
1442 jueves, 13 de diciembre de 2018 1513 viernes, 22 de febrero de 2019 0.0128
1443 viernes, 14 de diciembre de 2018 1514 sabado, 23 de febrero de 2019 0.0505
1444 sabado, 15 de diciembre de 2018 1515 domingo, 24 de febrero de 2019 0.0379
1445 domingo, 16 de diciembre de 2018 1516 lunes, 25 de febrero de 2019 0.0126
1446 lunes, 17 de diciembre de 2018 1517 martes, 26 de febrero de 2019 0.0000
1447 martes, 18 de diciembre de 2018 1518 miércoles, 27 de febrero de 2019 0.0126
1448 miércoles, 19 de diciembre de 2018

1449 jueves, 20 de diciembre de 2018

1450 viernes, 21 de diciembre de 2018

1451 sabado, 22 de diciembre de 2018

1452 domingo, 23 de diciembre de 2018

1453 lunes, 24 de diciembre de 2018

1454 martes, 25 de diciembre de 2018

1455 miércoles, 26 de diciembre de 2018

1456 jueves, 27 de diciembre de 2018

1457 viernes, 28 de diciembre de 2018

1458 sabado, 29 de diciembre de 2018

1459 domingo, 30 de diciembre de 2018

1460 lunes, 31 de diciembre de 2018

1461 martes, 1 de enero de 2019

1462 miércoles, 2 de enero de 2019

1463 jueves, 3 de enero de 2019

1464 viernes, 4 de enero de 2019

1465 sabado, 5 de enero de 2019

1466 domingo, 6 de enero de 2019

1467 lunes, 7 de enero de 2019

1468 martes, 8 de enero de 2019

1469 miércoles, 9 de enero de 2019

1470 jueves, 10 de enero de 2019

1471 viernes, 11 de enero de 2019

1472 sabado, 12 de enero de 2019

1473 domingo, 13 de enero de 2019

1474 lunes, 14 de enero de 2019

1475 martes, 15 de enero de 2019

1476 miércoles, 16 de enero de 2019

1477 jueves, 17 de enero de 2019

1478 viernes, 18 de enero de 2019

1479 sabado, 19 de enero de 2019

1480 domingo, 20 de enero de 2019

1481 lunes, 21 de enero de 2019

1482 martes, 22 de enero de 2019

1483 miércoles, 23 de enero de 2019

1484 jueves, 24 de enero de 2019

1485 viernes, 25 de enero de 2019

1486 sabado, 26 de enero de 2019

1487 domingo, 27 de enero de 2019

1488 lunes, 28 de enero de 2019

1489 martes, 29 de enero de 2019

1490 miércoles, 30 de enero de 2019

1491 jueves, 31 de enero de 2019

1492 viernes, 1 de febrero de 2019

1493 sabado, 2 de febrero de 2019

1494 domingo, 3 de febrero de 2019

1495 lunes, 4 de febrero de 2019

1496 martes, 5 de febrero de 2019

1497 miércoles, 6 de febrero de 2019

1498 jueves, 7 de febrero de 2019

1499 viernes, 8 de febrero de 2019

1500 sabado, 9 de febrero de 2019

1501 domingo, 10 de febrero de 2019

1502 lunes, 11 de febrero de 2019

1503 martes, 12 de febrero de 2019

1504 miércoles, 13 de febrero de 2019

1505 jueves, 14 de febrero de 2019

1506 viernes, 15 de febrero de 2019

1507 sabado, 16 de febrero de 2019

1508 domingo, 17 de febrero de 2019

1509 lunes, 18 de febrero de 2019
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ANEXO [X: Datos de accidentes diarios (1 enero 2017 al 27 de febrero 2019) y su grafica

800 sabado, 11 de marzo de 2017 3.3968

801 domingo, 12 de marzo de 2017 1.9792
731 domingo, 1 de enero de 2017 1.8937 802 lunes, 13 de marzo de 2017 5.9988
732 lunes, 2 de enero de 2017 5.7396 803 martes, 14 de marzo de 2017 7.0395
733 martes, 3 de enero de 2017 6.7353 804 miércoles, 15 de marzo de 2017 5.9376
734 miércoles, 4 de enero de 2017 5.6811 805 jueves, 16 de marzo de 2017 6.3200
735 jueves, 5 de enero de 2017 6.0469 806 viernes, 17 de marzo de 2017 5.9083
736 viernes, 6 de enero de 2017 5.6530 807 sabado, 18 de marzo de 2017 3.3968
737 sabado, 7 de enero de 2017 3.2500 808 domingo, 19 de marzo de 2017 1.9792
738 domingo, 8 de enero de 2017 1.8937 809 lunes, 20 de marzo de 2017 5.9988
739 lunes, 9 de enero de 2017 5.7396 810 martes, 21 de marzo de 2017 7.0395
740 martes, 10 de enero de 2017 6.7353 811 miércoles, 22 de marzo de 2017 5.9376
741 miércoles, 11 de enero de 2017 5.6811 812 jueves, 23 de marzo de 2017 6.3200
742 jueves, 12 de enero de 2017 6.0469 813 viernes, 24 de marzo de 2017 5.9083
743 viernes, 13 de enero de 2017 5.6530 814 sabado, 25 de marzo de 2017 3.3968
744 sabado, 14 de enero de 2017 3.2500 815 domingo, 26 de marzo de 2017 1.9792
745 domingo, 15 de enero de 2017 1.8937 816 lunes, 27 de marzo de 2017 5.9988
746 lunes, 16 de enero de 2017 5.7396 817 martes, 28 de marzo de 2017 7.0395
747 martes, 17 de enero de 2017 6.7353 818 miércoles, 29 de marzo de 2017 5.9376
748 miércoles, 18 de enero de 2017 5.6811 819 jueves, 30 de marzo de 2017 6.3200
749 jueves, 19 de enero de 2017 6.0469 820 viernes, 31 de marzo de 2017 5.9083
750 viernes, 20 de enero de 2017 5.6530 821 sabado, 1 de abril de 2017 2.7733
751 sébado, 21 de enero de 2017 3.2500 822 domingo, 2 de abril de 2017 1.6159
752 domingo, 22 de enero de 2017 1.8937 823 lunes, 3 de abril de 2017 4.8978
753 lunes, 23 de enero de 2017 5.7396 824 martes, 4 de abril de 2017 5.7474
754 martes, 24 de enero de 2017 6.7353 825 miércoles, 5 de abril de 2017 4.8478
755 miércoles, 25 de enero de 2017 5.6811 826 jueves, 6 de abril de 2017 5.1600
756 jueves, 26 de enero de 2017 6.0469 827 viernes, 7 de abril de 2017 4.8239
757 viernes, 27 de enero de 2017 5.6530 828 sébado, 8 de abril de 2017 27733
758 sébado, 28 de enero de 2017 3.2500 829 domingo, 9 de abril de 2017 1.6159
759 domingo, 29 de enero de 2017 1.8937 830 lunes, 10 de abril de 2017 4.8978
760 lunes, 30 de enero de 2017 5.7396 831 martes, 11 de abril de 2017 5.7474
761 martes, 31 de enero de 2017 6.7353 832 miércoles, 12 de abril de 2017 4.8478
762 miércoles, 1 de febrero de 2017 5.8028 833 jueves, 13 de abril de 2017 5.1600
763 jueves, 2 de febrero de 2017 6.1765 834 viernes, 14 de abril de 2017 4.8239
764 viernes, 3 de febrero de 2017 5.7741 835 sdbado, 15 de abril de 2017 2.7733
765 sébado, 4 de febrero de 2017 3.3196 836 domingo, 16 de abril de 2017 1.6159
766 domingo, 5 de febrero de 2017 1.9343 837 lunes, 17 de abril de 2017 4.8978
767 lunes, 6 de febrero de 2017 5.8626 838 martes, 18 de abril de 2017 5.7474
768 martes, 7 de febrero de 2017 6.8796 839 miércoles, 19 de abril de 2017 4.8478
769 miércoles, 8 de febrero de 2017 5.8028 840 jueves, 20 de abril de 2017 5.1600
770 jueves, 9 de febrero de 2017 6.1765 841 viernes, 21 de abril de 2017 4.8239
771 viernes, 10 de febrero de 2017 5.7741 842 sabado, 22 de abril de 2017 2.7733
772 sébado, 11 de febrero de 2017 3.3196 843 domingo, 23 de abril de 2017 1.6159
773 domingo, 12 de febrero de 2017 1.9343 844 lunes, 24 de abril de 2017 4.8978
774 lunes, 13 de febrero de 2017 5.8626 845 martes, 25 de abril de 2017 5.7474
775 martes, 14 de febrero de 2017 6.8796 846 miércoles, 26 de abril de 2017 4.8478
776 miércoles, 15 de febrero de 2017 5.8028 847 jueves, 27 de abril de 2017 5.1600
777 jueves, 16 de febrero de 2017 6.1765 848 viernes, 28 de abril de 2017 4.8239
778 viernes, 17 de febrero de 2017 5.7741 849 sabado, 29 de abril de 2017 2.7733
779 sabado, 18 de febrero de 2017 3.3196 850 domingo, 30 de abril de 2017 1.6159
780 domingo, 19 de febrero de 2017 1.9343 851 lunes, 1 de mayo de 2017 5.7026
781 lunes, 20 de febrero de 2017 5.8626 852 martes, 2 de mayo de 2017 6.6918
782 martes, 21 de febrero de 2017 6.8796 853 miércoles, 3 de mayo de 2017 5.6444
783 miércoles, 22 de febrero de 2017 5.8028 854 jueves, 4 de mayo de 2017 6.0079
784 jueves, 23 de febrero de 2017 6.1765 855 viernes, 5 de mayo de 2017 5.6165
785 viernes, 24 de febrero de 2017 5.7741 856 sdbado, 6 de mayo de 2017 3.2290
786 sabado, 25 de febrero de 2017 3.3196 857 domingo, 7 de mayo de 2017 1.8815
787 domingo, 26 de febrero de 2017 1.9343 858 lunes, 8 de mayo de 2017 5.7026
788 lunes, 27 de febrero de 2017 5.8626 859 martes, 9 de mayo de 2017 6.6918
789 martes, 28 de febrero de 2017 6.8796 860 miércoles, 10 de mayo de 2017 5.6444
790 miércoles, 1 de marzo de 2017 5.9376 861 jueves, 11 de mayo de 2017 6.0079
791 jueves, 2 de marzo de 2017 6.3200 862 viernes, 12 de mayo de 2017 5.6165
792 viernes, 3 de marzo de 2017 5.9083 863 sdbado, 13 de mayo de 2017 3.2290
793 sabado, 4 de marzo de 2017 3.3968 864 domingo, 14 de mayo de 2017 1.8815
794 domingo, 5 de marzo de 2017 1.9792 865 lunes, 15 de mayo de 2017 5.7026
795 lunes, 6 de marzo de 2017 5.9988 866 martes, 16 de mayo de 2017 6.6918
796 martes, 7 de marzo de 2017 7.0395 867 miércoles, 17 de mayo de 2017 5.6444
797 miércoles, 8 de marzo de 2017 5.9376 868 jueves, 18 de mayo de 2017 6.0079
798 jueves, 9 de marzo de 2017 6.3200 869 viernes, 19 de mayo de 2017 5.6165
799 viernes, 10 de marzo de 2017 5.9083 870 sébado, 20 de mayo de 2017 3.2290
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871 domingo, 21 de mayo de 2017 1.8815 942 lunes, 31 de julio de 2017 4.9250
872 lunes, 22 de mayo de 2017 5.7026 943 martes, 1 de agosto de 2017 6.0835
873 martes, 23 de mayo de 2017 6.6918 944 miércoles, 2 de agosto de 2017 5.1313
874 miércoles, 24 de mayo de 2017 5.6444 945 jueves, 3 de agosto de 2017 5.4617
875 jueves, 25 de mayo de 2017 6.0079 946 viernes, 4 de agosto de 2017 5.1059
876 viernes, 26 de mayo de 2017 5.6165 947 sabado, 5 de agosto de 2017 2.9355
877 sabado, 27 de mayo de 2017 3.2290 948 domingo, 6 de agosto de 2017 1.7104
878 domingo, 28 de mayo de 2017 1.8815 949 lunes, 7 de agosto de 2017 5.1842
879 lunes, 29 de mayo de 2017 5.7026 950 martes, 8 de agosto de 2017 6.0835
880 martes, 30 de mayo de 2017 6.6918 951 miércoles, 9 de agosto de 2017 5.1313
881 miércoles, 31 de mayo de 2017 5.6444 952 jueves, 10 de agosto de 2017 5.4617
882 jueves, 1 de junio de 2017 5.9260 953 viernes, 11 de agosto de 2017 5.1059
883 viernes, 2 de junio de 2017 5.5399 954 sabado, 12 de agosto de 2017 2.9355
884 sabado, 3 de junio de 2017 3.1850 955 domingo, 13 de agosto de 2017 1.7104
885 domingo, 4 de junio de 2017 1.8558 956 lunes, 14 de agosto de 2017 5.1842
886 lunes, 5 de junio de 2017 5.6248 957 martes, 15 de agosto de 2017 6.0835
887 martes, 6 de junio de 2017 6.6006 958 miércoles, 16 de agosto de 2017 5.1313
888 miércoles, 7 de junio de 2017 5.5674 959 jueves, 17 de agosto de 2017 5.4617
889 jueves, 8 de junio de 2017 5.9260 960 viernes, 18 de agosto de 2017 5.1059
890 viernes, 9 de junio de 2017 5.5399 961 sabado, 19 de agosto de 2017 2.9355
891 sabado, 10 de junio de 2017 3.1850 962 domingo, 20 de agosto de 2017 1.7104
892 domingo, 11 de junio de 2017 1.8558 963 lunes, 21 de agosto de 2017 5.1842
893 lunes, 12 de junio de 2017 5.6248 964 martes, 22 de agosto de 2017 6.0835
894 martes, 13 de junio de 2017 6.6006 965 miércoles, 23 de agosto de 2017 5.1313
895 miércoles, 14 de junio de 2017 5.5674 966 jueves, 24 de agosto de 2017 5.4617
896 jueves, 15 de junio de 2017 5.9260 967 viernes, 25 de agosto de 2017 5.1059
897 viernes, 16 de junio de 2017 5.5399 968 sabado, 26 de agosto de 2017 2.9355
898 sébado, 17 de junio de 2017 3.1850 969 domingo, 27 de agosto de 2017 1.7104
899 domingo, 18 de junio de 2017 1.8558 970 lunes, 28 de agosto de 2017 5.1842
900 lunes, 19 de junio de 2017 5.6248 971 martes, 29 de agosto de 2017 6.0835
901 martes, 20 de junio de 2017 6.6006 972 miércoles, 30 de agosto de 2017 5.1313
902 miércoles, 21 de junio de 2017 5.5674 973 jueves, 31 de agosto de 2017 5.4617
903 jueves, 22 de junio de 2017 5.9260 974 viernes, 1 de septiembre de 2017 5.4269
904 viernes, 23 de junio de 2017 5.5399 975 sabado, 2 de septiembre de 2017 3.1200
905 sabado, 24 de junio de 2017 3.1850 976 domingo, 3 de septiembre de 2017 1.8179
906 domingo, 25 de junio de 2017 1.8558 977 lunes, 4 de septiembre de 2017 5.5100
907 lunes, 26 de junio de 2017 5.6248 978 martes, 5 de septiembre de 2017 6.4659
908 martes, 27 de junio de 2017 6.6006 979 miércoles, 6 de septiembre de 2017 5.4538
909 miércoles, 28 de junio de 2017 5.5674 980 jueves, 7 de septiembre de 2017 5.8051
910 jueves, 29 de junio de 2017 5.9260 981 viernes, 8 de septiembre de 2017 5.4269
911 viernes, 30 de junio de 2017 5.5399 982 sabado, 9 de septiembre de 2017 3.1200
912 sabado, 1 de julio de 2017 2.7887 983 domingo, 10 de septiembre de 2017 1.8179
913 domingo, 2 de julio de 2017 1.6249 984 lunes, 11 de septiembre de 2017 5.5100
914 lunes, 3 de julio de 2017 4.9250 985 martes, 12 de septiembre de 2017 6.4659
915 martes, 4 de julio de 2017 5.7793 986 miércoles, 13 de septiembre de 2017 5.4538
916 miércoles, 5 de julio de 2017 4.8747 987 jueves, 14 de septiembre de 2017 5.8051
917 jueves, 6 de julio de 2017 5.1887 988 viernes, 15 de septiembre de 2017 5.4269
918 viernes, 7 de julio de 2017 4.8506 989 sabado, 16 de septiembre de 2017 3.1200
919 sabado, 8 de julio de 2017 2.7887 990 domingo, 17 de septiembre de 2017 1.8179
920 domingo, 9 de julio de 2017 1.6249 991 lunes, 18 de septiembre de 2017 5.5100
921 lunes, 10 de julio de 2017 4.9250 992 martes, 19 de septiembre de 2017 6.4659
922 martes, 11 de julio de 2017 5.7793 993 miércoles, 20 de septiembre de 2017 5.4538
923 miércoles, 12 de julio de 2017 4.8747 994 jueves, 21 de septiembre de 2017 5.8051
924 jueves, 13 de julio de 2017 5.1887 995 viernes, 22 de septiembre de 2017 5.4269
925 viernes, 14 de julio de 2017 4.8506 996 sabado, 23 de septiembre de 2017 3.1200
926 sébado, 15 de julio de 2017 2.7887 997 domingo, 24 de septiembre de 2017 1.8179
927 domingo, 16 de julio de 2017 1.6249 998 lunes, 25 de septiembre de 2017 5.5100
928 lunes, 17 de julio de 2017 4.9250 999 martes, 26 de septiembre de 2017 6.4659
929 martes, 18 de julio de 2017 5.7793 1000 miércoles, 27 de septiembre de 2017 5.4538
930 miércoles, 19 de julio de 2017 4.8747 1001 jueves, 28 de septiembre de 2017 5.8051
931 jueves, 20 de julio de 2017 5.1887 1002 viernes, 29 de septiembre de 2017 5.4269
932 viernes, 21 de julio de 2017 4.8506 1003 sabado, 30 de septiembre de 2017 3.1200
933 sabado, 22 de julio de 2017 2.7887 1004 domingo, 1 de octubre de 2017 2.1258
934 domingo, 23 de julio de 2017 1.6249 1005 lunes, 2 de octubre de 2017 6.4432
935 lunes, 24 de julio de 2017 4.9250 1006 martes, 3 de octubre de 2017 7.5609
936 martes, 25 de julio de 2017 5.7793 1007 miércoles, 4 de octubre de 2017 6.3774
937 miércoles, 26 de julio de 2017 4.8747 1008 jueves, 5 de octubre de 2017 6.7882
938 jueves, 27 de julio de 2017 5.1887 1009 viernes, 6 de octubre de 2017 6.3459
939 viernes, 28 de julio de 2017 4.8506 1010 sébado, 7 de octubre de 2017 3.6484
940 sabado, 29 de julio de 2017 2.7887 1011 domingo, 8 de octubre de 2017 2.1258
941 domingo, 30 de julio de 2017 1.6249 1012 lunes, 9 de octubre de 2017 6.4432
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1013 martes, 10 de octubre de 2017 7.5609 1084 miércoles, 20 de diciembre de 2017 5.0946
1014 miércoles, 11 de octubre de 2017 6.3774 1085 jueves, 21 de diciembre de 2017 5.4227
1015 jueves, 12 de octubre de 2017 6.7882 1086 viernes, 22 de diciembre de 2017 5.0695
1016 viernes, 13 de octubre de 2017 6.3459 1087 sabado, 23 de diciembre de 2017 2.9145
1017 sdbado, 14 de octubre de 2017 3.6484 1088 domingo, 24 de diciembre de 2017 1.6982
1018 domingo, 15 de octubre de 2017 2.1258 1089 lunes, 25 de diciembre de 2017 5.1471
1019 lunes, 16 de octubre de 2017 6.4432 1090 martes, 26 de diciembre de 2017 6.0400
1020 martes, 17 de octubre de 2017 7.5609 1091 miércoles, 27 de diciembre de 2017 5.0946
1021 miércoles, 18 de octubre de 2017 6.3774 1092 jueves, 28 de diciembre de 2017 5.4227
1022 jueves, 19 de octubre de 2017 6.7882 1093 viernes, 29 de diciembre de 2017 5.0695
1023 viernes, 20 de octubre de 2017 6.3459 1094 sabado, 30 de diciembre de 2017 2.9145
1024 sabado, 21 de octubre de 2017 3.6484 1095 domingo, 31 de diciembre de 2017 1.6982
1025 domingo, 22 de octubre de 2017 2.1258 1096 lunes, 1 de enero de 2018 2.5561
1026 lunes, 23 de octubre de 2017 6.4432 1097 martes, 2 de enero de 2018 2.9164
1027 martes, 24 de octubre de 2017 7.5609 1098 miércoles, 3 de enero de 2018 2.5218
1028 miércoles, 25 de octubre de 2017 6.3774 1099 jueves, 4 de enero de 2018 2.8388
1029 jueves, 26 de octubre de 2017 6.7882 1100 viernes, 5 de enero de 2018 2.3888
1030 viernes, 27 de octubre de 2017 6.3459 1101 sabado, 6 de enero de 2018 1.4540
1031 sébado, 28 de octubre de 2017 3.6484 1102 domingo, 7 de enero de 2018 0.7377
1032 domingo, 29 de octubre de 2017 2.1258 1103 lunes, 8 de enero de 2018 2.5561
1033 lunes, 30 de octubre de 2017 6.4432 1104 martes, 9 de enero de 2018 2.9164
1034 martes, 31 de octubre de 2017 7.5609 1105 miércoles, 10 de enero de 2018 2.5218
1035 miércoles, 1 de noviembre de 2017 6.7794 1106 jueves, 11 de enero de 2018 2.8388
1036 jueves, 2 de noviembre de 2017 7.2160 1107 viernes, 12 de enero de 2018 2.3888
1037 viernes, 3 de noviembre de 2017 6.7459 1108 sabado, 13 de enero de 2018 1.4540
1038 sabado, 4 de noviembre de 2017 3.8783 1109 domingo, 14 de enero de 2018 0.7377
1039 domingo, 5 de noviembre de 2017 2.2598 1110 lunes, 15 de enero de 2018 2.5561
1040 lunes, 6 de noviembre de 2017 6.8493 1111 martes, 16 de enero de 2018 2.9164
1041 martes, 7 de noviembre de 2017 8.0374 1112 miércoles, 17 de enero de 2018 2.5218
1042 miércoles, 8 de noviembre de 2017 6.7794 1113 jueves, 18 de enero de 2018 2.8388
1043 jueves, 9 de noviembre de 2017 7.2160 1114 viernes, 19 de enero de 2018 2.3888
1044 viernes, 10 de noviembre de 2017 6.7459 1115 sabado, 20 de enero de 2018 1.4540
1045 sabado, 11 de noviembre de 2017 3.8783 1116 domingo, 21 de enero de 2018 0.7377
1046 domingo, 12 de noviembre de 2017 2.2598 1117 lunes, 22 de enero de 2018 2.5561
1047 lunes, 13 de noviembre de 2017 6.8493 1118 martes, 23 de enero de 2018 2.9164
1048 martes, 14 de noviembre de 2017 8.0374 1119 miércoles, 24 de enero de 2018 2.5218
1049 miércoles, 15 de noviembre de 2017 6.7794 1120 jueves, 25 de enero de 2018 2.8388
1050 jueves, 16 de noviembre de 2017 7.2160 1121 viernes, 26 de enero de 2018 2.3888
1051 viernes, 17 de noviembre de 2017 6.7459 1122 sabado, 27 de enero de 2018 1.4540
1052 sabado, 18 de noviembre de 2017 3.8783 1123 domingo, 28 de enero de 2018 0.7377
1053 domingo, 19 de noviembre de 2017 2.2598 1124 lunes, 29 de enero de 2018 2.5561
1054 lunes, 20 de noviembre de 2017 6.8493 1125 martes, 30 de enero de 2018 2.9164
1055 martes, 21 de noviembre de 2017 8.0374 1126 miércoles, 31 de enero de 2018 2.5218
1056 miércoles, 22 de noviembre de 2017 6.7794 1127 jueves, 1 de febrero de 2018 2.7705
1057 jueves, 23 de noviembre de 2017 7.2160 1128 viernes, 2 de febrero de 2018 23313
1058 viernes, 24 de noviembre de 2017 6.7459 1129 sabado, 3 de febrero de 2018 1.4190
1059 sabado, 25 de noviembre de 2017 3.8783 1130 domingo, 4 de febrero de 2018 0.7199
1060 domingo, 26 de noviembre de 2017 2.2598 1131 lunes, 5 de febrero de 2018 2.4946
1061 lunes, 27 de noviembre de 2017 6.8493 1132 martes, 6 de febrero de 2018 2.8462
1062 martes, 28 de noviembre de 2017 8.0374 1133 miércoles, 7 de febrero de 2018 2.4611
1063 miércoles, 29 de noviembre de 2017 6.7794 1134 jueves, 8 de febrero de 2018 2.7705
1064 jueves, 30 de noviembre de 2017 7.2160 1135 viernes, 9 de febrero de 2018 2.3313
1065 viernes, 1 de diciembre de 2017 5.0695 1136 sabado, 10 de febrero de 2018 1.4190
1066 sabado, 2 de diciembre de 2017 2.9145 1137 domingo, 11 de febrero de 2018 0.7199
1067 domingo, 3 de diciembre de 2017 1.6982 1138 lunes, 12 de febrero de 2018 2.4946
1068 lunes, 4 de diciembre de 2017 5.1471 1139 martes, 13 de febrero de 2018 2.8462
1069 martes, 5 de diciembre de 2017 6.0400 1140 miércoles, 14 de febrero de 2018 2.4611
1070 miércoles, 6 de diciembre de 2017 5.0946 1141 jueves, 15 de febrero de 2018 2.7705
1071 jueves, 7 de diciembre de 2017 5.4227 1142 viernes, 16 de febrero de 2018 2.3313
1072 viernes, 8 de diciembre de 2017 5.0695 1143 sabado, 17 de febrero de 2018 1.4190
1073 sabado, 9 de diciembre de 2017 2.9145 1144 domingo, 18 de febrero de 2018 0.7199
1074 domingo, 10 de diciembre de 2017 1.6982 1145 lunes, 19 de febrero de 2018 2.4946
1075 lunes, 11 de diciembre de 2017 5.1471 1146 martes, 20 de febrero de 2018 2.8462
1076 martes, 12 de diciembre de 2017 6.0400 1147 miércoles, 21 de febrero de 2018 2.4611
1077 miércoles, 13 de diciembre de 2017 5.0946 1148 jueves, 22 de febrero de 2018 2.7705
1078 jueves, 14 de diciembre de 2017 5.4227 1149 viernes, 23 de febrero de 2018 2.3313
1079 viernes, 15 de diciembre de 2017 5.0695 1150 sabado, 24 de febrero de 2018 1.4190
1080 sabado, 16 de diciembre de 2017 2.9145 1151 domingo, 25 de febrero de 2018 0.7199
1081 domingo, 17 de diciembre de 2017 1.6982 1152 lunes, 26 de febrero de 2018 2.4946
1082 lunes, 18 de diciembre de 2017 5.1471 1153 martes, 27 de febrero de 2018 2.8462
1083 martes, 19 de diciembre de 2017 6.0400 1154 miércoles, 28 de febrero de 2018 2.4611
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1155 jueves, 1 de marzo de 2018 2.4183 1226 viernes, 11 de mayo de 2018 2.9019
1156 viernes, 2 de marzo de 2018 2.0349 1227 sébado, 12 de mayo de 2018 1.7664
1157 sabado, 3 de marzo de 2018 1.2386 1228 domingo, 13 de mayo de 2018 0.8961
1158 domingo, 4 de marzo de 2018 0.6284 1229 lunes, 14 de mayo de 2018 3.1052
1159 lunes, 5 de marzo de 2018 21775 1230 martes, 15 de mayo de 2018 3.5429
1160 martes, 6 de marzo de 2018 2.4843 1231 miércoles, 16 de mayo de 2018 3.0636
1161 miércoles, 7 de marzo de 2018 2.1482 1232 jueves, 17 de mayo de 2018 3.4486
1162 jueves, 8 de marzo de 2018 2.4183 1233 viernes, 18 de mayo de 2018 2.9019
1163 viernes, 9 de marzo de 2018 2.0349 1234 sébado, 19 de mayo de 2018 1.7664
1164 sébado, 10 de marzo de 2018 1.2386 1235 domingo, 20 de mayo de 2018 0.8961
1165 domingo, 11 de marzo de 2018 0.6284 1236 lunes, 21 de mayo de 2018 3.1052
1166 lunes, 12 de marzo de 2018 2.1775 1237 martes, 22 de mayo de 2018 3.5429
1167 martes, 13 de marzo de 2018 2.4843 1238 miércoles, 23 de mayo de 2018 3.0636
1168 miércoles, 14 de marzo de 2018 2.1482 1239 jueves, 24 de mayo de 2018 3.4486
1169 jueves, 15 de marzo de 2018 2.4183 1240 viernes, 25 de mayo de 2018 2.9019
1170 viernes, 16 de marzo de 2018 2.0349 1241 sdbado, 26 de mayo de 2018 1.7664
1171 sébado, 17 de marzo de 2018 1.2386 1242 domingo, 27 de mayo de 2018 0.8961
1172 domingo, 18 de marzo de 2018 0.6284 1243 lunes, 28 de mayo de 2018 3.1052
1173 lunes, 19 de marzo de 2018 2.1775 1244 martes, 29 de mayo de 2018 3.5429
1174 martes, 20 de marzo de 2018 2.4843 1245 miércoles, 30 de mayo de 2018 3.0636
1175 miércoles, 21 de marzo de 2018 2.1482 1246 jueves, 31 de mayo de 2018 3.4486
1176 jueves, 22 de marzo de 2018 2.4183 1247 viernes, 1 de junio de 2018 2.4135
1177 viernes, 23 de marzo de 2018 2.0349 1248 sabado, 2 de junio de 2018 1.4691
1178 sabado, 24 de marzo de 2018 1.2386 1249 domingo, 3 de junio de 2018 0.7453
1179 domingo, 25 de marzo de 2018 0.6284 1250 lunes, 4 de junio de 2018 2.5827
1180 lunes, 26 de marzo de 2018 2.1775 1251 martes, 5 de junio de 2018 2.9466
1181 martes, 27 de marzo de 2018 2.4843 1252 miércoles, 6 de junio de 2018 2.5480
1182 miércoles, 28 de marzo de 2018 2.1482 1253 jueves, 7 de junio de 2018 2.8683
1183 jueves, 29 de marzo de 2018 2.4183 1254 viernes, 8 de junio de 2018 2.4135
1184 viernes, 30 de marzo de 2018 2.0349 1255 sabado, 9 de junio de 2018 1.4691
1185 sabado, 31 de marzo de 2018 1.2386 1256 domingo, 10 de junio de 2018 0.7453
1186 domingo, 1 de abril de 2018 0.6437 1257 lunes, 11 de junio de 2018 2.5827
1187 lunes, 2 de abril de 2018 2.2305 1258 martes, 12 de junio de 2018 2.9466
1188 martes, 3 de abril de 2018 2.5448 1259 miércoles, 13 de junio de 2018 2.5480
1189 miércoles, 4 de abril de 2018 2.2005 1260 jueves, 14 de junio de 2018 2.8683
1190 jueves, 5 de abril de 2018 2.4771 1261 viernes, 15 de junio de 2018 2.4135
1191 viernes, 6 de abril de 2018 2.0844 1262 sébado, 16 de junio de 2018 1.4691
1192 sabado, 7 de abril de 2018 1.2688 1263 domingo, 17 de junio de 2018 0.7453
1193 domingo, 8 de abril de 2018 0.6437 1264 lunes, 18 de junio de 2018 2.5827
1194 lunes, 9 de abril de 2018 2.2305 1265 martes, 19 de junio de 2018 2.9466
1195 martes, 10 de abril de 2018 2.5448 1266 miércoles, 20 de junio de 2018 2.5480
1196 miércoles, 11 de abril de 2018 2.2005 1267 jueves, 21 de junio de 2018 2.8683
1197 jueves, 12 de abril de 2018 2.4771 1268 viernes, 22 de junio de 2018 2.4135
1198 viernes, 13 de abril de 2018 2.0844 1269 sébado, 23 de junio de 2018 1.4691
1199 sabado, 14 de abril de 2018 1.2688 1270 domingo, 24 de junio de 2018 0.7453
1200 domingo, 15 de abril de 2018 0.6437 1271 lunes, 25 de junio de 2018 2.5827
1201 lunes, 16 de abril de 2018 2.2305 1272 martes, 26 de junio de 2018 2.9466
1202 martes, 17 de abril de 2018 2.5448 1273 miércoles, 27 de junio de 2018 2.5480
1203 miércoles, 18 de abril de 2018 2.2005 1274 jueves, 28 de junio de 2018 2.8683
1204 jueves, 19 de abril de 2018 2.4771 1275 viernes, 29 de junio de 2018 2.4135
1205 viernes, 20 de abril de 2018 2.0844 1276 sdbado, 30 de junio de 2018 1.4691
1206 sabado, 21 de abril de 2018 1.2688 1277 domingo, 1 de julio de 2018 0.6229
1207 domingo, 22 de abril de 2018 0.6437 1278 lunes, 2 de julio de 2018 2.1585
1208 lunes, 23 de abril de 2018 2.2305 1279 martes, 3 de julio de 2018 2.4627
1209 martes, 24 de abril de 2018 2.5448 1280 miércoles, 4 de julio de 2018 2.1295
1210 miércoles, 25 de abril de 2018 2.2005 1281 jueves, 5 de julio de 2018 23972
1211 jueves, 26 de abril de 2018 2.4771 1282 viernes, 6 de julio de 2018 2.0172
1212 viernes, 27 de abril de 2018 2.0844 1283 sabado, 7 de julio de 2018 1.2278
1213 sabado, 28 de abril de 2018 1.2688 1284 domingo, 8 de julio de 2018 0.6229
1214 domingo, 29 de abril de 2018 0.6437 1285 lunes, 9 de julio de 2018 2.1585
1215 lunes, 30 de abril de 2018 2.2305 1286 martes, 10 de julio de 2018 2.4627
1216 martes, 1 de mayo de 2018 3.5429 1287 miércoles, 11 de julio de 2018 2.1295
1217 miércoles, 2 de mayo de 2018 3.0636 1288 jueves, 12 de julio de 2018 2.3972
1218 jueves, 3 de mayo de 2018 3.4486 1289 viernes, 13 de julio de 2018 2.0172
1219 viernes, 4 de mayo de 2018 2.9019 1290 sabado, 14 de julio de 2018 1.2278
1220 sabado, 5 de mayo de 2018 1.7664 1291 domingo, 15 de julio de 2018 0.6229
1221 domingo, 6 de mayo de 2018 0.8961 1292 lunes, 16 de julio de 2018 2.1585
1222 lunes, 7 de mayo de 2018 3.1052 1293 martes, 17 de julio de 2018 2.4627
1223 martes, 8 de mayo de 2018 3.5429 1294 miércoles, 18 de julio de 2018 2.1295
1224 miércoles, 9 de mayo de 2018 3.0636 1295 jueves, 19 de julio de 2018 2.3972
1225 jueves, 10 de mayo de 2018 3.4486 1296 viernes, 20 de julio de 2018 2.0172
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1297 sabado, 21 de julio de 2018 1.2278 1368 domingo, 30 de septiembre de 2018 0.8074
1298 domingo, 22 de julio de 2018 0.6229 1369 lunes, 1 de octubre de 2018 2.8023
1299 lunes, 23 de julio de 2018 2.1585 1370 martes, 2 de octubre de 2018 3.1972
1300 martes, 24 de julio de 2018 2.4627 1371 miércoles, 3 de octubre de 2018 2.7647
1301 miércoles, 25 de julio de 2018 2.1295 1372 jueves, 4 de octubre de 2018 3.1122
1302 jueves, 26 de julio de 2018 23972 1373 viernes, 5 de octubre de 2018 2.6188
1303 viernes, 27 de julio de 2018 2.0172 1374 sabado, 6 de octubre de 2018 1.5940
1304 sabado, 28 de julio de 2018 1.2278 1375 domingo, 7 de octubre de 2018 0.8087
1305 domingo, 29 de julio de 2018 0.6229 1376 lunes, 8 de octubre de 2018 2.8023
1306 lunes, 30 de julio de 2018 2.1585 1377 martes, 9 de octubre de 2018 3.1972
1307 martes, 31 de julio de 2018 2.4627 1378 miércoles, 10 de octubre de 2018 2.7647
1308 miércoles, 1 de agosto de 2018 2.8954 1379 jueves, 11 de octubre de 2018 3.1122
1309 jueves, 2 de agosto de 2018 3.2594 1380 viernes, 12 de octubre de 2018 2.6188
1310 viernes, 3 de agosto de 2018 2.7427 1381 sabado, 13 de octubre de 2018 1.5940
1311 sébado, 4 de agosto de 2018 1.6694 1382 domingo, 14 de octubre de 2018 0.8087
1312 domingo, 5 de agosto de 2018 0.8470 1383 lunes, 15 de octubre de 2018 2.8023
1313 lunes, 6 de agosto de 2018 2.9348 1384 martes, 16 de octubre de 2018 3.1972
1314 martes, 7 de agosto de 2018 3.3485 1385 miércoles, 17 de octubre de 2018 2.7647
1315 miércoles, 8 de agosto de 2018 2.8954 1386 jueves, 18 de octubre de 2018 3.1122
1316 jueves, 9 de agosto de 2018 3.2594 1387 viernes, 19 de octubre de 2018 2.6188
1317 viernes, 10 de agosto de 2018 2.7427 1388 sabado, 20 de octubre de 2018 1.5940
1318 sabado, 11 de agosto de 2018 1.6694 1389 domingo, 21 de octubre de 2018 0.8087
1319 domingo, 12 de agosto de 2018 0.8470 1390 lunes, 22 de octubre de 2018 2.8023
1320 lunes, 13 de agosto de 2018 2.9348 1391 martes, 23 de octubre de 2018 3.1972
1321 martes, 14 de agosto de 2018 3.3485 1392 miércoles, 24 de octubre de 2018 2.7647
1322 miércoles, 15 de agosto de 2018 2.8954 1393 jueves, 25 de octubre de 2018 3.1122
1323 jueves, 16 de agosto de 2018 3.2594 1394 viernes, 26 de octubre de 2018 2.6188
1324 viernes, 17 de agosto de 2018 2.7427 1395 sabado, 27 de octubre de 2018 1.5940
1325 sabado, 18 de agosto de 2018 1.6694 1396 domingo, 28 de octubre de 2018 0.8087
1326 domingo, 19 de agosto de 2018 0.8470 1397 lunes, 29 de octubre de 2018 2.8023
1327 lunes, 20 de agosto de 2018 2.9348 1398 martes, 30 de octubre de 2018 3.1972
1328 martes, 21 de agosto de 2018 3.3485 1399 miércoles, 31 de octubre de 2018 2.7647
1329 miércoles, 22 de agosto de 2018 2.8954 1400 jueves, 1 de noviembre de 2018 2.7379
1330 jueves, 23 de agosto de 2018 3.2594 1401 viernes, 2 de noviembre de 2018 2.3038
1331 viernes, 24 de agosto de 2018 2.7427 1402 sabado, 3 de noviembre de 2018 1.4023
1332 sabado, 25 de agosto de 2018 1.6694 1403 domingo, 4 de noviembre de 2018 0.7115
1333 domingo, 26 de agosto de 2018 0.8470 1404 lunes, 5 de noviembre de 2018 2.4653
1334 lunes, 27 de agosto de 2018 2.9348 1405 martes, 6 de noviembre de 2018 2.8127
1335 martes, 28 de agosto de 2018 3.3485 1406 miércoles, 7 de noviembre de 2018 2.4322
1336 miércoles, 29 de agosto de 2018 2.8954 1407 jueves, 8 de noviembre de 2018 2.7379
1337 jueves, 30 de agosto de 2018 3.2594 1408 viernes, 9 de noviembre de 2018 2.3038
1338 viernes, 31 de agosto de 2018 2.7427 1409 sabado, 10 de noviembre de 2018 1.4023
1339 sabado, 1 de septiembre de 2018 1.5915 1410 domingo, 11 de noviembre de 2018 0.7115
1340 domingo, 2 de septiembre de 2018 0.8074 1411 lunes, 12 de noviembre de 2018 2.4653
1341 lunes, 3 de septiembre de 2018 2.7979 1412 martes, 13 de noviembre de 2018 2.8127
1342 martes, 4 de septiembre de 2018 3.1922 1413 miércoles, 14 de noviembre de 2018 2.4322
1343 miércoles, 5 de septiembre de 2018 2.7603 1414 jueves, 15 de noviembre de 2018 2.7379
1344 jueves, 6 de septiembre de 2018 3.1073 1415 viernes, 16 de noviembre de 2018 2.3038
1345 viernes, 7 de septiembre de 2018 2.6147 1416 sabado, 17 de noviembre de 2018 1.4023
1346 sabado, 8 de septiembre de 2018 1.5915 1417 domingo, 18 de noviembre de 2018 0.7115
1347 domingo, 9 de septiembre de 2018 0.8074 1418 lunes, 19 de noviembre de 2018 2.4653
1348 lunes, 10 de septiembre de 2018 2.7979 1419 martes, 20 de noviembre de 2018 2.8127
1349 martes, 11 de septiembre de 2018 3.1922 1420 miércoles, 21 de noviembre de 2018 2.4322
1350 miércoles, 12 de septiembre de 2018 2.7603 1421 jueves, 22 de noviembre de 2018 2.7379
1351 jueves, 13 de septiembre de 2018 3.1073 1422 viernes, 23 de noviembre de 2018 2.3038
1352 viernes, 14 de septiembre de 2018 2.6147 1423 sabado, 24 de noviembre de 2018 1.4023
1353 sabado, 15 de septiembre de 2018 1.5915 1424 domingo, 25 de noviembre de 2018 0.7115
1354 domingo, 16 de septiembre de 2018 0.8074 1425 lunes, 26 de noviembre de 2018 2.4653
1355 lunes, 17 de septiembre de 2018 2.7979 1426 martes, 27 de noviembre de 2018 2.8127
1356 martes, 18 de septiembre de 2018 3.1922 1427 miércoles, 28 de noviembre de 2018 2.4322
1357 miércoles, 19 de septiembre de 2018 2.7603 1428 jueves, 29 de noviembre de 2018 2.7379
1358 jueves, 20 de septiembre de 2018 3.1073 1429 viernes, 30 de noviembre de 2018 2.3038
1359 viernes, 21 de septiembre de 2018 2.6147 1430 sabado, 1 de diciembre de 2018 1.1094
1360 sabado, 22 de septiembre de 2018 1.5915 1431 domingo, 2 de diciembre de 2018 0.5628
1361 domingo, 23 de septiembre de 2018 0.8074 1432 lunes, 3 de diciembre de 2018 1.9502
1362 lunes, 24 de septiembre de 2018 2.7979 1433 martes, 4 de diciembre de 2018 2.2251
1363 martes, 25 de septiembre de 2018 3.1922 1434 miércoles, 5 de diciembre de 2018 1.9241
1364 miércoles, 26 de septiembre de 2018 2.7603 1435 jueves, 6 de diciembre de 2018 2.1659
1365 jueves, 27 de septiembre de 2018 3.1073 1436 viernes, 7 de diciembre de 2018 1.8225
1366 viernes, 28 de septiembre de 2018 2.6147 1437 sabado, 8 de diciembre de 2018 1.1094
1367 sabado, 29 de septiembre de 2018 1.5915 1438 domingo, 9 de diciembre de 2018 0.5628
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1439 lunes, 10 de diciembre de 2018 1.9502 1510 martes, 19 de febrero de 2019 1.2178
1440 martes, 11 de diciembre de 2018 2.2251 1511 miércoles, 20 de febrero de 2019 4.7604
1441 miércoles, 12 de diciembre de 2018 1.9241 1512 jueves, 21 de febrero de 2019 5.7253
1442 jueves, 13 de diciembre de 2018 2.1659 1513 viernes, 22 de febrero de 2019 4.5523
1443 viernes, 14 de diciembre de 2018 1.8225 1514 sabado, 23 de febrero de 2019 0.2374
1444 sabado, 15 de diciembre de 2018 1.1094 1515 domingo, 24 de febrero de 2019 0.1245
1445 domingo, 16 de diciembre de 2018 0.5628 1516 lunes, 25 de febrero de 2019 2.7677
1446 lunes, 17 de diciembre de 2018 1.9502 1517 martes, 26 de febrero de 2019 1.2178
1447 martes, 18 de diciembre de 2018 2.2251 1518 miércoles, 27 de febrero de 2019 4.7604
1448 miércoles, 19 de diciembre de 2018 1.9241
1449 jueves, 20 de diciembre de 2018 2.1659
1450 viernes, 21 de diciembre de 2018 1.8225
1451 sabado, 22 de diciembre de 2018 1.1094
1452 domingo, 23 de diciembre de 2018 0.5628
1453 lunes, 24 de diciembre de 2018 1.9502
1454 martes, 25 de diciembre de 2018 2.2251
1455 miércoles, 26 de diciembre de 2018 1.9241
1456 jueves, 27 de diciembre de 2018 2.1659
1457 viernes, 28 de diciembre de 2018 1.8225
1458 sébado, 29 de diciembre de 2018 1.1094
1459 domingo, 30 de diciembre de 2018 0.5628
1460 lunes, 31 de diciembre de 2018 1.9502
1461 martes, 1 de enero de 2019 2.1387
1462 miércoles, 2 de enero de 2019 1.8493
1463 jueves, 3 de enero de 2019 2.0818
1464 viernes, 4 de enero de 2019 1.7518
1465 sabado, 5 de enero de 2019 1.0663
1466 domingo, 6 de enero de 2019 0.5410
1467 lunes, 7 de enero de 2019 1.8745
1468 martes, 8 de enero de 2019 2.1387
1469 miércoles, 9 de enero de 2019 1.8493
1470 jueves, 10 de enero de 2019 2.0818
1471 viernes, 11 de enero de 2019 1.7518
1472 sabado, 12 de enero de 2019 1.0663
1473 domingo, 13 de enero de 2019 0.5410
1474 lunes, 14 de enero de 2019 1.8745
1475 martes, 15 de enero de 2019 2.1387
1476 miércoles, 16 de enero de 2019 1.8493
1477 jueves, 17 de enero de 2019 2.0818
1478 viernes, 18 de enero de 2019 1.7518
1479 sabado, 19 de enero de 2019 1.0663
1480 domingo, 20 de enero de 2019 0.5410
1481 lunes, 21 de enero de 2019 1.8745
1482 martes, 22 de enero de 2019 2.1387
1483 miércoles, 23 de enero de 2019 1.8493
1484 jueves, 24 de enero de 2019 2.0818
1485 viernes, 25 de enero de 2019 1.7518
1486 sabado, 26 de enero de 2019 1.0663
1487 domingo, 27 de enero de 2019 0.5410
1488 lunes, 28 de enero de 2019 1.8745
1489 martes, 29 de enero de 2019 2.1387
1490 miércoles, 30 de enero de 2019 1.8493
1491 jueves, 31 de enero de 2019 2.0818
1492 viernes, 1 de febrero de 2019 4.5523
1493 sabado, 2 de febrero de 2019 0.2374
1494 domingo, 3 de febrero de 2019 0.1245
1495 lunes, 4 de febrero de 2019 2.7677
1496 martes, 5 de febrero de 2019 1.2178
1497 miércoles, 6 de febrero de 2019 4.7604
1498 jueves, 7 de febrero de 2019 5.7253
1499 viernes, 8 de febrero de 2019 4.5523
1500 sabado, 9 de febrero de 2019 0.2374
1501 domingo, 10 de febrero de 2019 0.1245
1502 lunes, 11 de febrero de 2019 2.7677
1503 martes, 12 de febrero de 2019 1.2178
1504 miércoles, 13 de febrero de 2019 4.7604
1505 jueves, 14 de febrero de 2019 5.7253
1506 viernes, 15 de febrero de 2019 4.5523
1507 sabado, 16 de febrero de 2019 0.2374
1508 domingo, 17 de febrero de 2019 0.1245
1509 lunes, 18 de febrero de 2019 2.7677




Grafica de Accidentes diarios

il

miércoles, 15 de mayo de 2019

lunes, 4 de febrero de 2019

sabado, 27 de octubre de 2018

jueves, 19 de julio de 2018

martes, 10 de abril de 2018

domingo, 31 de diciembre de 2017

viernes, 22 de septiembre de 2017

S, 14 de junio de 2017

lunes, 6 de marzo de 2017

do, 26 de noviembre-ce—24

9.0000 -

8.0000 -

7.0000 -

6.0000 -

5.0000 -

4.0000 -

3.0000 -

2.0000 -

1.0000 -
0.0000

jueves, 18 de agosto de 2016



ANEXO X: Datos de Afluencia competencia diarios (1 enero 2017 al 27 de febrero 2019)
y su grafica

800 sabado, 11 de marzo de 2017 28995

801 domingo, 12 de marzo de 2017 18676
731 domingo, 1 de enero de 2017 9899 802 lunes, 13 de marzo de 2017 28547
732 lunes, 2 de enero de 2017 28642 803 martes, 14 de marzo de 2017 29212
733 martes, 3 de enero de 2017 29748 804 miércoles, 15 de marzo de 2017 29018
734 miércoles, 4 de enero de 2017 24846 805 jueves, 16 de marzo de 2017 30354
735 jueves, 5 de enero de 2017 13885 806 viernes, 17 de marzo de 2017 30419
736 viernes, 6 de enero de 2017 28729 807 sdbado, 18 de marzo de 2017 24242
737 sabado, 7 de enero de 2017 23944 808 domingo, 19 de marzo de 2017 15973
738 domingo, 8 de enero de 2017 27090 809 lunes, 20 de marzo de 2017 15140
739 lunes, 9 de enero de 2017 31027 810 martes, 21 de marzo de 2017 30705
740 martes, 10 de enero de 2017 12296 811 miércoles, 22 de marzo de 2017 29571
741 miércoles, 11 de enero de 2017 29252 812 jueves, 23 de marzo de 2017 29503
742 jueves, 12 de enero de 2017 32467 813 viernes, 24 de marzo de 2017 29995
743 viernes, 13 de enero de 2017 28220 814 sabado, 25 de marzo de 2017 23562
744 sabado, 14 de enero de 2017 24158 815 domingo, 26 de marzo de 2017 14633
745 domingo, 15 de enero de 2017 15286 816 lunes, 27 de marzo de 2017 28724
746 lunes, 16 de enero de 2017 26706 817 martes, 28 de marzo de 2017 29553
747 martes, 17 de enero de 2017 27826 818 miércoles, 29 de marzo de 2017 29602
748 miércoles, 18 de enero de 2017 27867 819 jueves, 30 de marzo de 2017 29860
749 jueves, 19 de enero de 2017 27897 820 viernes, 31 de marzo de 2017 31501
750 viernes, 20 de enero de 2017 28826 821 sabado, 1 de abril de 2017 27495
751 sabado, 21 de enero de 2017 23272 822 domingo, 2 de abril de 2017 23391
752 domingo, 22 de enero de 2017 14624 823 lunes, 3 de abril de 2017 23786
753 lunes, 23 de enero de 2017 26843 824 martes, 4 de abril de 2017 29568
754 martes, 24 de enero de 2017 27502 825 miércoles, 5 de abril de 2017 28960
755 miércoles, 25 de enero de 2017 28209 826 jueves, 6 de abril de 2017 15162
756 jueves, 26 de enero de 2017 28261 827 viernes, 7 de abril de 2017 27141
757 viernes, 27 de enero de 2017 28940 828 sébado, 8 de abril de 2017 26627
758 sabado, 28 de enero de 2017 23502 829 domingo, 9 de abril de 2017 29346
759 domingo, 29 de enero de 2017 14736 830 lunes, 10 de abril de 2017 25781
760 lunes, 30 de enero de 2017 27617 831 martes, 11 de abril de 2017 23526
761 martes, 31 de enero de 2017 29648 832 miércoles, 12 de abril de 2017 30956
762 miércoles, 1 de febrero de 2017 21677 833 jueves, 13 de abril de 2017 16454
763 jueves, 2 de febrero de 2017 28472 834 viernes, 14 de abril de 2017 12243
764 viernes, 3 de febrero de 2017 29781 835 sdbado, 15 de abril de 2017 14313
765 sabado, 4 de febrero de 2017 15751 836 domingo, 16 de abril de 2017 13023
766 domingo, 5 de febrero de 2017 29102 837 lunes, 17 de abril de 2017 25704
767 lunes, 6 de febrero de 2017 29638 838 martes, 18 de abril de 2017 27270
768 martes, 7 de febrero de 2017 15831 839 miércoles, 19 de abril de 2017 26981
769 miércoles, 8 de febrero de 2017 26658 840 jueves, 20 de abril de 2017 27365
770 jueves, 9 de febrero de 2017 25120 841 viernes, 21 de abril de 2017 27668
771 viernes, 10 de febrero de 2017 25307 842 sabado, 22 de abril de 2017 23655
772 sabado, 11 de febrero de 2017 20236 843 domingo, 23 de abril de 2017 18390
773 domingo, 12 de febrero de 2017 26289 844 lunes, 24 de abril de 2017 27864
774 lunes, 13 de febrero de 2017 29227 845 martes, 25 de abril de 2017 29088
775 martes, 14 de febrero de 2017 30992 846 miércoles, 26 de abril de 2017 29019
776 miércoles, 15 de febrero de 2017 29645 847 jueves, 27 de abril de 2017 29286
777 jueves, 16 de febrero de 2017 29665 848 viernes, 28 de abril de 2017 30042
778 viernes, 17 de febrero de 2017 30467 849 sabado, 29 de abril de 2017 23761
779 sabado, 18 de febrero de 2017 25953 850 domingo, 30 de abril de 2017 19588
780 domingo, 19 de febrero de 2017 15590 851 lunes, 1 de mayo de 2017 28208
781 lunes, 20 de febrero de 2017 28792 852 martes, 2 de mayo de 2017 14488
782 martes, 21 de febrero de 2017 29206 853 miércoles, 3 de mayo de 2017 14965
783 miércoles, 22 de febrero de 2017 29380 854 jueves, 4 de mayo de 2017 29733
784 jueves, 23 de febrero de 2017 29562 855 viernes, 5 de mayo de 2017 27116
785 viernes, 24 de febrero de 2017 30621 856 sébado, 6 de mayo de 2017 28129
786 sabado, 25 de febrero de 2017 23173 857 domingo, 7 de mayo de 2017 27744
787 domingo, 26 de febrero de 2017 14217 858 lunes, 8 de mayo de 2017 21786
788 lunes, 27 de febrero de 2017 28358 859 martes, 9 de mayo de 2017 30273
789 martes, 28 de febrero de 2017 29913 860 miércoles, 10 de mayo de 2017 26056
790 miércoles, 1 de marzo de 2017 23811 861 jueves, 11 de mayo de 2017 15318
791 jueves, 2 de marzo de 2017 29321 862 viernes, 12 de mayo de 2017 31628
792 viernes, 3 de marzo de 2017 30522 863 sabado, 13 de mayo de 2017 23505
793 sabado, 4 de marzo de 2017 28990 864 domingo, 14 de mayo de 2017 14512
794 domingo, 5 de marzo de 2017 29190 865 lunes, 15 de mayo de 2017 26304
795 lunes, 6 de marzo de 2017 24197 866 martes, 16 de mayo de 2017 29133
796 martes, 7 de marzo de 2017 26976 867 miércoles, 17 de mayo de 2017 29047
797 miércoles, 8 de marzo de 2017 26443 868 jueves, 18 de mayo de 2017 29272
798 jueves, 9 de marzo de 2017 16100 869 viernes, 19 de mayo de 2017 29783
799 viernes, 10 de marzo de 2017 25775 870 sabado, 20 de mayo de 2017 23484
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871 domingo, 21 de mayo de 2017 15036
872 lunes, 22 de mayo de 2017 27934
873 martes, 23 de mayo de 2017 29412
874 miércoles, 24 de mayo de 2017 28999
875 jueves, 25 de mayo de 2017 28654
876 viernes, 26 de mayo de 2017 30072
877 sabado, 27 de mayo de 2017 23975
878 domingo, 28 de mayo de 2017 14553
879 lunes, 29 de mayo de 2017 27421
880 martes, 30 de mayo de 2017 28636
881 miércoles, 31 de mayo de 2017 28796
882 jueves, 1 de junio de 2017 25251
883 viernes, 2 de junio de 2017 14795
884 sdbado, 3 de junio de 2017 28714
885 domingo, 4 de junio de 2017 29677
886 lunes, 5 de junio de 2017 23064
887 martes, 6 de junio de 2017 28804
888 miércoles, 7 de junio de 2017 27878
889 jueves, 8 de junio de 2017 14451
890 viernes, 9 de junio de 2017 29466
891 sabado, 10 de junio de 2017 26549
892 domingo, 11 de junio de 2017 30397
893 lunes, 12 de junio de 2017 31479
894 martes, 13 de junio de 2017 28793
895 miércoles, 14 de junio de 2017 28614
896 jueves, 15 de junio de 2017 29443
897 viernes, 16 de junio de 2017 29481
898 sabado, 17 de junio de 2017 24834
899 domingo, 18 de junio de 2017 14671
900 lunes, 19 de junio de 2017 27399
901 martes, 20 de junio de 2017 28180
902 miércoles, 21 de junio de 2017 28343
903 jueves, 22 de junio de 2017 28513
904 viernes, 23 de junio de 2017 29169
905 sabado, 24 de junio de 2017 23764
906 domingo, 25 de junio de 2017 15653
907 lunes, 26 de junio de 2017 26940
908 martes, 27 de junio de 2017 27571
909 miércoles, 28 de junio de 2017 27830
910 jueves, 29 de junio de 2017 27394
911 viernes, 30 de junio de 2017 28432
912 sabado, 1 de julio de 2017 22240
913 domingo, 2 de julio de 2017 29826
914 lunes, 3 de julio de 2017 29156
915 martes, 4 de julio de 2017 29872
916 miércoles, 5 de julio de 2017 14508
917 jueves, 6 de julio de 2017 29039
918 viernes, 7 de julio de 2017 28237
919 sabado, 8 de julio de 2017 26749
920 domingo, 9 de julio de 2017 30080
921 lunes, 10 de julio de 2017 20643
922 martes, 11 de julio de 2017 32057
923 miércoles, 12 de julio de 2017 31677
924 jueves, 13 de julio de 2017 27536
925 viernes, 14 de julio de 2017 28512
926 sabado, 15 de julio de 2017 24203
927 domingo, 16 de julio de 2017 15482
928 lunes, 17 de julio de 2017 26645
929 martes, 18 de julio de 2017 26812
930 miércoles, 19 de julio de 2017 27049
931 jueves, 20 de julio de 2017 29252
932 viernes, 21 de julio de 2017 27797
933 sabado, 22 de julio de 2017 22677
934 domingo, 23 de julio de 2017 14438
935 lunes, 24 de julio de 2017 25979
936 martes, 25 de julio de 2017 26501
937 miércoles, 26 de julio de 2017 26945
938 jueves, 27 de julio de 2017 27068
939 viernes, 28 de julio de 2017 28825
940 sabado, 29 de julio de 2017 23178
941 domingo, 30 de julio de 2017 15199

942 lunes, 31 de julio de 2017 26964
943 martes, 1 de agosto de 2017 14059
944 miércoles, 2 de agosto de 2017 28933
945 jueves, 3 de agosto de 2017 28858
946 viernes, 4 de agosto de 2017 23943
947 sdbado, 5 de agosto de 2017 27988
948 domingo, 6 de agosto de 2017 28791
949 lunes, 7 de agosto de 2017 22532
950 martes, 8 de agosto de 2017 26923
951 miércoles, 9 de agosto de 2017 26691
952 jueves, 10 de agosto de 2017 14570
953 viernes, 11 de agosto de 2017 31187
954 sabado, 12 de agosto de 2017 32194
955 domingo, 13 de agosto de 2017 14608
956 lunes, 14 de agosto de 2017 27455
957 martes, 15 de agosto de 2017 29430
958 miércoles, 16 de agosto de 2017 28670
959 jueves, 17 de agosto de 2017 28374
960 viernes, 18 de agosto de 2017 28658
961 sabado, 19 de agosto de 2017 23123
962 domingo, 20 de agosto de 2017 14996
963 lunes, 21 de agosto de 2017 27741
964 martes, 22 de agosto de 2017 28203
965 miércoles, 23 de agosto de 2017 28373
966 jueves, 24 de agosto de 2017 28272
967 viernes, 25 de agosto de 2017 28783
968 sabado, 26 de agosto de 2017 21838
969 domingo, 27 de agosto de 2017 14113
970 lunes, 28 de agosto de 2017 28212
971 martes, 29 de agosto de 2017 27857
972 miércoles, 30 de agosto de 2017 28450
973 jueves, 31 de agosto de 2017 30117
974 viernes, 1 de septiembre de 2017 25451
975 sdbado, 2 de septiembre de 2017 29205
976 domingo, 3 de septiembre de 2017 29046
977 lunes, 4 de septiembre de 2017 16196
978 martes, 5 de septiembre de 2017 28886
979 miércoles, 6 de septiembre de 2017 29419
980 jueves, 7 de septiembre de 2017 14130
981 viernes, 8 de septiembre de 2017 26868
982 sdbado, 9 de septiembre de 2017 22872
983 domingo, 10 de septiembre de 2017 25490
984 lunes, 11 de septiembre de 2017 31344
985 martes, 12 de septiembre de 2017 26732
986 miércoles, 13 de septiembre de 2017 31131
987 jueves, 14 de septiembre de 2017 31376
988 viernes, 15 de septiembre de 2017 27684
989 sabado, 16 de septiembre de 2017 14054
990 domingo, 17 de septiembre de 2017 14961
991 lunes, 18 de septiembre de 2017 30100
992 martes, 19 de septiembre de 2017 17743
993 miércoles, 20 de septiembre de 2017 0

994 jueves, 21 de septiembre de 2017 0

995 viernes, 22 de septiembre de 2017 0

996 sabado, 23 de septiembre de 2017 0

997 domingo, 24 de septiembre de 2017 0

998 lunes, 25 de septiembre de 2017 0

999 martes, 26 de septiembre de 2017 ]

1000 miércoles, 27 de septiembre de 2017 0

1001 jueves, 28 de septiembre de 2017 24392
1002 viernes, 29 de septiembre de 2017 24679
1003 sabado, 30 de septiembre de 2017 18516
1004 domingo, 1 de octubre de 2017 26953
1005 lunes, 2 de octubre de 2017 22464
1006 martes, 3 de octubre de 2017 29783
1007 miércoles, 4 de octubre de 2017 24338
1008 jueves, 5 de octubre de 2017 24766
1009 viernes, 6 de octubre de 2017 23517
1010 sdbado, 7 de octubre de 2017 26543
1011 domingo, 8 de octubre de 2017 27202
1012 lunes, 9 de octubre de 2017 14854
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1013 martes, 10 de octubre de 2017 26389
1014 miércoles, 11 de octubre de 2017 31809
1015 jueves, 12 de octubre de 2017 18420
1016 viernes, 13 de octubre de 2017 27370
1017 sabado, 14 de octubre de 2017 21611
1018 domingo, 15 de octubre de 2017 13663
1019 lunes, 16 de octubre de 2017 26491
1020 martes, 17 de octubre de 2017 28046
1021 miércoles, 18 de octubre de 2017 26950
1022 jueves, 19 de octubre de 2017 27429
1023 viernes, 20 de octubre de 2017 27643
1024 sabado, 21 de octubre de 2017 21097
1025 domingo, 22 de octubre de 2017 13371
1026 lunes, 23 de octubre de 2017 26318
1027 martes, 24 de octubre de 2017 26964
1028 miércoles, 25 de octubre de 2017 27460
1029 jueves, 26 de octubre de 2017 27958
1030 viernes, 27 de octubre de 2017 28202
1031 sabado, 28 de octubre de 2017 22569
1032 domingo, 29 de octubre de 2017 13607
1033 lunes, 30 de octubre de 2017 29399
1034 martes, 31 de octubre de 2017 31810
1035 miércoles, 1 de noviembre de 2017 23944
1036 jueves, 2 de noviembre de 2017 23570
1037 viernes, 3 de noviembre de 2017 23586
1038 sabado, 4 de noviembre de 2017 24516
1039 domingo, 5 de noviembre de 2017 28348
1040 lunes, 6 de noviembre de 2017 14676
1041 martes, 7 de noviembre de 2017 27152
1042 miércoles, 8 de noviembre de 2017 27866
1043 jueves, 9 de noviembre de 2017 30188
1044 viernes, 10 de noviembre de 2017 26404
1045 sabado, 11 de noviembre de 2017 25153
1046 domingo, 12 de noviembre de 2017 30437
1047 lunes, 13 de noviembre de 2017 30420
1048 martes, 14 de noviembre de 2017 31118
1049 miércoles, 15 de noviembre de 2017 31841
1050 jueves, 16 de noviembre de 2017 32534
1051 viernes, 17 de noviembre de 2017 33213
1052 sabado, 18 de noviembre de 2017 26359
1053 domingo, 19 de noviembre de 2017 17025
1054 lunes, 20 de noviembre de 2017 16500
1055 martes, 21 de noviembre de 2017 33006
1056 miércoles, 22 de noviembre de 2017 31373
1057 jueves, 23 de noviembre de 2017 31770
1058 viernes, 24 de noviembre de 2017 32456
1059 sabado, 25 de noviembre de 2017 25692
1060 domingo, 26 de noviembre de 2017 16335
1061 lunes, 27 de noviembre de 2017 31424
1062 martes, 28 de noviembre de 2017 31845
1063 miércoles, 29 de noviembre de 2017 31888
1064 jueves, 30 de noviembre de 2017 31888
1065 viernes, 1 de diciembre de 2017 26928
1066 sabado, 2 de diciembre de 2017 14871
1067 domingo, 3 de diciembre de 2017 15264
1068 lunes, 4 de diciembre de 2017 24592
1069 martes, 5 de diciembre de 2017 28830
1070 miércoles, 6 de diciembre de 2017 27819
1071 jueves, 7 de diciembre de 2017 28123
1072 viernes, 8 de diciembre de 2017 23113
1073 sébado, 9 de diciembre de 2017 30546
1074 domingo, 10 de diciembre de 2017 28084
1075 lunes, 11 de diciembre de 2017 15710
1076 martes, 12 de diciembre de 2017 26433
1077 miércoles, 13 de diciembre de 2017 30664
1078 jueves, 14 de diciembre de 2017 31754
1079 viernes, 15 de diciembre de 2017 33062
1080 sabado, 16 de diciembre de 2017 29121
1081 domingo, 17 de diciembre de 2017 18782
1082 lunes, 18 de diciembre de 2017 31344
1083 martes, 19 de diciembre de 2017 31036

1084 miércoles, 20 de diciembre de 2017 32049
1085 jueves, 21 de diciembre de 2017 31363
1086 viernes, 22 de diciembre de 2017 33068
1087 sabado, 23 de diciembre de 2017 27356
1088 domingo, 24 de diciembre de 2017 15805
1089 lunes, 25 de diciembre de 2017 9335
1090 martes, 26 de diciembre de 2017 22079
1091 miércoles, 27 de diciembre de 2017 22995
1092 jueves, 28 de diciembre de 2017 24550
1093 viernes, 29 de diciembre de 2017 25048
1094 sabado, 30 de diciembre de 2017 21122
1095 domingo, 31 de diciembre de 2017 14235
1096 lunes, 1 de enero de 2018 8893
1097 martes, 2 de enero de 2018 16907
1098 miércoles, 3 de enero de 2018 32273
1099 jueves, 4 de enero de 2018 14502
1100 viernes, 5 de enero de 2018 19551
1101 sabado, 6 de enero de 2018 33511
1102 domingo, 7 de enero de 2018 3968
1103 lunes, 8 de enero de 2018 33548
1104 martes, 9 de enero de 2018 30543
1105 miércoles, 10 de enero de 2018 34193
1106 jueves, 11 de enero de 2018 32921
1107 viernes, 12 de enero de 2018 29896
1108 sabado, 13 de enero de 2018 23896
1109 domingo, 14 de enero de 2018 15710
1110 lunes, 15 de enero de 2018 28999
1111 martes, 16 de enero de 2018 29725
1112 miércoles, 17 de enero de 2018 28805
1113 jueves, 18 de enero de 2018 29310
1114 viernes, 19 de enero de 2018 29876
1115 sabado, 20 de enero de 2018 24586
1116 domingo, 21 de enero de 2018 15651
1117 lunes, 22 de enero de 2018 29743
1118 martes, 23 de enero de 2018 29780
1119 miércoles, 24 de enero de 2018 29623
1120 jueves, 25 de enero de 2018 29943
1121 viernes, 26 de enero de 2018 31046
1122 sabado, 27 de enero de 2018 24578
1123 domingo, 28 de enero de 2018 14767
1124 lunes, 29 de enero de 2018 29270
1125 martes, 30 de enero de 2018 29915
1126 miércoles, 31 de enero de 2018 30612
1127 jueves, 1 de febrero de 2018 23961
1128 viernes, 2 de febrero de 2018 31668
1129 sabado, 3 de febrero de 2018 33115
1130 domingo, 4 de febrero de 2018 28682
1131 lunes, 5 de febrero de 2018 32924
1132 martes, 6 de febrero de 2018 27140
1133 miércoles, 7 de febrero de 2018 29655
1134 jueves, 8 de febrero de 2018 32842
1135 viernes, 9 de febrero de 2018 21249
1136 sébado, 10 de febrero de 2018 34291
1137 domingo, 11 de febrero de 2018 24578
1138 lunes, 12 de febrero de 2018 25902
1139 martes, 13 de febrero de 2018 32316
1140 miércoles, 14 de febrero de 2018 32614
1141 jueves, 15 de febrero de 2018 32331
1142 viernes, 16 de febrero de 2018 31854
1143 sabado, 17 de febrero de 2018 25791
1144 domingo, 18 de febrero de 2018 16748
1145 lunes, 19 de febrero de 2018 30390
1146 martes, 20 de febrero de 2018 31847
1147 miércoles, 21 de febrero de 2018 31471
1148 jueves, 22 de febrero de 2018 32070
1149 viernes, 23 de febrero de 2018 9

1150 sabado, 24 de febrero de 2018 25928
1151 domingo, 25 de febrero de 2018 16927
1152 lunes, 26 de febrero de 2018 31299
1153 martes, 27 de febrero de 2018 31864
1154 miércoles, 28 de febrero de 2018 26336
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1155 jueves, 1 de marzo de 2018 26359
1156 viernes, 2 de marzo de 2018 24319
1157 sabado, 3 de marzo de 2018 26719
1158 domingo, 4 de marzo de 2018 30392
1159 lunes, 5 de marzo de 2018 33077
1160 martes, 6 de marzo de 2018 17822
1161 miércoles, 7 de marzo de 2018 31221
1162 jueves, 8 de marzo de 2018 33702
1163 viernes, 9 de marzo de 2018 33436
1164 sabado, 10 de marzo de 2018 35363
1165 domingo, 11 de marzo de 2018 26170
1166 lunes, 12 de marzo de 2018 35536
1167 martes, 13 de marzo de 2018 32198
1168 miércoles, 14 de marzo de 2018 32484
1169 jueves, 15 de marzo de 2018 32497
1170 viernes, 16 de marzo de 2018 33802
1171 sabado, 17 de marzo de 2018 26892
1172 domingo, 18 de marzo de 2018 16938
1173 lunes, 19 de marzo de 2018 16294
1174 martes, 20 de marzo de 2018 32246
1175 miércoles, 21 de marzo de 2018 31907
1176 jueves, 22 de marzo de 2018 32491
1177 viernes, 23 de marzo de 2018 32771
1178 sabado, 24 de marzo de 2018 25737
1179 domingo, 25 de marzo de 2018 16328
1180 lunes, 26 de marzo de 2018 26455
1181 martes, 27 de marzo de 2018 29504
1182 miércoles, 28 de marzo de 2018 27351
1183 jueves, 29 de marzo de 2018 19343
1184 viernes, 30 de marzo de 2018 13432
1185 sébado, 31 de marzo de 2018 15841
1186 domingo, 1 de abril de 2018 28713
1187 lunes, 2 de abril de 2018 16110
1188 martes, 3 de abril de 2018 16622
1189 miércoles, 4 de abril de 2018 29909
1190 jueves, 5 de abril de 2018 33347
1191 viernes, 6 de abril de 2018 31425
1192 sabado, 7 de abril de 2018 31767
1193 domingo, 8 de abril de 2018 28505
1194 lunes, 9 de abril de 2018 34208
1195 martes, 10 de abril de 2018 35114
1196 miércoles, 11 de abril de 2018 19473
1197 jueves, 12 de abril de 2018 36328
1198 viernes, 13 de abril de 2018 32785
1199 sabado, 14 de abril de 2018 26494
1200 domingo, 15 de abril de 2018 18049
1201 lunes, 16 de abril de 2018 32640
1202 martes, 17 de abril de 2018 32499
1203 miércoles, 18 de abril de 2018 32290
1204 jueves, 19 de abril de 2018 32520
1205 viernes, 20 de abril de 2018 34388
1206 sabado, 21 de abril de 2018 26961
1207 domingo, 22 de abril de 2018 21629
1208 lunes, 23 de abril de 2018 32352
1209 martes, 24 de abril de 2018 33837
1210 miércoles, 25 de abril de 2018 32814
1211 jueves, 26 de abril de 2018 32834
1212 viernes, 27 de abril de 2018 34115
1213 sébado, 28 de abril de 2018 27725
1214 domingo, 29 de abril de 2018 24566
1215 lunes, 30 de abril de 2018 30721
1216 martes, 1 de mayo de 2018 31053
1217 miércoles, 2 de mayo de 2018 15724
1218 jueves, 3 de mayo de 2018 31326
1219 viernes, 4 de mayo de 2018 30389
1220 sabado, 5 de mayo de 2018 27575
1221 domingo, 6 de mayo de 2018 32324
1222 lunes, 7 de mayo de 2018 32106
1223 martes, 8 de mayo de 2018 20040
1224 miércoles, 9 de mayo de 2018 33544
1225 jueves, 10 de mayo de 2018 36935

1226 viernes, 11 de mayo de 2018 35112
1227 sabado, 12 de mayo de 2018 35599
1228 domingo, 13 de mayo de 2018 16921
1229 lunes, 14 de mayo de 2018 30728
1230 martes, 15 de mayo de 2018 30870
1231 miércoles, 16 de mayo de 2018 31583
1232 jueves, 17 de mayo de 2018 32188
1233 viernes, 18 de mayo de 2018 32716
1234 sabado, 19 de mayo de 2018 26131
1235 domingo, 20 de mayo de 2018 17185
1236 lunes, 21 de mayo de 2018 32813
1237 martes, 22 de mayo de 2018 31860
1238 miércoles, 23 de mayo de 2018 31873
1239 jueves, 24 de mayo de 2018 32253
1240 viernes, 25 de mayo de 2018 33181
1241 sabado, 26 de mayo de 2018 26252
1242 domingo, 27 de mayo de 2018 16818
1243 lunes, 28 de mayo de 2018 30964
1244 martes, 29 de mayo de 2018 31770
1245 miércoles, 30 de mayo de 2018 32123
1246 jueves, 31 de mayo de 2018 32094
1247 viernes, 1 de junio de 2018 22208
1248 sabado, 2 de junio de 2018 30964
1249 domingo, 3 de junio de 2018 32525
1250 lunes, 4 de junio de 2018 30340
1251 martes, 5 de junio de 2018 16899
1252 miércoles, 6 de junio de 2018 31884
1253 jueves, 7 de junio de 2018 32323
1254 viernes, 8 de junio de 2018 33045
1255 sabado, 9 de junio de 2018 33180
1256 domingo, 10 de junio de 2018 31399
1257 lunes, 11 de junio de 2018 36325
1258 martes, 12 de junio de 2018 36367
1259 miércoles, 13 de junio de 2018 31848
1260 jueves, 14 de junio de 2018 31318
1261 viernes, 15 de junio de 2018 33993
1262 sabado, 16 de junio de 2018 28788
1263 domingo, 17 de junio de 2018 17864
1264 lunes, 18 de junio de 2018 30550
1265 martes, 19 de junio de 2018 32321
1266 miércoles, 20 de junio de 2018 32027
1267 jueves, 21 de junio de 2018 32239
1268 viernes, 22 de junio de 2018 33369
1269 sabado, 23 de junio de 2018 27135
1270 domingo, 24 de junio de 2018 20702
1271 lunes, 25 de junio de 2018 30497
1272 martes, 26 de junio de 2018 31692
1273 miércoles, 27 de junio de 2018 31683
1274 jueves, 28 de junio de 2018 32148
1275 viernes, 29 de junio de 2018 33670
1276 sdbado, 30 de junio de 2018 29285
1277 domingo, 1 de julio de 2018 15091
1278 lunes, 2 de julio de 2018 31717
1279 martes, 3 de julio de 2018 32343
1280 miércoles, 4 de julio de 2018 25435
1281 jueves, 5 de julio de 2018 31814
1282 viernes, 6 de julio de 2018 32995
1283 sdbado, 7 de julio de 2018 27690
1284 domingo, 8 de julio de 2018 34066
1285 lunes, 9 de julio de 2018 34778
1286 martes, 10 de julio de 2018 20881
1287 miércoles, 11 de julio de 2018 35439
1288 jueves, 12 de julio de 2018 38686
1289 viernes, 13 de julio de 2018 32815
1290 sdbado, 14 de julio de 2018 28772
1291 domingo, 15 de julio de 2018 20208
1292 lunes, 16 de julio de 2018 30346
1293 martes, 17 de julio de 2018 31282
1294 miércoles, 18 de julio de 2018 30979
1295 jueves, 19 de julio de 2018 32415
1296 viernes, 20 de julio de 2018 32269
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1297 sabado, 21 de julio de 2018 28872
1298 domingo, 22 de julio de 2018 19752
1299 lunes, 23 de julio de 2018 30122
1300 martes, 24 de julio de 2018 30760
1301 miércoles, 25 de julio de 2018 31206
1302 jueves, 26 de julio de 2018 30970
1303 viernes, 27 de julio de 2018 31663
1304 sabado, 28 de julio de 2018 27642
1305 domingo, 29 de julio de 2018 19648
1306 lunes, 30 de julio de 2018 30350
1307 martes, 31 de julio de 2018 32243
1308 miércoles, 1 de agosto de 2018 28452
1309 jueves, 2 de agosto de 2018 32012
1310 viernes, 3 de agosto de 2018 29804
1311 sébado, 4 de agosto de 2018 16353
1312 domingo, 5 de agosto de 2018 32357
1313 lunes, 6 de agosto de 2018 34884
1314 martes, 7 de agosto de 2018 18089
1315 miércoles, 8 de agosto de 2018 33827
1316 jueves, 9 de agosto de 2018 29690
1317 viernes, 10 de agosto de 2018 34020
1318 sabado, 11 de agosto de 2018 35252
1319 domingo, 12 de agosto de 2018 35293
1320 lunes, 13 de agosto de 2018 32935
1321 martes, 14 de agosto de 2018 34283
1322 miércoles, 15 de agosto de 2018 34812
1323 jueves, 16 de agosto de 2018 33994
1324 viernes, 17 de agosto de 2018 35026
1325 sabado, 18 de agosto de 2018 29818
1326 domingo, 19 de agosto de 2018 20666
1327 lunes, 20 de agosto de 2018 32685
1328 martes, 21 de agosto de 2018 33407
1329 miércoles, 22 de agosto de 2018 33812
1330 jueves, 23 de agosto de 2018 33633
1331 viernes, 24 de agosto de 2018 35147
1332 sdbado, 25 de agosto de 2018 28653
1333 domingo, 26 de agosto de 2018 19553
1334 lunes, 27 de agosto de 2018 32266
1335 martes, 28 de agosto de 2018 33318
1336 miércoles, 29 de agosto de 2018 33503
1337 jueves, 30 de agosto de 2018 33991
1338 viernes, 31 de agosto de 2018 35364
1339 sabado, 1 de septiembre de 2018 29172
1340 domingo, 2 de septiembre de 2018 32075
1341 lunes, 3 de septiembre de 2018 32658
1342 martes, 4 de septiembre de 2018 31014
1343 miércoles, 5 de septiembre de 2018 33217
1344 jueves, 6 de septiembre de 2018 27344
1345 viernes, 7 de septiembre de 2018 29539
1346 sabado, 8 de septiembre de 2018 33437
1347 domingo, 9 de septiembre de 2018 20306
1348 lunes, 10 de septiembre de 2018 35114
1349 martes, 11 de septiembre de 2018 38663
1350 miércoles, 12 de septiembre de 2018 24105
1351 jueves, 13 de septiembre de 2018 34261
1352 viernes, 14 de septiembre de 2018 35747
1353 sabado, 15 de septiembre de 2018 25862
1354 domingo, 16 de septiembre de 2018 16270
1355 lunes, 17 de septiembre de 2018 32994
1356 martes, 18 de septiembre de 2018 34720
1357 miércoles, 19 de septiembre de 2018 33764
1358 jueves, 20 de septiembre de 2018 34695
1359 viernes, 21 de septiembre de 2018 36826
1360 sdbado, 22 de septiembre de 2018 29317
1361 domingo, 23 de septiembre de 2018 20172
1362 lunes, 24 de septiembre de 2018 33418
1363 martes, 25 de septiembre de 2018 32684
1364 miércoles, 26 de septiembre de 2018 32294
1365 jueves, 27 de septiembre de 2018 34985
1366 viernes, 28 de septiembre de 2018 37004
1367 sabado, 29 de septiembre de 2018 30937

1368 domingo, 30 de septiembre de 2018 21386
1369 lunes, 1 de octubre de 2018 29494
1370 martes, 2 de octubre de 2018 25420
1371 miércoles, 3 de octubre de 2018 26893
1372 jueves, 4 de octubre de 2018 31904
1373 viernes, 5 de octubre de 2018 28165
1374 sabado, 6 de octubre de 2018 18938
1375 domingo, 7 de octubre de 2018 30880
1376 lunes, 8 de octubre de 2018 35525
1377 martes, 9 de octubre de 2018 33520
1378 miércoles, 10 de octubre de 2018 35977
1379 jueves, 11 de octubre de 2018 33112
1380 viernes, 12 de octubre de 2018 35189
1381 sabado, 13 de octubre de 2018 31279
1382 domingo, 14 de octubre de 2018 21499
1383 lunes, 15 de octubre de 2018 34706
1384 martes, 16 de octubre de 2018 35723
1385 miércoles, 17 de octubre de 2018 35615
1386 jueves, 18 de octubre de 2018 35449
1387 viernes, 19 de octubre de 2018 36755
1388 sabado, 20 de octubre de 2018 31119
1389 domingo, 21 de octubre de 2018 20645
1390 lunes, 22 de octubre de 2018 34453
1391 martes, 23 de octubre de 2018 35629
1392 miércoles, 24 de octubre de 2018 34966
1393 jueves, 25 de octubre de 2018 35787
1394 viernes, 26 de octubre de 2018 37212
1395 sébado, 27 de octubre de 2018 31841
1396 domingo, 28 de octubre de 2018 21561
1397 lunes, 29 de octubre de 2018 34880
1398 martes, 30 de octubre de 2018 35530
1399 miércoles, 31 de octubre de 2018 34504
1400 jueves, 1 de noviembre de 2018 29417
1401 viernes, 2 de noviembre de 2018 15783
1402 sébado, 3 de noviembre de 2018 16571
1403 domingo, 4 de noviembre de 2018 32017
1404 lunes, 5 de noviembre de 2018 31962
1405 martes, 6 de noviembre de 2018 33577
1406 miércoles, 7 de noviembre de 2018 30193
1407 jueves, 8 de noviembre de 2018 28496
1408 viernes, 9 de noviembre de 2018 34223
1409 sébado, 10 de noviembre de 2018 34967
1410 domingo, 11 de noviembre de 2018 22653
1411 lunes, 12 de noviembre de 2018 36149
1412 martes, 13 de noviembre de 2018 36096
1413 miércoles, 14 de noviembre de 2018 36618
1414 jueves, 15 de noviembre de 2018 32903
1415 viernes, 16 de noviembre de 2018 40387
1416 sabado, 17 de noviembre de 2018 37075
1417 domingo, 18 de noviembre de 2018 26287
1418 lunes, 19 de noviembre de 2018 26431
1419 martes, 20 de noviembre de 2018 35387
1420 miércoles, 21 de noviembre de 2018 35297
1421 jueves, 22 de noviembre de 2018 36053
1422 viernes, 23 de noviembre de 2018 36951
1423 sabado, 24 de noviembre de 2018 31732
1424 domingo, 25 de noviembre de 2018 22672
1425 lunes, 26 de noviembre de 2018 34220
1426 martes, 27 de noviembre de 2018 49

1427 miércoles, 28 de noviembre de 2018 35114
1428 jueves, 29 de noviembre de 2018 35977
1429 viernes, 30 de noviembre de 2018 34967
1430 sébado, 1 de diciembre de 2018 30159
1431 domingo, 2 de diciembre de 2018 31531
1432 lunes, 3 de diciembre de 2018 31273
1433 martes, 4 de diciembre de 2018 31990
1434 miércoles, 5 de diciembre de 2018 26287
1435 jueves, 6 de diciembre de 2018 31486
1436 viernes, 7 de diciembre de 2018 31434
1437 sébado, 8 de diciembre de 2018 19834
1438 domingo, 9 de diciembre de 2018 34279
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1439 lunes, 10 de diciembre de 2018 36691 1510 martes, 19 de febrero de 2019 34253
1440 martes, 11 de diciembre de 2018 34240 1511 miércoles, 20 de febrero de 2019 34933
1441 miércoles, 12 de diciembre de 2018 31963 1512 jueves, 21 de febrero de 2019 36279
1442 jueves, 13 de diciembre de 2018 35817 1513 viernes, 22 de febrero de 2019 36983
1443 viernes, 14 de diciembre de 2018 37540 1514 sabado, 23 de febrero de 2019 30627
1444 sabado, 15 de diciembre de 2018 35102 1515 domingo, 24 de febrero de 2019 19527
1445 domingo, 16 de diciembre de 2018 28303 1516 lunes, 25 de febrero de 2019 33632
1446 lunes, 17 de diciembre de 2018 35165 1517