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INTRODUCCION

La Ciudad de México ha tenido un crecimiento desmedido pasando de 2 millones 953 mil
habitantes en 1950 a 8 millones 918 mil 653 habitantes en 2015, esto implica un reto
enorme para satisfacer las necesidades de la poblacién en términos de infraestructura,

vivienda, transporte, energia, empleo y servicios basicos.

En cuestiones de movilidad la capital actualmente cuenta con una red vial de
aproximadamente 10,403.44 km de longitud, de los cuales el 10.73% corresponde a vias
primarias y el 89.27% restante se clasifica como vialidades secundarias?, sin embargo en los
ultimos anos se ha visto rebasada por la demanda de viajes diarios requeridos por
trabajadores, estudiantes, comerciantes y amas de casa para llegar a sus destinos, la
infraestructura vial se ve saturada por el predominio del transporte privado que provoca
largos tiempos de viaje para los usuarios (en promedio 3.5 horas al dia); de igual forma los
diferentes medios de transporte (metro, metrobus, trolebus, autobuses, etc.) no se dan

abasto debido a la falta de unidades o infraestructura que dé prioridad a su circulacién.

Dicho lo anterior, podemos notar que la ciudad se enfrenta a un desafio para mejorar la
vasta red vial y asi satisfacer todos los requerimientos de funcionalidad y seguridad de los
usuarios (peatones, ciclistas, transportistas y automovilistas); es por eso que como
Ingenieros debemos examinar la problematica antes de enfocarnos en la planeacién y
disefo de ampliaciones o construccidon de infraestructura vial. Para realizar este tipo de
analisis siempre debemos considerar los elementos que intervienen en las vialidades como,
el estado de la via, los dispositivos para el control del transito, los estacionamientos,
paraderos y rutas de transporte encontrados en el area de estudio; y para lograrlo hacemos

uso de distintas herramientas como, por ejemplo, la elaboracién de INVENTARIOS VIALES.

LINEGI, Encuesta Intercensal 2015.
2 programa Integral de Movilidad 2013-2018, publicado en la Gaceta Oficial de Distrito Federal el 15 de
Octubre de 2014, pp. 77.

8
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Este analisis previo es muy importante ya que es el punto de partida para posteriormente
realizar estudios de ingenieria de transito y transporte mas detallados, como estudios de
volumenes de transito, maniobras en intersecciones, velocidades de punto y a flujo libre,
tiempos de recorrido y demoras, demoras en intersecciones semaforizadas, flujos de
saturacion, estacionamientos, volumen, velocidad y densidad peatonal, accidentalidad,
comportamiento de usuarios, frecuencia y ocupacién visual, y ascenso y descenso de

pasajeros, entre otros.

Sin embargo, las autoridades a menudo le dan poca importancia a realizar un analisis previo
de las causas que provocan los desperfectos en la infraestructura vial y esto finalmente
concluye en proyectos de reparacion realizados de forma apresurada o que no terminan de
solucionar el problema inicial, y si a eso le sumamos la falta de recursos destinados a

mantener, reparar y rehabilitar, las consecuencias se vuelven cada vez mas graves.

Por eso, para destinar de manera éptima los recursos, es necesario que se cuente con un
sistema de gestidn dentro del cual podemos implementar el Inventario Vial para asi tener
una base de datos para el analisis, definicion de estrategias y priorizacion de intervenciones

en la red vial.

©
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JUSTIFICACION

Objetivo general

Establecer una metodologia para el desarrollo y evaluacién de los trabajos de inventario vial

de los elementos que constituyen las calles de la Ciudad de México.

Objetivos especificos

» Conocer las caracteristicas fisicas y el estado de la red vial.

» Determinar la problematica existente en el mantenimiento vial.

» Colaborar con la creacién de una base de datos para la implementar metodologias
y sistemas de gestidn en la infraestructura vial para el manejo adecuado de los

recursos.
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CAPITULO I. MARCO TEORICO

1.1 Definicidon de inventario vial

El inventario de infraestructura vial se emplea para conocer las condiciones de operabilidad
y funcionalidad de una via, a partir de una descripcion detallada de sus condiciones fisicas,
geomeétricas y de disefo; la forma mas usual de elaborar este inventario es a través de una
inspeccidn visual, que consiste en hacer un reconocimiento a lo largo del sector o tramo
estudiado, para cuantificar y calificar sus condiciones. La metodologia para la inspeccién

visual incluye la descripcion completa de tres aspectos fundamentales:

» Descripcion de la via;
» Geometria de lavia, y

» Estado superficial del pavimento y obras complementarias.3

1.2 Importancia del inventario vial

El inventario de la red vial proporciona informacién sobre el tipo de red que el
administrador es capaz de gestionar: informacién sobre la ubicacién de las secciones de
pavimento e informacién basica relacionada con las secciones de pavimentos dentro de la
red. Es imposible administrar una red de caminos como una unidad; una tarea importante
del proceso de implementacién es la division de la red en secciones en tramos. El inventario
provee informacidon bdsica sobre la ubicacion y la conectividad de cada seccidn de gestidon

dentro de la red®.

Todo dato se recopila teniendo en cuenta que ese elemento es importante para la toma de

decisiones de mantenimiento y rehabilitacidn. Se evita cualquier informacién que no sea

3 Quintero Gonzélez, Julidn Rodrigo, 2011. Inventarios viales y categorizacion de la red vial en estudios de
Ingenieria de Trdnsito y Transporte. Revista Facultad de Ingenieria 30: pp. 65-77.
4 {dem.
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vital para tomar una decisidn, sin embargo se debe conocer cierta informacion béasica acerca

de cada seccion.

1.3 Objetivos del inventario vial

Expone los aspectos generales relacionados con la infraestructura vial, sefializacion y
dispositivos de control, estacionamientos, paraderos y rutas de transporte publico, y es asi
una herramienta practica para complementar los procedimientos de campo y agilizar el
anadlisis de estos resultados para a identificar, caracterizar y cuantificar las variables

relacionadas con el desarrollo del fendmeno del trénsito y la actividad del transporte.®

5 {dem.
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CAPITULO Il. METODOLOGIA PARA LA REALIZACION DE INVENTARIOS VIALES

A continuacion se presentan los aspectos a considerar al momento de hacer un inventario
vial, asi mismo se exponen algunas definiciones que pretenden facilitar la identificacion de
los elementos y los procedimientos a seguir para hacer una recopilacion de datos lo mas
completa posible. Este capitulo se divide en 14 subcapitulos que conforman las lineas de

estudio para el reconocimiento de las caracteristicas de la via.

2.1 Datos generales

Iniciaremos otorgandole una clave Unica a la interseccién inventariada para tener un mejor
control de identificacién, conjuntamente indicaremos las calles que la conforman con el fin
ubicar nuestro cruce analizado. En la imagen siguiente se presenta un ejemplo de lo

mencionado.

Figura 2.1 Identificacion de la interseccion analizada. Fuente: Google Earth.
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2.2 Ubicacion de la interseccion

Las coordenadas de la interseccidn se obtendran a través del uso de un GPS o de algun otro

sistema de posicionamiento, en este caso se obtendrdn previamente de Google Earth.

Figura 2.2 Obtencidon de coordenadas. Fuente: Google Earth.

2.3 Clasificacion funcional

Se debera determinar el tipo de vias que conforma nuestra interseccion, por lo que utilizara

la siguiente clasificacion:

2.3.1 Arteria principal. Via primaria cuyas intersecciones son controladas por semaforos
en gran parte de su longitud, conecta a los diferentes nucleos de la zona urbana, son
de extensa longitud y con voliumenes de transito considerables. Puede contar con
intersecciones a nivel o desnivel, puede ser de uno o dos sentidos de circulacién,

con o sin faja separadora; puede contar con carriles exclusivos para el transporte
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publico, en el mismo sentido o en contraflujo®. Las arterias principales pueden

dividirse en:

» Eje vial: Arteria principal, generalmente de sentido Unico de circulacion.

Figura 2.3 Ejemplo de Eje Vial, Eje 5 Sur San Antonio. Fuente: Google Maps.

» Avenida primaria: Arteria principal de doble circulacién, generalmente con

camelldn al centro y varios carriles en cada sentido.

L9

Figura 2.4 Ejemplo de Avenida Primaria, Av. Insurgentes Sur. Fuente: Google Maps.

6 Norma Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2003, Sefialamiento Horizontal Y Vertical De Carreteras Y
Vialidades Urbanas, publicado en el Diario Oficial de la Federacidn el 8 de Abril de 2005, pp. 7.

15
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» Paseo: Arteria principal de doble circulacion de vehiculos con zonas

arboladas, longitudinales y paralelas a su eje.

Figura 2.5 Ejemplo de Paseo, Paseo De La Reforma. Fuente: Google Maps.

» Calzada: Arteria principal que al salir del perimetro urbano, se transforma en
carretera o que liga la zona central con la periferia urbana, prolongandose en

una carretera.

Figura 2.6 Ejemplo de Calzada, Calzada de Tlalpan. Fuente: Google Maps.
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2.3.2 Via de circulacion continua. Via primaria cuyas intersecciones generalmente son a
desnivel; las entradas y las salidas estan situadas en puntos especificos’. Estas vias
pueden ser:

» Anular o periférica: Via de circulacidon continua perimetral, dispuesta en

anillos concéntricos que intercomunican la estructura vial en general.

Figura 2.7 Ejemplo de via Anular, Periférico Sur. Fuente: Google Maps.

» Radial: Via de circulacidn continua que parte de una zona central hacia la
periferia y estd unida con otras radiales mediante anillos concéntricos.
» Viaducto: Via de circulacién continua, de doble circulacidn, independiente

una de otra y sin cruces a nivel.

Figura 2.8 Ejemplo de Viaducto, Vdto. Rio Becerra. Fuente: Google Maps.

7 {dem.
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2.3.3 Via secundaria. Espacio fisico cuya funcion es permitir el transito vehicular no

continuo, generalmente es controlado por semaforos entre distintas zonas de la

ciudad®. Estas vias pueden ser:

» Avenida secundaria o calle colectora: Liga el subsistema vial primario con las

calles locales; tiene caracteristicas geométricas mds reducidas que las

arterias principales, tiene un trdnsito intenso de corto recorrido,

estacionamiento, ascenso y descenso de pasaje, carga y descarga, y acceso a

las propiedades colindantes.

» Calle local: Se utiliza para el acceso directo a las propiedades y esta ligada a

las calles colectoras; los recorridos del transito son cortos y los volUmenes

son bajos, generalmente son de doble sentido. Pueden ser:

Residencial: Calle en zona habitacional.

Industrial: Calle en zona industrial.

Callején: Calle en el interior de una manzana con dos accesos.

Cerrada: Calle en el interior de una manzana, con poca longitud, un solo
acceso y doble sentido de circulacién.

Privada: Calle de uso colectivo para las personas propietarias o
poseedoras del predio.

Terraceria: Calle abierta a la circulacién vehicular y que no cuenta con

ningun tipo de pavimento.

8 Norma Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2003, Sefialamiento Horizontal Y Vertical De Carreteras Y
Vialidades Urbanas, publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 8 de Abril de 2005, pp. 8.
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2.3.4 Ciclo via. Via publica exclusiva para circulacidn en bicicleta®. Una ciclo via puede ser:
» Confinada: La que se ubica en las fajas separadoras de las vias primarias.
» Secundaria: La que se ubica en cualquier via publica, sin estar confinada
propiamente.
» Exclusiva: La situada en dareas turisticas y recreativas, fuera de las vias

urbanas.

2.4 Configuracion geométrica de la interseccion

2.4.1 Accesos a la interseccion. Se nombraran con letras de acuerdo al nUmero de accesos

a la interseccion, se definirdn de acuerdo con direccién a las agujas del reloj a partir del

Norte, por ejemplo:

Figura 2.9 Diagrama ilustrativo para nombrar Accesos. Fuente: Elaboracion propia.

9 {dem.
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Para ejemplificar este punto nombraremos los accesos en una interseccién real:

| Insurgentes Sur y De La Paz

Escribe una descripcion para tu mapa.

Figura 2.10 Identificacion de Accesos. Fuente: Google Earth.

En este caso se nombraron los carriles exclusivos del Metrobus con la letra correspondiente
y agregandole (*) para diferenciarlos de los carriles comunes, en general esta nomenclatura
identificard a los carriles que sean exclusivos para el transporte publico. En cuanto a los
carriles marcados con la letra correspondiente junto con (‘) identificara los carriles auxiliares

para vueltas en la interseccidon o carriles centrales de algunas vialidades.

2.4.2 Descripcion de la cantidad de carriles y su distribucion en la interseccion. Se realizara
indicando el nimero de carriles por cada acceso usando la siguiente nomenclatura, ver

ejemplo en la Tabla II-1.

A:4
NOMBRE DEL ACCESO J 1 NUMERO DE CARRILES
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Tabla 1I-1. Numero de carriles de cada acceso.

Acceso Carriles

A:4
Insurgentes Sur

(Norte-Sur)

A*:1

Carril de
Metrobus en
Insurgentes Sur

(Norte-Sur)

C:3
Av. De La Paz

Cc:2
Av. De La Paz
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E’:1

Carril para vuelta
lzquierda
Insurgentes Sur

(Sur-Norte)

E:3
Insurgentes Sur

(Sur-Norte)

E*:1
Carril del Metrobus
en Insurgentes Sur

(Sur-Norte)

Fuente: Google Maps.
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2.4.3 Salidas de la interseccion. Identificaremos las salidas con numeros enteros en orden
ascendente y con las mismas consideraciones hechas para nombrar los accesos, por

ejemplo:

Figura 2.11 Diagrama ilustrativo para nombrar salidas. Fuente: Elaboracion propia.

Se nombraran a continuacién las salidas en la interseccién del ejemplo anterior.

Figura 2.12 Identificacion de Salidas. Fuente: Google Earth.
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2.4.4 Numero de carriles vehiculares que salen de la interseccion. Se indicara el nimero
de carriles por cada salida y en el orden anteriormente establecido, como se

muestra a continuacion en la Tabla II-2.

3 :3
NOMBRE DEL ACCESO J NUMERO DE CARRILES

Tabla 1I-2. Numero de carriles de cada salida.

Salida Carriles

1:3
Insurgentes Sur

(Sur-Norte)

1*:1

"M_ )
Carril del . EXCLUSIVO |
. METROBUS

Metrobus en
Insurgentes Sur

(Sur-Norte)

1:1
Insurgentes Sur

(Sur-Norte)
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5:3
Insurgentes Sur

(Norte-Sur)

5*:1

Carril de
Metrobus en
Insurgentes Sur

(Norte-Sur)

7:3

Av. De La Paz

Fuente: Google Maps.
2.5 Estado general de la via

Para determinar el estado general de la via usaremos un radio de estudio de 30 metros o
mas segun la configuracién de la interseccion analizada. Se consideraran ademas, todos los

elementos que la constituyen, su estado de conservacién y su ubicacién.
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2.5.1 Separacion central en vialidades. Existen diversas formas de separar carriles o
sentidos en una vialidad, en seguida se muestran los tipos mas comunes en la

Tabla II-3.

Tabla II-3. Tipos de separadores centrales de vialidades.

Tipo de separador Ejemplo

Raya continua doble.

Fuente: www.mallorcadiario.com/el-gob-
insiste-en-mejorar-la-carretera-llucmajor-

campos-en-lugar-de-desdoblarla

Camelldn sin vegetacion.

Fuente: m.obrasweb.mx/noticias/obra-del-
ano/2015/08/10/parque-lineal-ano-de-

juarez
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Camelldn ajardinado.

Fuente: www.lagrilla.net/2013/03/por-

concluir-los-trabajos-de.html|

Guarnicion.

Fuente:

http://reydocbici.com/blog/2011/04/civia/

Se sefialara la existencia de estos elementos en el formato para inventario vial.

2.5.2 Tipo de pavimento. Los pavimentos son estructuras constituidas por capas
superpuestas de materiales procesados, ubicadas sobre una capa de terraceria
(subrasante). La funcion principal del pavimento es transmitir a la capa subrasante
los esfuerzos producidos por el paso de los vehiculos!®. Habitualmente se clasifican

en dos tipos:

0 Tipos de Pavimentos, de: http://es.slideshare.net/kevinromerolatorre/tipos-de-pavimentos
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» Pavimentos Flexibles: Son pavimentos maleables de asfalto, y son muy

comunes en sitios con mucho transito, por ejemplo calles, parques de
estacionamiento, veredas, entre otros. Sin embargo su construccion vy
mantenimiento resultan muy costosos.

» Pavimento Rigido: Este pavimento se compone de una losa de concreto

hidraulico. Este tipo de pavimento es facil de construir y es bastante
econdmicos, en especial con su mantenimiento, ademas es muy resistente y
durable. Se utilizan cominmente en las ciudades y fabricas de trabajo

industrialll.

Conociendo estos conceptos basicos podemos determinar el pavimento existente en

nuestra interseccion de estudio.

Tabla II-4. Tipo de pavimentos.

Tipo de Ejemplo

pavimento

Asfalto

Fuente: www.imagens.usp.br/?attachment_id=780
PAVIMENTOS

FLEXIBLES

Empedrado

Fuente: myfelomonzon.blogspot.mx/2015/09/idecan.html|

11 Colorado Contreras, José W. 2013. Construccién De La Calle Principal El Palmar Estacién, Municipio De
Emiliano Zapata. Con Mezcla Asfdltica En Caliente. Tesis Profesional de Licenciatura. Universidad Veracruzana,
Xalapa, pp. 32-33.
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Adoquin
Fuente: indelco.com.mx/productos/adoquines.php
Concreto
PAVIMENTOS
) texturizado
RIGIDOS

Fuente:

www.tecnyconta.es/index.php?sec=23&id=77&idS=171&idioma=

En caso de que en nuestra zona de estudio se encuentren ambos tipos se considerara el que

tenga mayor presencia en la interseccion.

2.5.3 Estado del pavimento predominante. Determinaremos por inspeccion visual el
estado del pavimento conforme con las siguientes consideraciones:

» Buen estado: sin fallas o algunas insignificantes, su transitabilidad es
confortable y posee una superficie uniforme.
» Regular: las fallas que posee no causan incomodidad al conductor o una muy
ligera.
» Deteriorado: defectos que afectan gran parte de la superficie del pavimento
y producen incomodidad al circular por el sitio afectado, esto incluso puede

llevar a la alteracién de la velocidad de manejo.

2.5.4 Tipos de fallas en pavimentos. Los tipos de fallas dependeran del pavimento en el

cual transiten los vehiculos de nuestro cruce, a continuacidon se enuncian algunos:
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Tabla II-5. Tipos de Fallas en los Pavimentos.

Tipo De Falla

PAVIMENTOS FLEXIBLES

Deformaciones

Roderas

Fuente:
www.interempresas.net/ObrasPublicas/Articulos/1
38111-Refuerzo-de-asfalto-mediante-geomallas-

para-alargar-la-vida-util-de-las-carreteras.htm/

Ondulaciones

transversales

Fuente: Elaboracion propia.

Roturas

Piel de cocodrilo

Fuente: Elaboracidn propia.
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Grietas
longitudinales o

transversales

Fuente: Elaboracion propia.

Desprendimientos

Baches

Fuente: Elaboracion propia.

Desprendimiento

de agregados

s

PAVIMENTOS RIGIDOS

Fallas en las

juntas

Separacion de
juntas,

escalonamiento

Fuente: Elaboracidn propia.
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Deterioro del

sello

Fuente:
fisurasdecalza.blogspot.mx/2016_06_01_archive.ht

ml

En esquinas,

longitudinales,

Fuente:
fisurasdecalza.blogspot.mx/2016_06_01_archive.ht

ml

Grietas transversales,
fracturacion
multiple
Escalonamiento,
Superficie
hundimiento,
irregular

baches

Fuente:

fisurasdecalza.blogspot.mx/2016_06_01_archive.ht

ml
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2.5.5 Diversidad de carriles. Aparte de los carriles destinados a la circulacion normal de
vehiculos, existen carriles que deben cumplir un propésito especifico en algin tramo

de la via. Por ejemplo:

» Carriles auxiliares para vueltas en la interseccidon: Son carriles utilizados en
intersecciones a nivel que proveen de una zona de resguardo a los vehiculos
para esperar a realizar la maniobra deseada sin obstaculizar el transito del

resto de los vehiculos que circulan.

e Carriles de almacenamiento para vuelta izquierda.
e Carriles para vuelta continua a la derecha.

» Carriles exclusivos: Este tipo de carriles esta reservado para cierto tipo de
vehiculos que poseen algunas caracteristicas que requieren de un carril de
uso exclusivo.

e Paratrolebus.

e Para Metrobus.
e Para bicicletas.
e En contraflujo.

» Carriles reversibles: Son carriles cuya finalidad es descongestionar el transito
en zonas y horarios conflictivos, los conductores son informados sobre el

cambio de sentido de los carriles sobre el cual transitan.

Se indicard en el formato la presencia de estos elementos en el area de estudio.

2.5.6 Estado de las banquetas. Proporcionara informacién sobre las condiciones en las
que el peatén transita por la interseccidn. Este estado se determinara de acuerdo
con los siguientes criterios:

» Buen estado: cuando las banquetas estén despejadas y la superficie sea

uniforme.
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» Regular: si existen agrietamientos o imperfecciones, pero que no presentan
levantamientos que afecten su transitabilidad.

» Deteriorado: se presentan fracturas con levantamientos.

» Intransitable: cuando la mayor parte de la banqueta presenta fracturas con
levantamientos o su ancho es menor a 80 cm.

> No hay banqueta.

2.5.7 Puentes o Tuneles peatonales. Son elementos que permiten el paso continuo de los

vehiculos en alguna calle o avenida, obligando al peatdn a subir o bajar del nivel de

la calle para cruzar.

Figura 2.13 Ejemplo de puente peatonal en Picacho Ajusco. Fuente: Google Maps.
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Figura 2.14 Ejemplo de tunel peatonal, en Calz. De Tlalpan. Fuente: Google Maps.

En el formato de inventario sera necesario Indicar la existencia de estos elementos, y la

cantidad.

2.6 Senalizacion horizontal

Son el conjunto de marcas y dispositivos que se pintan o colocan sobre el pavimento,
guarniciones y estructuras con el propdsito de delinear las caracteristicas geométricas de

las carreteras y vialidades urbanas.

Sirve también para denotar todos aquellos elementos estructurales que estén instalados
dentro del derecho de via, para regular y canalizar el transito de vehiculos y peatones, asi
como proporcionar informacidon a los usuarios. Estas marcas y dispositivos son: rayas,

simbolos, leyendas, botones, botones reflejantes o delimitadores, etc.'2.

Para efectos del inventario vial se tomaran en cuenta los elementos indicados en la tabla F.

12 Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp.345.
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Tabla 1I-6. Sefializacion Horizontal.

Senalizacion

Raya separadora de

sentidos de circulacion.

Raya separadora de

carriles.

Raya de alto

Rayas para cruce de

peatones.

Flechas direccionales.
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Marcas para

estacionamiento.

Guarniciones delineadas.

Marcas para delimitar
carriles exclusivos.
> Raya separadora
de carril.

» Boyas.

> Topes.

Fuente: Google Maps.

Para los puntos anteriores sera necesario indicar ademds de su existencia, el estado de

conservacion de las marcas mencionadas, tal como se indica:

» Bueno: Cuando se distinga integramente.
» Regular: Si se distingue parcialmente.

» Malo: Si no se distingue el sefialamiento.
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2.7 Senalizacion vertical

El sefialamiento vertical es el conjunto de sefiales en tableros fijados en postes, marcos u
otras estructuras, integradas por leyendas y pictogramas, que tienen por objeto prevenir la
existencia y naturaleza de algun peligro potencial en la vialidad, regular el uso de las
carreteras y vialidades urbanas, sefalando la existencia de limitaciones fisicas o
prohibiciones reglamentarias que restringen su uso, guiar con oportunidad a los usuarios a
lo largo de sus itinerarios, indicdndoles los nombres de las principales poblaciones, nimeros
de rutas y sitios de interés turistico o de servicio, asi como transmitir indicaciones

relacionadas con su seguridad®3.
Estas sefiales se clasifican por su Funcion, como se muestra en la Tabla II-7:

Tabla II-7. Clasificacion de sefiales por funcion.

( Clasificacidn Tipos de sefiales A
SR Sefiales restricllvas
P Sefiales prevenllvas
Sefiales informativas
| Sefiales informativas de ldeniificacion
SiD Sehales inflormativas de destino
SIR Sefales informativas de recomendacion
SIG Sefiales de informacién general
STS Sefiales turisticas y de servicios
SIT Senales luristicas
S5 Senales de senvicios
9D Sefiales diversas y.

Fuente: Manual de Sefializacion Vial y Dispositivos de Seguridad 2014.

13 Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccidn General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp.57.
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2.7.1 Sefiales restrictivas. Estas tienen por objeto indicar al usuario sobre la existencia de
limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que restringen el uso de la
vialidad. Las sefales restrictivas estan constituidas por un tablero principal que
contiene un pictograma y leyenda y de ser necesario un tablero adicional que

especifique condiciones particulares a la indicacidn que se pretende transmitir4. A

continuacion se presentan algunas sefiales restrictivas tipicas:

~ SR8

@
SR
@@

SR-11 TSR-11A T SR12

@

S

©

WEE
@ !

SR8

®

SR-20 SR-21 SR-22

8
@

-

@ 16

T smR2s

)

T SmRa2s5C

®

|
SR-27 SR-28 SR-29

SR-30

®
@
3

ECET SR-33 SR-34

@
I

“w
2
w
o

SR-37

Figura 2.15 Catdlogo de Sefiales Restrictivas. Fuente: Manual de Sefializacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.

14 Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios

Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp.73.
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2.7.2 Sedales Preventivas. Tienen por objeto prevenir al usuario sobre la existencia de
algun riesgo potencial en la vialidad. Las sefiales preventivas estan constituidas por
un tablero que contiene un pictograma y de ser necesario un tablero adicional con
leyendas para complementar el mensaje que se pretende transmitir’®. En seguida se

presentan algunos ejemplos de sefiales preventivas:

P spa s>

© © & & &
® & H & @
W w2z s 1 "Ssom ] [ @%om
SRS I R
Teeed

e = 3ea - as e

—— |..

e srae

P s

>S9

e 2 es

Figura 2.16 Catdlogo de Sefiales Preventivas. Fuente: Manual de Sefializacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.

15 Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp.107.
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2.7.3 Sedales Informativas. Las sefiales informativas son tableros con leyendas, escudos,
flechas y pictogramas que tienen por objeto guiar al usuario a lo largo de su
itinerario por carreteras y vialidades urbanas, e informarle sobre los nombres y la
ubicacidén de las ciudades o localidades y de dichas vialidades, lugares de interés, las
distancias en kildmetros y ciertas recomendaciones que conviene observar?®.

» Sefiales Informativas de Identificacidn (SII): Son sefiales bajas que pueden ser

de nomenclatura, ruta o kilometraje y ruta.

e Nomenclatura: se usan para identificar las vialidades urbanas segun su

nombre.

e Ruta: se usan para identificar carreteras segun sea federal, estatal o

rural y el niUmero de ruta.
e Kilometraje y ruta: se usan para identificar el kilometraje y el nimero

de ruta de la carretera?’.

En la ilustracidn siguiente se muestran algunos ejemplos de SlI:

Figura 2.17. Catdlogo de Sefiales Informativas

de Identificacion. Fuente: Manual de

e Senalizacion Vial y Dispositivos de Seguridad

2014.

16 Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios

Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp.149.
17 Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios

Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 154.
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» Sefiales informativas de destino (SID): Son sefiales que se emplean para

informar al conductor el nombre y la direccion de cada uno de los destinos que
se presentan a lo largo del recorrido, de tal manera que su aplicacién es
primordial en las intersecciones donde el usuario debe elegir la ruta deseada
segln su destino.
Se colocan de forma secuencial para permitir que el usuario prepare con la
debida anticipacion su maniobra en la interseccién, la ejecute en el lugar
debido y confirme la correcta seleccién de la ruta. De acuerdo con lo anterior
su funcién puede ser:

° Previas: Se colocan antes de la interseccién con el propdsito de que
el usuario conozca los destinos y prepare las maniobras necesarias
para tomar la ruta deseada.

e Diagramaticas: Se colocan en carreteras de cuatro o mas carriles, vias
de circulacion continua vy vialidades primarias para indicar al usuario,
ademas de los destinos, la ubicacién de los puntos de decisiéon en una
interseccion.

e Decisivas: Se colocan en los sitios de la interseccidon donde el usuario
debe tomar la ruta deseada.

e Confirmativas: Son sefiales bajas que se colocan después de la
interseccion o a la salida de una poblacién para confirmar al usuario
gue ha tomado la ruta deseada indicandole la distancia a los destinos

que se indican'®.

Ejemplos de SID se exponen en la siguiente ilustracion:

18 Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 167-168.
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U ouenetaro

U 20mA comatiag SILAO B
@ 5 AN DL M0 -

Al .

012 $I0-12 Turiatica $I0:12 Urbana
£ oA —
v FRENADOD %
| QUERETARO 20 !

S013 | $10-13 Turintica $ID-13 Rampa de fremado

D i (.

$ID-18 $10-15 Rampa de frenado

Figura 2.18 Catdlogo de Sefiales Informativas de Destino (SID). Fuente: Manual de

Sefializacion Vial y Dispositivos de Seguridad 2014.
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» Seniales informativas de recomendacidn (SIR): Son sefiales que se utilizan con

fines educativos para proporcionar al usuario informacion relevante acerca de
disposiciones o recomendaciones de seguridad que debe observar durante su
recorrido, incluyendo las limitaciones fisicas de la vialidad o prohibiciones

reglamentarias®®.

NO OBSTRUYA TRANSPORTE DE CARGA
EL CRUCERO TRAMO CON RESTRICCIONES

| | . (PrINCIPIA] ||

SIR SIR

VEHICULOS SIN FRENOS
[ PRUEBE SUS FRENOS | | SIGA LA RAYA ROJA
5 ¥ ]

SIR-Rampa de frenado SIR-Rampa de frenado

CEDA EL PASO A
VEHICULOS SIN FRENOS

7 I

SIR-Rampa de frenado SIR-Cruce de ferrocarril

Figura 2.19 Catdlogo de Sefiales Informativas de Recomendacion (SIR). Fuente: Manual de

Sefializacion Vial y Dispositivos de Seguridad 2014.

» Sefiales de informacién general (SIG): Son sefiales que se emplean para
proporcionar a los usuarios informacién de caracter geografico y de tamanos

de poblaciéon, asi como para indicar nombres de obras importantes en la

1% Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp.206.
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vialidad, limites politicos, ubicacion de elementos de control, como cabinas de

cobro y puntos de inspeccién, entre otras?°.

CUERNAVACA
365 000 hab |  [PRESA JOSE MA MORELOS]
i SIG-7 ' ’ SIG-8 ;

TERMINA SINALOA
PRINCIP'A SONORA l ' BIENVENIDOS A LA CIUDAD DE MEXICO

SIG-9 SIG-9 Urbana
PLAZA DE COBRO RAMPA DE FRENADO
A 500 m A 500 m
)
SIG-10 SIG-Rampa de frenado

Figura 2.20 Catdlogo de Sefiales de Informacion General. Fuente: Manual de Sefializacion

Vial y Dispositivos de Seguridad 2014.

2.7.4 Sedales turisticas y de servicios. Las sefiales turisticas y de servicios son tableros con
pictogramas y leyendas que tienen por objeto informar a los usuarios la existencia
de un servicio o de un lugar de interés turistico o recreativo. Segln su propdsito, se
clasifican en:

e Sefiales turisticas (SIT)

e Sefales de servicios (SIS)

Se pueden visualizar también en las sefiales informativas de destino, cuando la autoridad
responsable de la carretera o vialidad urbana asi lo autorice, para indicar la presencia de

sitios turisticos y de servicios en sefiales bajas o elevadas.

20 Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp.214.
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En seguida se presentan algunos ejemplos de Sefales Turisticas (SIT) y sefales de Servicios

(SIS):

-,

132 SIT-33

e ro p—
S" ” STy S" 81 STy ST.40
SIT-15
MUSEQ
‘ ‘ T4l T4 143 744
SIT-16 SIT-17 SIT-18 SIT-19 SIT-20
/ S E .L .
T4 ST.4 ST.48
SIT-21 SIT.22 SIT-28

i

188

Sr.s)

SIT-56

sr.s3 SIT-54

-
—y
SiT.s2

A\

SIT-57

Figura 2.21 Catdlogo de Sefiales Turisticas (SIT). Fuente: Manual de Sefializacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.
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Figura 2.22 Catdlogo de Sefiales de Servicios (SIS). Fuente: Manual de Sefializacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.
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2.7.5 Sefales de mensaje cambiable (SMC). Son tableros electrénicos que muestran
mensajes luminosos en forma de textos, pictogramas o una combinacién de ambos,
para informar a los usuarios en tiempo real sobre las condiciones de operacion y
climatoldgicas que afectan el transito vehicular, asi como las recomendaciones e

indicaciones que deben observar los usuarios para transitar con seguridad?..

Figura 2.23 Ejemplo de Sefales de Mensaje Cambiable (SMC). Fuente: Manual de
Serializacion Vial y Dispositivos de Seguridad 2014.

Ademas de por funcidn, también se pueden clasificar por tipo de estructura de soporte:

2.7.6 Sedales bajas. Las senales bajas son aquellas que deben tener una altura libre de 2.5
m entre el nivel de la banqueta u hombro de la carretera. En los casos particulares
de los tableros de kilometraje, asi como los indicadores de obstdaculos, la altura libre

debe ser de 1.0 m sobre el hombro de la carretera o vialidad urbana para los tableros

21 Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 321.
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de kilometraje y de 0.20 m cuando se trate de los indicadores de obstdculos??. De
acuerdo al numero de apoyos que las sostienen las sefiales bajas se clasifican en:

» Un poste

» Dos postes

1.50 maxima
0.50 minima 0.30 minima
- >

N

250 2.50

Arroyo vial -Banqueta

v Arroyo vial

0.30 minima
-« »

Hombro —

1.50 maxima
0.50 minima
-« >

Arroyo vial

v Arroyo vial | Banqueta

Hombro

Figura 2.24 Sefiales Bajas. Fuente: Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad

2014.

2.7.7 Sedales elevadas. Son aquellas sefiales que se colocan con una altura libre igual o
mayor a 5.50 m entre la parte inferior del tablero y el nivel del arroyo vial. De
acuerdo con su ubicacidn y estructura de soporte, las sefiales elevadas se clasifican
en:

» Bandera: Cuando las sefiales se ubican en una orilla del arroyo vial y se
integran por un tablero colocado a un solo lado del poste que las

sostiene.

22 Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 58.
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>

Bandera doble. Cuando las sefiales se integran con dos tableros, uno a

cada lado del poste que los sostiene, colocado entre los dos cuerpos del

arroyo vial o en una bifurcacidén, por lo que solo pueden ser senales

informativas de destino decisivas.

Puente. Cuando las sefiales se integran por uno o mds tableros ubicados

sobre el arroyo vial y colocados en una estructura apoyada en ambos

lados del mismo?23.

5.50

CARRETERAS

B

1.50 maxima
0,59 minima

Arroyo vial
v

Hombro ~~

ZONA URBANA

5.50

Banqueta
|

Arroyo val

Acotaciones en metros
Dibujos fuera de escala

Figura 2.25 Sefiales Elevadas. Fuente: Manual de Sefializacion Vial y Dispositivos de

2.8 Semaforos

Los semaforos son dispositivos electréonicos que sirven para ordenary regular el transito de

vehiculos y peatones en calles y carreteras por medio de luces generalmente de color rojo,

Seqguridad 2014.

ambar y verde, operados por una unidad de control.

Los semaforos se usan para desempeiiar, entre otras, las siguientes funciones: Alternar
peridodicamente el transito de un flujo vehicular o peatonal para permitir el paso de otro
flujo vehicular, a partir del reparto programado del tiempo entre los flujos concurrentes.

Ademas regulara la velocidad de los vehiculos para mantener la circulacién continua a una

3 fdem.
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velocidad constante en una vialidad con intersecciones semaforizadas continuas
(sincronismo), controlard la circulacion por carriles, permitira eliminar o reducir el nUmero
y gravedad de algunos tipos de accidentes proporcionando orden y seguridad a los que

transitan en la via.

2.8.1 Semdforos Vehiculares. El semaforo consta de una serie de elementos fisicos como
la cabeza, soportes, cara, sefal luminosa. Sus caracteristicas se describen en
seguida:

» Cabeza: Es la armadura que contiene las partes visibles del semaforo. Es el conjunto
de una o mas caras del semaforo, cada cabeza tiene un nimero determinado de

caras orientadas en diversas direcciones.

CARA DE SEMAFORO CABEZA DE SEMAFORO

Sefial luminosa Carcasa Visera

Pantalla
antirreflejante (con
franja perimetral
reflejante)

Figura 2.26 Esquema de un semdforo. Fuente: Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos

de Seguridad 2014.
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» Soporte: Por su ubicacion en la interseccidn, los soportes son de dos tipos:

e Poste. e Meénsula.

O
]

Figura 2.27 y 2.28 Tipos de Soporte. Fuente: Manual de Sefializacion Vial y Dispositivos de
Seqguridad 2014.

» Cara: Esla parte del semaforo que regula por medio de una o mas sefiales luminosas,
uno o mas movimientos de la circulacién que avanzan hacia ella. En cada cara del

semaforo, existirdn como minimo dos y hasta cinco unidades dpticas®*.

s

Figura 2.29 Ejemplo de cara de semdforo. Fuente: Manual de Sefalizacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.

24 Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 571-575.
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2.8.2 Semdforos para peatones. Estos son los que regulan el transito de peatones en las
intersecciones donde se registra un alto volumen peatonal y se instalaran en

coordinacién con semaforos para vehiculos?.

Figura 2.30 Ejemplo de semdforo peatonal. Fuente: Manual de Sefializacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.

2.8.3 Semdforos especiales de destello. Los semaforos de destello amarillo se justificaran
como un dispositivo anticipado para advertir a los conductores de condiciones
especiales, en una interseccién o en otro sitio donde exista algun tipo de riesgo,
como son:

> Semaéaforos de destello para regular la velocidad.

> Seméforos de destello para intersecciones.

» Semaforos de destello de alto?®.

25 Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 596.
26 Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 603.
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Figura 2.31 Ejemplos de Semdforos de Destello. Fuente: Manual de Sefializacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.

Para efectos del inventario sera necesario indicar la existencia de semaforos vehiculares,

peatonales y/o de destello, ademas de:

e Numero de soportes.
e Numero de cabezas.
e Numero de caras.
e Numero de lentes.

e Y ademas se especificara el tipo de lampara ya sea incandescente o LED.

2.8.4 Unidad de control. La unidad de control estd compuesta por un conjunto de
mecanismos electréonicos que sirve para ordenar los cambios de luces en los

semaforos, los cuales van alojados en un gabinete?’.

27 Manual de Sefializacidn Vial y Dispositivos de Seguridad, publicado por Direccién General de Servicios
Técnicos de SCT en Mayo de 2014, pp. 586.
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Figura 2.32 Ejemplos de Unidades de Control. Fuente: Manual de Sefializacion Vial y

Dispositivos de Seguridad 2014.

2.9 Transporte publico

El objetivo de esta seccion es la recoleccion de informacion referente a infraestructura,
rutas de transporte, caracteristicas y condiciones bajo las cuales el transporte publico
desarrolla sus actividades. Con estos datos se podria evaluar la oferta de transporte publico
urbano y establecer en forma preliminar el nivel de servicio de una ruta en particular o de

toda una red de transporte.

Los resultados obtenidos en este tipo de inventarios se pueden incorporar a los bancos de
informacién gubernamentales encargadas de la planeacion, gestiéon y administracion del
transito y transporte en las ciudades; a los archivos o registros de las empresas interesadas
en mejorar la calidad del servicio de transporte, y como informacidén primaria para realizar
estudios posteriores.

Para efectos del estudio sera necesario indicar que transporte publico pasa por la

interseccion:




Metodologia Para La Realizacién De Inventarios Viales En Intersecciones

Tabla II-8. Tipos de Transporte Publico.

Nombre

Autobuses

Fuente:
autobusesycamiones.blogspot.mx/2015/12/cam

iones-ciudad-de-mexico-216-corredor.html

RTP

Fuente:
rcmultimedios.mx/estados/25949/ofreceran-

servicio-de-transporte-publico-gratuito

Trolebas Fuente: meganoticias.mx/tu-ciudad/distrito-

federal/ultimo-minuto/item/148155-hay-
transporte-gratuito-por-cambios-al-hoy-no-

circula.html
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Metrobus

Combis

Fuente:
fotos.starmedia.com/2013/08/permisionarios-y-
concesionarios-del-transporte-publico-de-

pasajeros-en-la-ciudad-de-mexico-582654.html

Taxis

Fuente:

www.elsoldemexico.com.mx/metropoli/51870-
taxis-en-el-tercer-lugar-del-peor-medio-de-

transporte
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Bicitaxis
Fuente:
www.elfinanciero.com.mx/sociedad/bicitaxistas
-denuncian-persecucion-por-parte-del-gdf.html
Otro

Ademas debera indicarse si los trasportes publicos antes mencionados hacen base o

tienen una parada establecida dentro del radio de estudio.

2.10 Uso de suelo

El uso del suelo se refiere a la distribucion espacial de la tierra para fines especificos
urbanos, habitacional, civico, comercial, industrial, administrativo, recreativo;
este aspecto es importante ya que unido al sistema vial o de circulacién determina la
estructura urbana de un centro de poblaciéon. Para fines de nuestro estudio sera necesario

indicar la existencia de alguno de los usos de suelos indicados en la Tabla 1I-9.
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Tabla 11-9. Usos de suelo.

Uso de suelo

Casa habitacion

Comercios

Servicios (hospitales, parques, zonas

recreativas, centros culturales, etc.)

Industrial

Oficinas

Fuente: Google Maps.
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2.11 Generadores y atractores de viajes

Las actividades realizadas por la poblacién vinculan el desarrollo urbano y el sistema de
transporte, y por lo tanto generan o atraen viajes a los principales usos de suelo por lo que
hay que conocer sus caracteristicas. En el formato se indicard la presencia de alguno de los

usos de suelo enlistados a continuacion:

Centro comercial

Lugares de esparcimiento.
Comercios

Escuelas.

Centros de salud u hospitales.
Condominios, departamentos.
Estaciones de metro o Metrobus

Terminales de transporte publico.

YV V V V V V V VYV V

Zona industrial o centros logisticos.

2.12 Mobiliario urbano

El mobiliario urbano es el conjunto de objetos y piezas de equipamiento instalados en la via
publica para varios propdsitos. En este conjunto se incluyen bancas, botes de basura,
buzones, paradas de transporte publico (en las que podemos encontrar anuncios
publicitarios), cabinas telefénicas, entre otros. Generalmente son instalados por el
gobierno, o bien por empresas privadas para que éste obtenga beneficios explotando la
publicidad en la via publica. Las variables mas importantes consideradas en el disefio del
mobiliario urbano son, cdmo éste afecta la seguridad de la calle, la accesibilidady
el vandalismo. En el formato se indicard la diversidad de mobiliario existente en el rango de

nuestra zona de estudio.

» Cobertizo de parada de autobus.

> Pardas de autobus sin cobertizo.



https://es.wikipedia.org/wiki/Banco_(mueble)
https://es.wikipedia.org/wiki/Buz%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Parada_de_autob%C3%BAs
https://es.wikipedia.org/wiki/Cabina_telef%C3%B3nica
https://es.wikipedia.org/wiki/Accesibilidad
https://es.wikipedia.org/wiki/Vandalismo
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Bancas

Vallas o espectaculares publicitarios como carteles, posters o anuncios luminosos.
Videocamaras de seguridad.

Radares vehiculares.

Luminarias.

Botes de basura.

Teléfonos publicos.

Hidrantes.

Cicloestaciones y biciestacionamientos.

Rampas.

Jardineras.

V V V V V V V V V V V VY

Arborizacién, en la cual se establecerd un rango de arboles en el area de estudio.

2.13 Obstaculos a la circulacién peatonal y vehicular

Este mddulo servira para comprender las dificultades que tengan los peatones para
transitar por las banquetas de la interseccion y también si existen obstaculos que obstruyan

el libre transito de los vehiculos.
Habra que indicar por ejemplo si existen:

Banquetas despejadas.

Rampas para personas con capacidades diferentes despejadas.
Puestos formales fijos.

Puestos informales.

Estacionamiento.

Zona de obra.

Escombros.

V V V V V V V V

Botes, rocas, cajas, etc. para apartar o impedir el estacionamiento.
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2.14 Comportamiento del trafico

Este apartado servird para analizar las acciones realizadas por los usuarios de la
interseccion, como son peatones, automovilistas y transportistas que en ocasiones afectan
el flujo vehicular de la interseccién, debido a los movimientos conflictivos o la obstruccién

ocasionada por alguno de estas figuras.

» Transporte publico
e Hacen base cerca de la interseccion.
e Realizan ascensos o descensos en segunda fila.

e Realizan ascensos o descensos saliendo de la interseccion.

» Vehiculos
e Se estacionan en doble fila.
e Se estacionan en carriles en los que estd prohibido el estacionamiento.

e Realizan ascensos o descensos en segunda fila.

» Peatones
e Existe conflicto entre peatones y vehiculos particulares o de transporte al
realizar giros vehiculares.
e Existe conflicto entre ambulantaje y vehiculos.
e Existe conflicto entre ambulantaje y flujo de peatones.

e Existe conflicto entre peatones y ciclistas.

El formato para realizar el inventario vial se presenta en el Anexo A que se encuentra al

final de este trabajo.
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CAPITULO IIl. APLICACION DE LA METODOLOGIA EN UN CASO REAL

El procedimiento para la elaboracion de inventarios viales se realizé en tres etapas:

3.1 Etapa Preliminar
Esta etapa me permitié obtener un analisis previo de la red vial estudiada. Principalmente
utilicé esta etapa para ubicar los cruces que eran de mi interés, y con base a esto planifiqué
el recorrido a seguir para ejecutar el trabajo de campo y de esta forma realizar el estudio
de forma eficiente puesto que ya conocia previamente las calles que las componian, su
configuracion geométrica, y en algunos casos si existian rutas de transporte publico que

concurrieran en esas intersecciones.

3.2 Trabajo de Campo
Esta fase se realizé mediante el llenado del formato creado para esta actividad, cuidando
gue esta labor se ejecutara de forma ordenada y eficaz, y que los datos fueran recopilados
lo mds completa y precisamente posible. Para esta actividad requeri, ademas del formato
para inventarios viales (Anexo A), un GPS para fijar las coordenadas de algunos elementos
y una cadmara para poder recopilar un anexo fotografico de los puntos estudiados (Anexo

B).

3.3 Trabajo de Gabinete
Este trabajo se hizo con software especializado (Excel, AutoCAD) que me permitié elaborar
reportes de los datos recopilados en campo, estos datos a su vez fueron la base para

elaborar mapas que contribuyeron al diagndstico vial (Anexo C).

Para efectos practicos apliqué la metodologia, descrita anteriormente y en el Capitulo Il, en

cuatro intersecciones de las 100 que se detectaron como conflictivas para el transito
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vehicular y peatonal en un estudio realizado por el gobierno del Distrito Federal entre los
afios 2009-2011, dichos cruces pertenecian a tres delegaciones principalmente: Benito
Judrez, Miguel Hidalgo y Cuauhtémoc. Esta pequeia muestra se utilizd para realizar una

comparacion de la infraestructura vial y determinar si hubo mejoramiento en estas.

Las intersecciones seleccionadas se sefialan en el siguiente mapa, estas fueron consideradas
para ser inventariadas por su ubicacion en delegaciones conflictivas en cuestiones viales,
por sus cambios geométricos y suaumento o mejoramiento en la seiializacién en los ultimos
afos, ademas de adecuaciones para facilitar el transito de vehiculos, peatones, ciclistas y

transporte publico.

©2016 INEG

2 Image’Landsat

Figura 3.1 Mapa de Ubicacidn. Fuente: Google Earth.
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CAPITULO IV. PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE LOS DATOS RECOLECTADOS

En este capitulo se muestran los resultados del trabajo de campo y del procesamiento de

los datos obtenidos de las intersecciones analizadas.

4.1 Interseccion 001 (INTO01)
Localizada en la delegacion Miguel Hidalgo, se constituye por las calles de Av. Pdte.
Masaryk, Euler, Calz. Gral. Mariano Escobedo, Rousseau y Gutenberg, esta interseccion se
considerd para la muestra por su enorme flujo peatonal en horas pico debido al tipo de usos

de suelo que hay en su entorno, como oficinas, zona habitacional y zona comercial.

Este cruce fue modificado en su geometria y sefializacion durante el afio 2014 como parte
de las medidas mencionadas en el Programa Integral de Transporte y Vialidad 2013-2018
en su segundo eje llamado “Calle para todos”, el cual busca que las calles sean funcionales,
seguras y equitativas para todos los usuarios, en donde se haga un uso eficiente del espacio

y del mobiliario adecuado urbano para el desplazamiento.

Como parte de las modificaciones sufridas por este cruce estd el aumento en el tamafio de
camellones para reducir la distancia de cruces, el cambio de sefialamiento vertical vy el
mejoramiento del horizontal ademas de una restauracidon total de las unidades de

semaforo.

A continuacion se muestra la configuracion de la interseccién en el afio 2009,
posteriormente se mostrara la imagen satelital de la configuracién actual y de la cual

partiremos para realizar el inventario vial.
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Figura 4.1 Imagen satelital de INTO01 en 2009. Fuente: Google Earth.




Metodologia Para La Realizacién De Inventarios Viales En Intersecciones

FORMATO PARA INVENTARIO VIAL EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

:PROYECTO: FECHA DE REALIZCION: |

| I
|

I INVENTARIO VIAL PARA INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

L 01/06/2016

|

: No. Interseccion Calles que conforman lainterseccién de estudio Delegacion

4

|

| 001 CALZ. GRAL. MARIANO ESCOBEDO, ROUSSEAU, GUTENBERG, AV. PDTE MASARYK, EULER MIGUEL HIDALGO

I

: Coordenadas de la Interseccién Clasificacién funcional :
| 1
| |
L 19,431364 -99,181030 ARTERIA PRINCIPAL- VIA SECUNDARIA-ARTERIA PRINCIPAL-ARTERIA PRINCIPAL- VA SECUNDARIA :

Figura 4.2 Imagen satelital de INTO01 en 2016. Fuente: Google Earth.
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No. De Carriles en Accesos:

A:3C:3E:3G:2 J No. De Carriles en Salidas ‘ 1:22:13:25:37:28:2

Marcar con una "X" si los elementos mencionados se encuentran en la interseccion e indicar su estado de conservacion si es requerido por el formato:

I 1
| Accesos: NOMBRE DE LAS VIALIDADES |
I 1
f ]
I |
I A;GEG CALZ. GRAL. MARIANO ESCOBEDO, GUTENBERG, CALZ. GRAL. MARIANO ESCOBEDO, AV. PDTE MASARYK I
I 1
: Salidas: NOMBRE DE LAS VIALIDADES :
| |
| 1,2;3,578 CALZ. GRAL. MARIANO ESCOBEDO, ROUSSEAU, GUTENBERG, CALZ. GRAL. MARIANO ESCOBEDO, AV. PDTE MASARYK, EULER I
I 1
I I
I I
[

Superficie irregular (escalonamiento,

|

. 1
fracturacion multiple) |
1

|

1

| |
i Raya continua doble Diversidad de carriles :
| 1
: Camelldn sin vegetacion Carril de almacenamiento para vuelta izquierda X :
| Separacion central de vialidades: Carriles auxiliares para vueltas en la interseccion 1
amell6n ajardinado arriles para vuelta continua a la derecha
: Camellén ajardinad X Carril It ti la derech: :
I Guarnicién Trolebls :
I Buen estado . . Metrobus !
| Carriles Exclusivos =
: Asfalto X Regular X Bicicletas |
| Malo Contraflujo i
| |
uen estado: cuando las banquetas estén
i Buen estado B tad dollsly " 16 . i
I Concreto Regular despejadas y la superficie sea uniforme. I
I Texturizado !
egular: si existen agrietamientos o
: Malo Regular: si existen agrietamient :
: Tipo de Pavimento imperfecciones, pero que no afecten su :
| Buen estado transitabilidad. 1
| |
I Empedrado Regular Estado de las banquetas Deteriorado: se presentan fracturas con I
I Malo levantamientos. I
: Buen estado Intransitable: cuando la mayor parte de la :
I Adoquin Regular banqueta presenta fracturas con levantamientos. I
I Malo :
: No hay banqueta. :
| Deformaciones (roderas u ondulaciones) |
: Pavimentos X |
| Flexibles Roturas (grietas o piel de cocodrilo) Cantidad ]
| e |
Desprendimientos (baches o
! (B ( X Puentes I
I Tinos de Fallas desprendimiento de agregado) 0 |
| P Fallas en las juntas (separacién o Taneles |
: deterioro) ettt 8 8 8 8 "_— o I
: Pavimentos  (Grietas (Longitudinales, transversales,
| Rigidos
|
|
|
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| Marcar con una "X" si las sefiales existen en la interseccién, ademas de indicar el estado de . . . . . M= Malo, si no se distingue el I
| ., B= Bueno, cuando se distinga integramente. R=Regular, si se distingue parcialmente. " N 1
1 conservacion de estas: sefialamiento |
I 1
| B B |
| |
| 1
I Raya separadora de sentidos de circulacién R Flechas direccionales R I
| |
| |
| M M |
L |
I |
| B B |
| |
| 1
I Raya separadora de carriles. X R Marcas para estacionamiento R :
| 1
| |
| M M 1
| |
I i
B B
| |
| 1
I Raya de alto X R Guarniciones delineadas R :
| ]
| |
| v i |
I 8 Raya separadora de B :
: carril !
| Marcas para delimitar carriles |
| Cruce de peatones X R B . Boyas R 1
| exclusivos |
| |
I M Topes M :

Marca con una "X" si las sefiales mencionadas se encuentran en la interseccion:

IALTO PROHIBIDO ESTACIONARSE PROHIBIDA VUELTA EN U
iCEDA EL PASO VUELTA PROHIBIDA PARADA PROHIBIDA
IVELOCIDAD DOBLE CIRCULACION PROHIBIDO EL PASO DE PEATONES

|
|
|ESTACIONAMIENTO PERMITIDO

PROHIDO EL PASO DE MOTOCICLETAS, VEH. PESADOS Y BICICLETAS

OTRO

NO UTILIZAR
TELEFONO CELULAR,
PARQUIMETRO

IENTRONQUE T, Y, DELTA, LATERAL OBLICUO SALIDA SEMAFORO i
IGLORIETA PEATONES CAMINO DIVIDIDO !
IINCORPORACION DE TRANSITO ESCOLARES CICLISTAS I
CRUCE DE FERROCARRIL OTROS i

1

|DOBLE CIRCULACION
[

| De Identificacion De Destino De Servicio Sefial de Mensaje Variable |
iDE NOMENCLATURA X PREVIAS DE RECOMENDACION PANEL DE SENAL CAMBIABLE i
IDE RUTA X DIAGRAMATICAS DE INFORMACION X PANEL DE MENSAJE VARIABLE !
IDE DISTANCIA DEN KILOMETROS DECISIVAS TURISTICAS PANEL DE MENSAJE DE VELOCIDAD |
i CONFIRMATIVAS i
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: Semaforo I
I Indicar el nimero total de elementos para cada tipo de semaforo y marcar con una "X" |as caracteristicas requeridas en el formato. !
| Vehiculares Peatonales De Destello Tipos de Soporte Unidad de Control Coordenadas de la U.C. |
T 1
Soportes 6 Soportes 9 Soportes Poste X Sobre un poste "tipo pajarera”.
P L P : Hbose Npo bel 19.431383 -99.180730 |
|Cabezas 10 Cabezas 11 Cabezas Ménsula corta En gabinete sobre la banqueta. H
ICaras 10 Caras 11 Caras Ménsula Larga X Adosado a un poste de un semaforo. :
Lentes Lentes Lentes Bandera X Enunaisleta. |
|
Ldmpara LED . Lampara LED ) Ldmpara LED Sobre un Puente Otro I
Limpara Tipo de lampara Limpara Tipo de lampara impara :
L Incandecente Incandecente Incandecente Otro !
I Metrobus Metrobus !
I X RTP X |
| Trolebus X Trolebus X i
I L Autobuses X . Autobuses X !
Transporte publico que pasa por la - Existen o hacen base cerca de -
| A . Microbuses . L, Microbuses |
| interseccion - lainterseccion - 1
| Combis Combis |
! X Taxis X !
: Bicitaxis o Mototaxis Bicitaxis o Mototaxis |
R - e O - !
Cobertizo de parada de : Banquetas
:C Habitacis X : : ) . X : :Centro comercial : : Y ) :
. asa Habitacion H autobus h I h despejadas. i
: ; X : :Pardas‘de autobus sin : :Lugares i GG, X : :I’Pestos formales X :
\Comercios H jcobertizo. H H H (fijos. H
| | | I I I IRampas para |
| - . 1 |Vallas o espectaculares 1 1 1 J |
|Servicios (Hospitales, | | L 1 I 1 |personas con |
| \ |publicitarios como | 1 ; 1 1 i [
parques, zonas X X Comercios X capacidades X
| X 1 Icarteles, posters o 1 1 1 1 |
|recreativas, centros I 05 lumi ] I I Idiferentes |
anuncios luminosos.
Iculturales, etc) : : : : : (despejadas. I
| 1 I 1 I 1 IPuestos [
| . 1 IBancas. X 1 1Escuelas. 1 . X 1
jIndustria ] 1 ] 1 1 informales. |
| | [ ., 1 I | I . . |
| 1 |Videocdmaras de 1 1 X 1 |Estacionamiento |
| 1 1 R X 1 1Centros de salud u hospitales. 1 1 3 X 1
|Oficinas | |seguridad. | 1 | jsobre lavia. |
______________________ - I 1 I 1 I 1
:Radares vehiculares. : :Condominios, departamentos. X : :Zona de obra. :
I i I i I |
| 1 [ ) 1 | |
ILuminarias. X 1 |Estaciones de metro o metrobus 1 IEscombros. |
| I I I I |
I i I i I i
:Botes de basura. : :Terminales de transporte publico. : : ) I
L i L i {15155, [, I | I
1 1 1 . . I
Zona industrial o centros
ITeléfonos publicos. X ! ! L. !
I 1 logisticos. 1
1 1 S A .|
IHidrantes. X !
iCicIoestacionesy X i
!biciestacionamientos. :
| Rampas. X 1
iJardineras. X i
Ningun rbol !
De 1a4drboles |

|
: Arborizacién
[}

Més de 4 arboles

70
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Marcar con una "X" solo si la opcién seleccionada altera el flujo vehicular.

Hacen base cerca de lainterseccion.

Se estacionan en doble fila.

Existe conflicto entre peatones y vehiculos
particulares o de transporte al realizar giros
vehiculares.

Realizan ascensos o descensos en segunda fila.

Se estacionan en carriles en los que esta prohibido el

estacionamiento.

Existe conflicto entre ambulantaje y vehiculos.

Realizan ascensos o descensos saliendo de la interseccion.

Realizan ascensos o descensos en segunda fila.

Existe conflicto entre ambulantaje y flujo de
peatones.

Existe conflicto entre peatones y ciclistas.
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4.2 Interseccién 002 (INT002)
Estd ubicada en la delegacién Benito Judrez y esta constituida por las calles de Auv.
Insurgentes, Eje 6 Sur Angel Urraza, Sta. Rosalfa, Holbein y Av. California, esta interseccién
se considerd por su gran flujo peatonal debido a la enorme cantidad de oficinas, comercios
y zonas habitacionales, ademds de su cercania con la estacidon del Metrobus Ciudad de los

Deportes.

El cruce estudiado ha tenido pocas modificaciones en su infraestructura vial, se ha reforzado
el sefialamiento horizontal y vertical, sin embargo el transito de peatones aun presenta
conflictos con el flujo de vehiculos a pesar de las adecuaciones hechas en la interseccion
haciéndola una interseccién peligrosa, especialmente en el paso peatonal de Eje 6 Sur Angel

Urraza.

A continuaciéon se muestra la configuracion de la interseccion en el ano 2009 vy

posteriormente los resultados del inventario vial hecho en campo.

Figura 4.3 Vista satelital de INTO02 en 2009. Fuente: Google Earth.
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FORMATO PARA INVENTARIO VIAL EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

IPROYECTO:

INVENTARIO VIAL PARA INTERSECCIONES

FECHA DE REALIZCION:

02/06/2016
No. Interseccién Calles que conforman la interseccion de estudio Delegacion
002 AV. INSURGENTES SUR, EJE 6 SUR ANGEL URRAZA, STA ROSALIA, HOLBEIN, AV. CALIFORNIA BENITO JUAREZ

Coordenadas de la Interseccion

Clasificacion funcional

|
|
|
|
L
|
|
|
4
|
|
|
f
|
|
i
|
|

19,383132 J

-99,175930 ARTERIA PRINCIPAL- ARTERIA PRINCIPAL- VIA SECUNDARIA-ARTERIA PRINCIPAL-ARTERIA PRINCIPAL- ViA SECUNDARIA

Figura 4.4 Vista satelital de INTO02 en 2016. Fuente: Google Earth.
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No. De Carriles en Accesos:

A:3A*1E:3EX1F:5H:2

| |
| Accesos: NOMBRE DE LAS VIALIDADES |
| |
[ 1
I I
| A; A% E EX F H AV. INSURGENTES SUR, AV. INSURGENTES SUR (METROBUS), AV. INSURGENTES SUR, AV. INSURGENTES SUR (METROBUS), HOLBEIN, AV. CALIFORNIA |
[ 1
: Salidas: NOMBRE DE LAS VIALIDADES :
| |
| 1, 1% 2, 4,5, 5* AV. INSURGENTES SUR, AV. INSURGENTES SUR (METROBUS), EJE 6 SUR ANGEL URRAZA, STA ROSALIA, AV. INSURGENTES SUR, AV. INSURGENTES SUR (METROBUS) |
I 1
| |
| |
[

No. De Carriles en Salidas
1:31*:12:54:25:35*:1

______________________________________________________________________________________________________________________________ -
| Marcar con una "X" si los elementos mencionados se encuentran en la interseccion e indicar su estado de conservacion si es requerido por el formato: |
T N . . N 1
| Raya continua doble Diversidad de carriles 1
| 1
I Camelldn sin vegetacion Carril de almacenamiento para vuelta izquierda I
| Separacion central de vialidades: Carriles auxiliares para vueltas en la interseccion 1
: Camelldn ajardinado X Carriles para vuelta continua a la derecha :
I Guarnicién Trolebus i
! Buen estado ) ' Metrobis X !
| Carriles Exclusivos —

: Asfalto X Regular X Bicicletas |
| Malo Contraflujo i
| |
| Buen estado Buen estado: cuando las banquetas estén |
: Concreto Regular despejadas y la superficie sea uniforme. :
: Texturizado :
| Malo Regular: si existen agrietamientos o |
: Tipo de Pavimento imperfecciones, pero que no afecten su X :
| Buen estado transitabilidad. |
| {
I Empedrado Regular Estado de las banquetas Deteriorado: se presentan fracturas con |
: Malo levantamientos. I
l Buen estado Intransitable: cuando la mayor parte de la I
: Adoquin Regular banqueta presenta fracturas con levantamientos. :
| 1

Malo

: = = No hay banqueta. I
i Deformaciones (roderas u ondulaciones) H
: Pavimentos  |Roturas (grietas o piel de cocodrilo) X Cantidad |
| Flexibles  [Desprendimientos (baches o i
| o Puentes |
i desprendimiento de agregado) 0 |
I Tipos de Fallas FaIIas}en las juntas (separacién o Taneles :
i deterioro) e 0 @ a
| Pavimentos |Grietas (Longitudinales, transversales, |

: Rigidos |fracturacion multiple) !

| Superficie irregular (escalonamiento, |

e ___Ibundimiento baches) __________|__________ d
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I Marcar con una "X" si las sefiales existen en la interseccidn, ademds de indicar el estado de - = - - ) M= Malo, sinosedistingue el 1
| X B= Bueno, cuando se distinga ntegramente. R=Regular, si se distingue parcialmente. i 1
conservacidn de estas: sefialamiento
B B
| 1
: Raya separadora de sentidos de circulacidn R Flechas direccionales R X :
| 1
| 1
I M M 1
B X B
I Raya separadora de carriles. R Marcas para estacionamiento R :
| y
| 1
| M M 1
| 1
[ 1
| 1
i B X B H
| i
| Raya de alto R Guarniciones delineadas R X |
| 1
| 1
1 M M 1
| 1
: Raya separadora de :
B B
: carril X !
Marcas para delimitar carriles
I Cruce de peatones R X g . Boyas R
| exclusivos
|
: M Topes X M :

Marca con una "¥" si las sefiales mencionadas se encuentranen la interseccidn:

]
les Restrictivas !

IALTO PROHIBIDO ESTACIONARSE X PROHIBIDA VUELTA EN U 1
iCEDA EL PASO VUELTA PROHIBIDA X PARADA PROHIBIDA i
:VELOCIDAD DOBLE CIRCULACION PROHIBIDO EL PASO DE PEATONES !
| 1
IESTACIONAMI ENTO PERMITIDO PROHIDO EL PASO DE MOTOCICLETAS, VEH. PESADOS Y BICICLETAS OTRO I
I i
| 1
| |
| Sefiales Preventivas 1
JENTRONQUE T, ¥, DELTA, LATERAL OBLICUO SALIDA SEMAFORO \
'GLORIETA PEATONES X CAMINO DIVIDIDO !

INCORPORACION DE TRANSITO ESCOLARES CICLISTAS

DOBLE CIRCULACION CRUCE DE FERROCARRIL OTROS
1 ]
! les Informat |
1 De Identificacion De Destino De Servicio Sefal de Mensaje Variable 1
:DE NOMENCLATURA PREVIAS X DERECOMENDACION PANEL DE SENAL CAMBIABLE h

DERUTA DIAGRAMATICAS DEINFORMACION X PANEL DE MENSAIE VARIABLE

DEDISTANCIA DEN KILOMETROS DECISIVAS X TURISTICAS PANEL DE MENSAIE DE VELOCIDAD
[ CONFIRMATIVAS 1
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: Seméforo :
! Indicar el nimero total de elementos para cada tipo de semaforo y marcar con una "X" las caracteristicas requeridas en el formato. !
| Vehiculares Peatonales De Destello Tipos de Soporte Unidad de Control Coordenadas de la U.C. |
iSoportes 7 Soportes 6 Soportes Poste Sobre un poste "tipo pajarera”. i
ICabezas 9 Cabezas 8 Cabezas Ménsula corta En gabinete sobre la banqueta. X 19.383506 -99.175658 !
!Caras 9 Caras 8 Caras Ménsula Larga Adosado a un poste de un semaforo. :
|Lentes 28 Lentes 16 Lentes Bandera X En unaisleta. :
: Ladmpara LED Ladmpara LED Lampara LED Sobre un Puente Otro :
I Tipo de lampara Limpara Tipo de lampara Limpara Tipo de lampara Limpara I
b ___lincandecente | _______ |Incandecente | ____________|incandecente _ foo ____ | ____ | ___________ e A

: Metrobus X Metrobus X !
I RTP RTP |
| Trolebus Trolebus i
I e Autobuses X . Autobuses X !
: Transporte publico que pasa por la Microbuses X Existen o hacen base cerca de Microbuses X 0
i u icrobu

| interseccion Combis lainterseccién Combis 1
| |
: Taxis X Taxis !
: Bicitaxis o Mototaxis Bicitaxis o Mototaxis |

1
| e e e e o0l —r . |

| 1 |Cobertizo de parada de 1 Ic ial 1 |Banquetas |
ICasa Habitacion X | lautobus. | R | | jadas. |
t 1 1 I i i
Pardas de autobus sin - Puestos formales
: . : : i : :Lugares de esparcimiento. X : : . X :
\Comercios X H jcobertizo. H H H (fijos. H
| | I I I | IRampas para |
|S L. 5 ] |Vallas o espectaculares 1 1 1 besle |
|Servicios (Hospitales, | Ipublicitarios como | 1 | |personas con |
Iparques, zonas 1 P X I IComercios X ! lcapacidades X !
| X 1 Icarteles, posters o 1 1 ! [ |
Irecreatlvas, centros : Lanuncios luminosos : : I Idlferentes I
(culturales, etc) X | L i | L | (despejadas. |
| | I 1 I | IPuestos [
| . 1 IBancas. X ] 1Escuelas. 1 X X 1
jIndustria 1 ] 1 | linformales. |
I 1 IVideocamaras de 1 I | IEstacionamiento 1
il X Centros de salud u hospitales. X

lgﬁ(lrfs_ __________________________ _: (seeuridad ! ! P ! sahre la via !

IRadares vehiculares. 1 1Condominios, departamentos. X | 1Zona de obra. |

\Luminarias. X i {Estaciones de metro o metrobus X | {Escombros. |

I | I | | |

IBotes de basura. 1 ITerminales de transporte publico. ! ! X |

I 1 I 1 1Botes, rocas, cajas |

I i I i T -

|Teléfonos publicos. X 1 1Zona industrial o centros logisticos| 1

I | | |

:Hidrantes. :

ICicIoestacionesy X :

Ibiciestacionamientos. 1

I 1

| Rampas. X 1

lardineras. X !

1 Ningun arbol 1

I Arborizacién
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Marcar con una "X" solo si la opcién seleccionada altera el flujo vehicular.

Existe conflicto entre peatones y vehiculos

peatones.

IHacen base cerca de la interseccidn. Se estacionan en doble fila. particulares o de transporte al realizar giros X
! vehiculares.

| . . Se estacionan en carriles en los que esta prohibido el . . . p

IRealizan ascensos o descensos en segunda fila. X . Existe conflicto entre ambulantaje y vehiculos.

| estacionamiento.

r

| . . . ., . . Existe conflicto entre ambulantaje y flujo de

|Realizan ascensos o descensos saliendo de la interseccion. Realizan ascensos o descensos en segunda fila. X
|

I

|

|

Existe conflicto entre peatones y ciclistas.




Metodologia Para La Realizacién De Inventarios Viales En Intersecciones

4.3 Interseccion 003 (INTO03)

Se encuentra en la delegacién Cuauhtémoc y estd constituida por el cruce de las calles de
José Maria Pino Suarez y José Maria lzazaga, esta interseccidn se considerd en la muestra
por su gran flujo peatonal debido a que se encuentra en una zona con amplia oferta
comercial, ademds de su cercania con la estacion del Metro Pino Sudrez y con el centro

historico de la ciudad.

Esta interseccion ha tenido diversas modificaciones especialmente en el Ultimo afio en el
gue se redujeron la cantidad de carriles en ambas vialidades, se agregd un carril exclusivo
para bicicleta, se rehabilitaron los camellones y rampas, se eliminé el comercio informal en
las banquetas, se agregaron semaforos de flecha para disminuir el conflicto de los
movimientos de vuelta de los vehiculos con el paso de peatones, ademas del mejoramiento

de sefialamiento vertical y horizontal.

Se presenta en seguida la configuracién de la interseccién en el afio 2009 y posteriormente

los resultados del inventario vial hecho en campo.
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Figura 4.5 Vista Satelital de la INTO0O3 en 2009. Fuente: Google Earth.
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FORMATO PARA INVENTARIO VIAL EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

IPROYECTO: FECHA DE REALIZCION:

INVENTARIO VIAL PARA INTERSECCIONES

|

|

|

I 04/06/2016

|

I No. Interseccidn Calles que conforman la interseccion de estudio Delegacion

¥

I |
I 003 JOSE MARIA PINO SUAREZ, JOSE MARIA IZAZAGA CUAUHTEMOC I
I 1
: Coordenadas de la Interseccion Clasificacion funcional =
1 1
r i
I V- R I 2ss ARTERIA PRINCIPAL: ViA SECUNDARIA-ARTERIA PRINCIPAL-ARTERIAPRINGIPAL ____ ___________________ ]

.
60m
Figura 4.6 Vista satelital de INTO03 en 2016.Fuente: Google Earth.
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| |
| Accesos: NOMBRE DE LAS VIALIDADES |
| |
[ |
I I
| A; A% G C JOSE MARIA PINO SUAREZ, JOSE MARIA PINO SUAREZ (BICICLETAS), JOSE MARIA IZAZAGA, JOSE MARIA IZAZAGA |
T ]
: Salidas: NOMBRE DE LAS VIALIDADES :
| |
I 5,5%7,7' JOSE MARIA PINO SUAREZ, JOSE MARIA PINO SUAREZ (BICICLETAS), JOSE MARIA IZAZAGA, JOSE MARIA IZAZAGA |
I 1
: No. De Carriles en Accesos: , No. De Carriles en Salidas ’ . :
S ASATLC3CS oSy 4
| Marcar con una "X" si los elementos mencionados se encuentran en la interseccion e indicar su estado de conservacion si es requerido por el formato: |
I Raya continua doble Diversidad de carriles :
| 1
: Camellon sin vegetacion X Carril de almacenamiento para vueltaizquierda :
| Separacion central de vialidades: Carriles auxiliares para vueltas en la interseccion 1
: Camellon ajardinado Carriles para vuelta continua a la derecha :
: Guarnicion Trolebuds :
| 0 |
| Buen estado X Carriles Exclusivos I\/!e-trobus |
I Asfalto X Regular Bicicletas |
| Malo Contraflujo i
| |
| Buen estado Buen estado: cuando las banquetas estén |
I Concreto Regular despejadas y la superficie sea uniforme. I
I Texturizado ;
| Malo Regular: si existen agrietamientos o 1
: Tipo de Pavimento imperfecciones, pero que no afecten su :
| Buen estado transitabilidad. |
| |
| Empedrado Regular itatn ato o e s Deteriorado: se presentan fracturas con I
: Malo levantamientos. I
: Buen estado Intransitable: cuando la mayor parte de la :
I Adoquin Regular banqueta presenta fracturas con levantamientos. I
| 1
Malo

: = = No hay banqueta. :
| Deformaciones (roderas u ondulaciones) X H
l Pavimentos  |Roturas (grietas o piel de cocodrilo) Cantidad |
| Flexibles  [Desprendimientos (baches o i
| - Puentes |
| desprendimiento de agregado) 0 H
: Tipos de Fallas Fallas.en las juntas (separacion o Taneles I
| deterioro) ., 0 @ __ 2
| Pavimentos [Grietas (Longitudinales, transversales, |

: Rigidos fracturacion mdltiple) !

| Superficie irregular (escalonamiento, |

e hundimiento baches) __________|__________ J
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| Marcar con una "X" si las sefiales existen en la interseccién, ademds de indicar el estado de . . . L . M= Malo, si no se distingue el 1
| L B= Bueno, cuando se distinga integramente. R=Regular, si se distingue parcialmente. "~ X 1
| conservacion de estas: sefialamiento |
| |
| B B |
| X 1
| 1
I Raya separadora de sentidos de circulacion R Flechas direccionales X R :
| 1
| |
I M M 1
I I
| B X B |
| |
| 1
: Raya separadora de carriles. X R Marcas para estacionamiento R :
| 1
| |
| M M |
| 1
I 1
| |
i B X B i
| 1
I Raya de alto X R Guarniciones delineadas X R X I
| 1
| |
: v v :
I 1
Raya separadora de
| B X L B :
i carril X H
Marcas para delimitar carriles
I Cruce de peatones X R . . Boyas X R I
| exclusivos 1
| |
I M Topes M :

Marca con una "X" si las sefiales mencionadas se encuentran en la interseccion:

IALTO PROHIBIDO ESTACIONARSE X PROHIBIDA VUELTA EN U !
iCEDA ELPASO VUELTA PROHIBIDA PARADA PROHIBIDA i
IVELOCIDAD DOBLE CIRCULACION PROHIBIDO EL PASO DE PEATONES !
| 1
| |
ESTACIONAMIENTO PERMITIDO PROHIDO EL PASO DE MOTOCICLETAS, VEH. PESADOS Y BICICLETAS OTRO 1
1
|
1

|ENTRONQUET, Y, DELTA, LATERAL OBLICUO X SALIDA SEMAFORO |
IGLORIETA PEATONES X CAMINO DIVIDIDO I
IINCORPORACION DE TRANSITO ESCOLARES CICLISTAS |
CRUCE DE FERROCARRIL OTROS i

1

[DOBLE CIRCULACION
[

| De Identificacion De Destino De Servicio Sefal de Mensaje Variable |
iDE NOMENCLATURA X PREVIAS X DE RECOMENDACION PANEL DE SENAL CAMBIABLE i
!DE RUTA X DIAGRAMATICAS DE INFORMACION PANEL DE MENSAJE VARIABLE !
IDE DISTANCIA DEN KILOMETROS DECISIVAS X TURISTICAS X PANEL DE MENSAJE DE VELOCIDAD |
i CONFIRMATIVAS X i
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: Semaforo :
! Indicar el nimero total de elementos para cada tipo de seméforo y marcar con una "X" las caracteristicas requeridas en el formato. !
| Vehiculares Peatonales De Destello Tipos de Soporte Unidad de Control Coordenadas de la U.C. |
iSoportes 8 Soportes 9 Soportes Poste X Sobre un poste "tipo pajarera". i
ICabezas 10 Cabezas 10 Cabezas Meénsula corta En gabinete sobre la banqueta. 19.426156 -99.133120 !
ICaras 10 Caras 20 Caras Ménsula Larga X Adosado a un poste de un seméforo. :
iLentes 30 Lentes 20 Lentes Bandera En unaisleta. |
[ |
I Lédmpara LED Ldmpara LED Ldmpara LED Sobre un Puente Otro I
| Tipo de ldmpara Limpara Tipo de ldmpara Limpara Tipo de ldmpara Limpara |
| |
L Incandecente Incandecente Incandecente Otro _!
I Metrobus Metrobus !
I RTP RTP |
| Trolebus Trolebus i
: Transporte publico que pasa por la Autobuses X Existen o hacen base cerca de Autobuses X !
tblico qu Xi
| b ‘p q e Microbuses X . - Microbuses X |
| interseccion - lainterseccion - i
| Combis Combis 1
I Taxis X Taxis I
: Bicitaxis o Mototaxis X Bicitaxis o Mototaxis |
Lo de 000 o] i
| 1 1Cobertizo de parada de 1 1 . 1 |Banquetas |
ICasa Habitacién | lautobis, ! jCentro comercial X ! ldespeiadas. !
—
i i iPardas de autobds sin i i L i |Puestos formales |
| . | | ) | \Lugares de esparcimiento. | Lo |
Comercios X ] (cobertizo. X h i X | (fijos. X H
| ! 1 | | | IRampas para |
| . X | |Vallas o espectaculares | 1 1 pasp |
|Servicios (Hospitales, | [ | | 1 |personas con |
| | Ipubllatanos como | H \ | . |
parques, zonas Comercios capacidades
I : [ Icarteles, posters o | | ] ° |
|recreativas, centros | I i0s lumi | I I Idiferentes |
anuncios luminosos.
lculturales, etc) X I : X I : X : :despejadas. X I
| [ I 1 I | IPuestos |
| . 1 IBancas. 1 |Escuelas. 1 X |
|Industria X 1 X 1 1 ] linformales. |
- 1 IVideocamaras de 1 ICentros de salud u hospitales | IEstacionamiento |
lgflgrgs_ ___________________ X e _! iseguridad X ! ! P : ! \sohre la via !
IRadares vehiculares. 1 1Condominios, departamentos. 1 1Zona de obra. |
(Luminarias. X | {Estaciones de metro o metroblis X H {Escombros. |
| | I | | |
IBotes de basura. [ ITerminales de transporte publico. ! | ) |
| X | I | |Botes, rocas, cajas. |
i i i 1 remmm T e -
| |
|Teléfonos publicos. 1 1Zona industrial o centros logisticos| 1
| X | I |
:Hidrantes. :
:Cicloestacionesy :
Ibiciestacionamientos. X |
: Rampas. :
lardineras. X !
| Ningun arbol |
: Arborizacion
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Hacen base cerca de la interseccién.

Marcar con una "X" solo si la opcion seleccionada altera el flujo vehicular.

Se estacionan en doble fila.

Existe conflicto entre peatones y vehiculos
particulares o de transporte al realizar giros

| I
| I
I ; 1
! vehiculares. X |
[ i
| . . Se estacionan en carriles en los que esta prohibido el . . . , ]
|Realizan ascensos o descensos en segunda fila. . . Existe conflicto entre ambulantaje y vehiculos. ]
| estacionamiento. 1
I 1
| . . . ., . . Existe conflicto entre ambulantaje y flujo de ]
|Realizan ascensos o descensos saliendo de la interseccion. Realizan ascensos o descensos en segunda fila. 1
| peatones. X I
I i
I Existe conflicto entre peatones y ciclistas. X :

-

84
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4.4 Interseccion 004 (INTO04)
Esta interseccidn se ubica en la delegacion Cuauhtémoc y estd conformada por el Eje
Central Lazaro Cardenas, el Corredor Peatonal Francisco |. Madero y la Av. Judrez,
finalmente esta interseccién se considerd para ser inventariada por su enorme flujo
peatonal debido a su cercania con zonas comerciales y atractores turisticos como la
Alameda, el Palacio de Bellas Artes y la Torre Latinoamericana, ademas de estar muy

proxima a la estacion del Metro Bellas Artes.

Sin duda esta interseccién ha sufrido grandes cambios a lo largo del tiempo, pero el mas
notable es su cambio a corredor peatonal en el afio 2010, lo que marcd un parteaguas en
la priorizacidn de las necesidades del peatdn sobre las del vehiculo, ademas de incentivar
la economiay el desarrollo de espacios urbanos. Entre otras modificaciones se ha reforzado
el seflalamiento horizontal y vertical, y agregado un carril sobre Av. Judrez exclusivo para
bicicletas junto con semaforos especiales para ellas, se ha renovado el confinamiento de

los carriles de trolebus y se han renovado sus paradas.

Se presenta la configuracidon de la interseccion en el afio 2009 y posteriormente los

resultados del inventario vial hecho en campo.




Metodologia Para La Realizacién De Inventarios Viales En Intersecciones
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Figura 4.7 Vista Satelital de la INTO04 en 2009. Fuente: Google Earth.
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FORMATO PARA INVENTARIO VIAL EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

:PROYECTO: FECHA DE REALIZCION: I
| |
| |
: INVENTARIO VIAL PARA INTERSECCIONES :
| 04/06/2016

|

: No. Interseccién Calles que conforman la interseccion de estudio Delegacion

¥

I i
| 004 EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS, AV. FRANCISCO |. MADERO, AV. JUAREZ CUAUHTEMOC |
I 1
: Coordenadas de la Interseccion Clasificacién funcional :
L ]
r I
Lo lossass | os e ARTERIAPRINCIPAL-ARTERIA PRINCIP AL ARTERIA PRINC P J

Googleearth

Figura 4.8 Vista satelital de INTO04 en 2016. Fuente: Google Earth.
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No. De Carriles en Accesos:

A*1E:4E*1G:4G*:1

J No. De Carriles en Salidas

’ 1:41%15%1

I 1
I Accesos: NOMBRE DE LAS VIALIDADES 1
| 1
f 1
: EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS (TROLEBUS), FRANCISCO I. MADERO (PEATONAL); EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS; EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS (TROLEBUS); AV. JUAREZ; AV. JUAREZ :
| A% G E E* G, G* (BICICLETAS) \
I 1
} Salidas: NOMBRE DE LAS VIALIDADES :
| !
| 1; 1% 5* EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS; EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS (TROLEBUS); EJE CENTRAL LAZARO CARDENAS (TROLEBUS) [
I 1
I 1
L 1

______________________________________________________________________________________________________________________________ ]
| Marcar con una "X" si los elementos mencionados se encuentran en la interseccion e indicar su estado de conservacidn si es requerido por el formato: |
T N . . N 1
| Raya continua doble Diversidad de carriles 1
| 1
I Camellon sin vegetacion Carril de almacenamiento para vueltaizquierda :
| Separacién central de vialidades: Carriles auxiliares para vueltas en la interseccion 1
: Camellon ajardinado Carriles para vuelta continua a la derecha :
I Guarnicion Trolebus X :
' Buen estado ) . Metrobus !
| Carriles Exclusivos —

: Asfalto X Regular X Bicicletas X |
| Malo Contraflujo X i
| |
| Buen estado Buen estado: cuando las banquetas estén I
: Concreto Regular despejadas y la superficie sea uniforme. X :
: Texturizado :
| Malo Regular: si existen agrietamientos o |
: Tipo de Pavimento imperfecciones, pero que no afecten su :
| Buen estado transitabilidad. 1
| 1
| Empedrado Regular Estado de las banquetas Deteriorado: se presentan fracturas con 1
I Malo levantamientos. :
I Buen estado Intransitable: cuando la mayor parte de la :
: Adoquin Regular banqueta presenta fracturas con levantamientos. :
| 1
Malo
: - - No hay banqueta. :
| Deformaciones (roderas u ondulaciones) H
: Pavimentos  [Roturas (grietas o piel de cocodrilo) Cantidad |
Flexibles  |Desprendimientos (baches o i
I P . ( X Puentes :
| desprendimiento de agregado) 0 H
| Tipos de Fallas Fallas en las juntas (separacion o Taneles I
I deterioro) e 0 J
| Pavimentos |Grietas (Longitudinales, transversales, |
: Rigidos fracturacion mltiple) !
| Superficie irregular (escalonamiento, 1
e _Ihundimiento baches) __________|__________ J
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| Marcar con una "X" si las sefiales existen en lainterseccion, ademas de indicar el estado de e . . . M= Malo, si no se distingue el |
| ~, B= Bueno, cuando se distinga integramente. R=Regular, si se distingue parcialmente. N X |
1 conservacion de estas: sefialamiento |
| |
| B B |
| |
| 1
I Raya separadora de sentidos de circulacion R Flechas direccionales X R X :
| I
| |
I M M 1
L |
| |
| B B |
| |
| 1
: Raya separadora de carriles. X R Marcas para estacionamiento R :
| ]
| |
| M M |
| |
I i
| B B |
| i
I Raya de alto X R Guarniciones delineadas X R X I
| |
| |
| M M |
| |
: Raya separadora de :
B . B
I carril X !
Marcas para delimitar carriles
I Cruce de peatones X R g X Boyas X R {
| exclusivos 1
| |
: M Topes X M :
Marca con una "X" si las sefiales mencionadas se encuentran en lainterseccion:
IALTO PROHIBIDO ESTACIONARSE X PROHIBIDA VUELTA EN U |
iCEDA ELPASO VUELTA PROHIBIDA X PARADA PROHIBIDA i
IVELOCIDAD DOBLE CIRCULACION PROHIBIDO EL PASO DE PEATONES !
| |
| |
|ESTACIONAMIENTO PERMITIDO PROHIDO EL PASO DE MOTOCICLETAS, VEH. PESADOS Y BICICLETAS OTRO |
| |
| |
| ]
JENTRONQUET, Y, DELTA, LATERAL OBLICUO SALIDA SEMAFORO |
IGLORIEI‘A PEATONES X CAMINO DIVIDIDO I
IINCORPORACION DE TRANSITO ESCOLARES CICLISTAS |
|DOBLE CIRCULACION CRUCE DE FERROCARRIL OTROS |
I 1
| De Identificacion De Destino De Servicio Sefal de Mensaje Variable |
iDE NOMENCLATURA X PREVIAS DE RECOMENDACION PANEL DE SENAL CAMBIABLE i
IDE RUTA X DIAGRAMATICAS DE INFORMACION PANEL DE MENSAJE VARIABLE !
IDE DISTANCIA DEN KILOMETROS DECISIVAS TURISTICAS X PANEL DE MENSAJE DE VELOCIDAD |
i CONFIRMATIVAS i
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: Seméaforo :
! Indicar el nimero total de elementos para cada tipo de semaforo y marcar con una "X" las caracteristicas requeridas en el formato. !
| Vehiculares Peatonales De Destello Tipos de Soporte Unidad de Control Coordenadas de la U.C. !
iSoportes 4 Soportes 4 Soportes Poste X Sobre un poste "tipo pajarera". i
ICabezas 6 Cabezas 5 Cabezas Ménsula corta En gabinete sobre la banqueta. 19.434021 -99.141080 I
ICaras 6 Caras 5 Caras Ménsula Larga Adosado a un poste de un seméaforo. :
iLentes 18 Lentes 10 Lentes Bandera X En unaisleta. |
[ |
I sl Ldmpara LED sl dmpara LED sl Lampara LED Sobre un Puente Otro I
| Tipo de lampara p Tipo de lampara || £ Tipo de lampara . |
| Lampara Lampara Lampara |
L Incandecente Incandecente Incandecente Otro i
: Metrobus Metrobds !
I RTP RTP |
| Trolebus X Trolebus X i
I Transporte publico que pasa por la Autobuses Existen o hacen base cerca de Autobuses !
| P 'p q pasap Microbuses . -, Microbuses |
I interseccion - lainterseccion - 1
| Combis Combis 1
I Taxis X Taxis !
I Bicitaxis o Mototaxis Bicitaxis o Mototaxis |
e . |
| 1 |Cobertizo de parada de 1 1 . 1 |Banquetas |
ICasa Habitacién ! lautobis. X ! {Centro comercia ! ldespejadas. X !
| I |Pardas de autobus sin | | - | |Puestos formales |
| . | | ) | |Lugares de esparcimiento. | I |
Comercios X | (cobertizo. | 1 X H (fijos. X H
| | | 1 | 1 IRampas para |
| - X 1 |Vallas o espectaculares 1 1 ] pasp |
|Servicios (Hospitales, | o | | | |personas con |
| | IpubIlcharlos como | | . | | ) |
parques, zonas Comercios capacidades
| . | Icarteles, posters o 1 | | 1 |
|recreativas, centros 1 i0s lumi ] | 1 Idiferentes |

anuncios luminosos.
lculturales, etc) X I : X : : X : :despejadas. I
| | | | | | IPuestos |
| . | IBancas. 1 |Escuelas. 1 X |
jIndustria 1 | 1 | linformales. |
e | IVideocamaras de 1 ICentros de salud u hosnitales 1 IEstacionamiento 1
lgﬁc_lrfs_ __________________ X_ _______ _! 1sesuridad X ! ! P i ! —}

IRadares vehiculares. | 1Condominios, departamentos. | 1Zona de obra. |

{Luminarias. X | {Estaciones de metro o metrobis X | {Escombros. :

| | | | | |

IBotes de basura. 1 ITerminales de transporte pablico. 1 ) |

| 1 | 1 1Botes, rocas, cajas. [

I 1 I 1 T e -

o - | | . . " |

|Teléfonos publicos. | 1Zona industrial o centros logisticos| 1

| X | | |

:Hidrantes. :

:Cicloestacionesy :

Ibiciestacionamientos. |

: Rampas. :

lardineras. X !

| Ningtn drbol |

: Arborizacién

PP
De 1a4arboles
Mas de 4 arboles
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Marcar con una "X" solo si la opcion seleccionada altera el flujo vehicular.

Hacen base cerca de la interseccion.

Se estacionan en doble fila.

Existe conflicto entre peatones y vehiculos
particulares o de transporte al realizar giros

| |
| |
I ) I
! vehiculares. X |
I i
| ) . Se estacionan en carriles en los que esta prohibido el . . . , |
|Realizan ascensos o descensos en segunda fila. ) ) Existe conflicto entre ambulantaje y vehiculos. 1
| estacionamiento. 1
I 1
| ) ) ) L, . ) Existe conflicto entre ambulantaje y flujo de I
|Realizan ascensos o descensos saliendo de la interseccion. Realizan ascensos o descensos en segunda fila. I 1
| 5 |
I |
I Existe conflicto entre peatones y ciclistas. X :

-
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CONCLUSIONES

En los ultimos afos la Ciudad de México ha tomado cartas en el asunto de movilidad
sustentable elaborando por ejemplo el Programa Integral de Movilidad 2013-2018 (PIM) el
cual establece una nueva jerarquia que le da prioridad a los peatones, seguidos de los
ciclistas, transporte publico, transporte de carga y finalmente automovilistas vy
motociclistas. Este programa a su vez instaura en su segundo eje llamado “Calle Para
Todos” que las calles sean funcionales, seguras y equitativas para todos los usuarios, aparte

de utilizar eficientemente el espacio y el mobiliario urbano.

Lo anterior me parecié importante mencionarlo porque las intersecciones analizadas en
este trabajo, que representan una pequeifa muestra de las 3 mil 69 intersecciones
semaforizadas en la Ciudad de Meéxico, han sido modificadas geométricamente o
reforzadas en su sefialamiento vertical y horizontal para mejorar su transitabilidad y asi

adaptarlas un poco mas a lo establecido en el PIM.

Iniciando con las caracteristicas geométricas podria mencionar que son intersecciones
grandes, con un numero de accesos y salidas que van de 4 a 6; esto es importante
considerarlo porque entre mas calles confluyan en nuestra interseccidon se requerira
invertir un tiempo mayor dentro de ella puesto que para entrar y salir se deberd esperar
dar paso a todos los demds movimientos vehiculares y peatonales que ocurren en ese
punto. Por otro lado, los tamafos de calzada fueron reducidos con el fin de darle al peatdn
una mejor oportunidad de transitar por algunas intersecciones como en el caso de Pdte.
Masaryk y Mariano Escobedo (INTO01), ademds fueron integrados nuevos carriles que
permiten al transporte publico transitar eficientemente ya que sus carriles han sido
confinados, se han agregado carriles exclusivos para la circulacion de bicicletas (INT004) y
carriles especiales para realizar movimientos conflictivos como las vueltas a la izquierda

(INT003).

En cuanto al pavimento, en las 4 prevalece el asfalto como superficie de rodamiento,

excepto en el carril del Metrobus sobre Av. Insurgentes (INTO02) que se constituye de
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concreto hidraulico; sobre las condiciones del pavimento podria mencionar que presentan
una superficie Regular ya que en su mayoria muestran fallas como ondulaciones, piel de
cocodrilo, grietas y en casos mds extremos los baches que, aunque se observaron pocos en
vialidades como Gutemberg (INTO01) y Eje Central Ldzaro Cardenas (INTO04), afectan a la
circulacidn y representan un peligro para los usuarios de las vialidades. Por situaciones
como estas es indispensable identificar las condiciones del pavimento regularmente y asi
darle el mantenimiento adecuado para evitar llegar a condiciones extremas que pongan en

riesgo nuestra red vial y lo que esto conlleve.

Las banquetas son también un elemento importante en nuestra vialidad, en el caso de las
Intersecciones INTOO1 e INTO04 se observan en buen estado dado que su superficie es
uniforme y estan despejadas; sin embargo, las intersecciones INT002 e INTOO03 si presentan
algunos agrietamientos y obstaculos que afectan el libre transito de los peatones
provocando en algunos momentos aglomeraciones sobre la banqueta debido al alto flujo

peatonal.

Sobre los puentes y tuneles peatonales, en las areas analizadas no se encontraron ningunos
de estos elementos porque las intersecciones no los requieren dado que su semaforizacién

permite el cruce de peatones a nivel.

La sefializacién horizontal en las 4 exhibe buenas condiciones, generalmente los pasos
peatonales, la separacidn de carriles y las flechas direccionales se distinguen claramente;
por otro lado el delineado de las guarniciones se manifiesta en un estado de conservacion
regular puesto que se distingue parcialmente y en algunos casos no todas las guarniciones

se encuentran delineadas como en la interseccion INTO03 e INTOO4.

Respecto a la sefializacidén vertical, se ha reforzado en toda la ciudad debido al nuevo
reglamento de trdnsito; por ejemplo, podemos encontrar varias sefales que prohiben
estacionarse en via publica, ya que era un problema que provocaba la reduccién de carriles
por los cuales se podia transitar. En general, en las intersecciones analizadas las senales se

encuentran en buen estado y estan bien ubicadas para ser visibles para los automovilistas.
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En relacion con los semaforos, las 4 intersecciones parecen tener problemas de congestion
vehicular en horas pico (6:00 a 10:00 horas, 12:00 a 16:00 horas y 18:00 a 22:00 horas)
debido a su condicion de vialidades principales, sin embargo los equipos de semaforizacién
parecen trabajar adecuadamente y existen suficientes para organizar los movimientos
viales de estas intersecciones. En el caso de las intersecciones INTO01 e INTO02 ya poseen
semaforos vehiculares con [dmparas de LED ya que fueron renovados en los ultimos afos,
en cambio las intersecciones INTOO3 e INTO04 aun tienen semaforos vehiculares con
[dmparas incandescentes a pesar de que ambos sitios han sido restaurados en su
geometria. Por otro lado, todas las intersecciones cuentan con semaforos peatonales y en
algunos casos también para bicicletas, lo cual habla de un intento de integracién de los

diversos usuarios de la via.

Sobre el transporte publico podemos notar una amplia variedad como autobuses, taxis,
Metrobus, trolebus y RTP que transitan por las intersecciones analizadas, ademas en el caso
de la INT002 existe una estacion de Metrobus (Ciudad de los Deportes) en su rango de
estudio y en el caso de la INTOO4 se encuentra la ruta del Trolebus, lo que en algunos
momentos del dia genera congestiones por el alto flujo de peatones que hacen uso de estos
medios de transporte. Sin embargo, podria aventurarme a decir que existe una buena
conexidn entre medios de transporte ya que cerca de algunas intersecciones estudiadas
también existen estaciones de metro, lo que diversifica un poco mas la manera de

trasladarse.

El conocer el uso de suelo es fundamental debido a que con eso podemos definir los
generadores o atractores de viajes que motivan a los usuarios de las vias a transitar por la
interseccion que estamos estudiando, en el caso de estos cruces hallamos principalmente
usos de suelo de oficinas (INTOO1 e INTO02) y comerciales (INT003), seguidas de zonas

recreativas y culturales (INTO04 se encuentra muy cerca de Bellas Artes y la Alameda).

El mobiliario urbano ha aumentado con el propésito del apropiamiento del espacio urbano

de los usuarios, a pesar de esto no todas las intersecciones poseen paradas de autobus con
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cobertizo, botes de basura o las suficientes luminarias, por otro lado existen videocamaras

de seguridad en las 4 intersecciones, teléfonos publicos, rampas y una buena arborizacion.

En cuanto al comportamiento del trafico, en las 4 intersecciones el transporte publico hace
base muy cerca de la intersecciéon, ademas en algunas de ellas también hacen parada
saliendo del cruce lo que a veces obstaculiza el flujo de los demds vehiculos. Respecto a los
vehiculos particulares su mayor problema es que realiza ascensos o descensos en segunda
fila, esto también contribuye a la obstruccidn del libre transito de los otros vehiculos. Los
peatones son los que tiene mas conflictos de transitabilidad ya que regularmente tienen
problemas con los giros que realizan los vehiculos y con el paso de los ciclistas, aunque con
las nuevas disposiciones que sitlan al peatdn en el primer sitio de preferencia en la red vial
y las medidas tomadas para disminuir accidentes en intersecciones, estos conflictos

deberan reducirse.

Haciendo un analisis mas general de las 4 intersecciones que fueron de interés en este
trabajo podria concluir que las condiciones generales van de Regulares a Buenas, ya que al
ser vialidades principales deben mantener un estandar de buenas condiciones o al menos

condiciones aptas para su funcionamiento.

Finalmente, como se menciond al inicio de este trabajo los datos recopilados por los
inventarios viales son una fuente de informacion que podemos utilizar en etapas
preliminares de otros estudios de ingenieria de transito ya que son una herramienta
practica para hacer el diagndstico de las condiciones actuales de las caracteristicas fisicas,
geométricas y de la suficiencia de los elementos que componen el sitio de estudio. Conocer
nuestra red vial nos permite disefiar alternativas sustentadas para solucionar los problemas
gue aqguejan a la ciudad y finalmente nos permite brindarles a los usuarios un servicio
eficiente y seguro, ademas de distribuir adecuadamente los recursos otorgados para el

mantenimiento y mejoramiento de la infraestructura.
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ANEXOS
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ANEXO A

FORMATO PARA INVENTARIO VIAL EN INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

PROYECTO:
|

INVENTARIO VIAL PARA INTERSECCIONES

FECHA DE REALIZCION:

No. Interseccion

Calles que conforman la interseccion de estudio

Coordenadas de la Interseccion

Clasificacion funcional

Accesos:

NOMBRE DE LAS VIALIDADES

Salidas:

NOMBRE DE LAS VIALIDADES

No. De Carriles en Accesos:

‘ No. De Carriles en Salidas ‘

Marcar con una "X" si los el

mencionados se encuentran en la interseccion e indicar su estado de conservacion si es requerido por el formato:

Raya continua doble

Diversidad de carriles

Camell6n sin vegetacion

Separacion central de viali

Camellon ajardinado

Carril de almacenamiento para vuelta izquierda

Carriles auxiliares para vueltas en [ai

Carriles para vvuelta continua a la derecha

L Guarnicién Trolebus |
| Buen estado ) ) Metrobis !
| Carriles Exclusivos =
Asfalto Regular Bicicletas
Malo Contraflujo
Buen estado Buen estado: cuando las banquetas estén
: Concreto Regular despejadas y la superficie sea uniforme. :
[ Texturizado {
Malo Regular: si existen agrietamientos o
Tipo de Pavimento imperfecciones, pero que no afecten su
Buen estado transitabilidad.
|
| Empedrado Regular Estado de las banquetas Deteriorado: se presentan fracturas con |
| Malo I i !
Buen estado Intransitable: cuando la mayor parte de la
Adoquin Regular banqueta presenta fracturas con levantamientos.
|
Malo
L - No hay banqueta.
| D (roderas u
Pavimentos  |Roturas (grietas o piel de cocodrilo) Cantidad
Flexibles  |Desprendimientos (baches o
§ o Puentes
| p de agregado) |
I Tipos de Fallas Fallas en las juntas (separacion o Taneles I
deterioro H
P Grietas (Longitudinal [
Rigidos fracturacion multiple)
Superficie irregular (escalonamiento,
L Ibunimiento,baches). |
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| Marcar con una "X" si las sefiales existen en lainterseccion, ademas de indicar el estado de N - . M=Malo, si no se distingue el |
| _, B= Bueno, cuando se distinga integramente. R=Regular, si se distingue parcialmente. L |
1 conservacion de estas: sefialamiento |
| |
| B |
| |
| 1
: Raya separadora de sentidos de circulacion R Flechas direccionales :
| |
| |
I M |
L |
| |
| B |
| |
| 1
I Raya separadora de carriles. R Marcas para estacionamiento I
| ]
| |
| M |
| |
| |
B
| |
| |
| Raya de alto R Guarniciones delineadas |
| ]
| |
| M |
| |
: 6 Raya separadora de :
: carril !
| Marcas para delimitar carriles |
| Cruce de peatones R . X Boyas |
| exclusivos |
| |
: M Topes :

Marca con una "X" si las sefiales mencionadas se encuentran en lainterseccién:

!
|ESTACIONAMIENTO PERMITIDO
|

IALTO PROHIBIDO ESTACIONARSE PROHIBIDA VUELTAEN U |
iCEDA ELPASO |VUELTA PROHIBIDA PARADA PROHIBIDA i
!VELOCIDAD DOBLE CIRCULACION PROHIBIDO EL PASO DE PEATONES !
| |
|

PROHIDO EL PASO DE MOTOCICLETAS, VEH. PESADOS Y BICICLETAS| 0TRO |

|

|

|

|ENTRONQUET, Y, DELTA, LATERAL OBLICUO SALIDA SEMAFORO |
IGLORIE[A PEATONES CAMINO DIVIDIDO I
IINCORPORACION DE TRANSITO ESCOLARES CICLISTAS |
iDOBLE CIRCULACION CRUCE DE FERROCARRIL 0TROS i
I 1
| De Identificacion De Destino De Servicio Sefial de Mensaje Variable |
iDE NOMENCLATURA |PREVIAS DE RECOMENDACION PANEL DE SENAL CAMBIABLE i
!DE RUTA |DIAGRAMATICAS DE INFORMACION PANEL DE MENSAJE VARIABLE I
IDE DISTANCIA DEN KILOMETROS |DECISIVAS TURISTICAS PANEL DE MENSAJE DE VELOCIDAD |
| |conFiRmATIVAS i

| Indicar el nimero total de el para cada tipo de seméforo y marcar con una "X" las caracteristicas requeridas en el formato.

i Vehiculares Peatonales De Destello Tipos de Soporte Unidad de Control Coordenadas de la U.C.
ISopurtes Soportes Soportes Poste Sobre un poste "tipo pajarera". ’

ICabezas Cabezas Cabezas Ménsula corta En gabinete sobre la banqueta. |
Caras Caras Caras Ménsula Larga Adosado a un poste de un seméforo. i
:Lentes Lentes Lentes Bandera Enunaisleta. :
| |
: 5 Lampara LED ) Lampara LED i Lémpara LED Sobre un Puente Otro :
I Tipo de lampara Limpara Tipo de lampara impara Tipo de lampara Limpara I
| Incandecente Incandecente Incandecente Otro |




Metodologia Para La Realizacién De Inventarios Viales En Intersecciones

Metrobs

RTP

Trolebus

Autobuses

Transporte publico que pasa por la

Microbuses

interseccion

Combis

Taxis

Bicitaxis 0 Mototaxis

Otro

Existen o hacen base cerca de

lainterseccion

Metrobs

RTP

Trolebus

Autobuses

Microbuses

Combis

Taxis

Bicitaxis 0 Mototaxis

Otro

| I ICobertizo de parada de 1
Casa Habitacion autobus.

Pardas de autobus sin
Comercios cobertizo.

Servicios (Hospitales,
parques, zonas
recreativas, centros
culturales, etc)

Vallas o espectaculares
publicitarios como
carteles, posters o
anuncios luminosos.

lindustria
r

IOficinas

Bancas.

Videocdmaras de

Radares vehiculares.

Botes de basura.

Teléfonos publicos.

Hidrantes.

Cicloestaciones y

Rampas.

I "
Jardineras.

Arborizacién

Ningdn arbol

De 1a4drboles

Mas de 4 arboles

Marcar con una "

! N
Centro comercial

:Banquetas

Lugares de esparcimiento.

Comercios

Escuelas.

Centros de salud u hospitales.

IPuestos formales

:Rampas para
Ipersonas con
capacidades
diferentes

despejadas.

|Puestos
linformales.

sobre la via

Condominios, departamentos.

Zona de obra.

Estaciones de metro o metrobus

Terminales de transporte publico.

Escombros.
r

I
IBotes, rocas, cajas.

Zona industrial o centros logisticos|

" s0lo si la opcion seleccionada altera el flujo vehicular.

Transporte Publico

Vehiculos

Peatones

Hacen base cerca de la interseccion.

Se estacionan en doble fila.

vehiculares.

Existe conflicto entre peatones y vehiculos
particulares o de transporte al realizar giros

Realizan ascensos o descensos en segunda fila.

estacionamiento.

Se estacionan en carriles en los que estd prohibido el

Existe conflicto entre ambulantaje y vehiculos.

Realizan ascensos o descensos saliendo de la interseccion.

Realizan ascensos o descensos en segunda fila.

Existe conflicto entre ambulantaje y flujo
peatones.

de

Existe conflicto entre peatones y ciclistas.
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ANEXO B

Recopilacion fotografica por interseccion.

INTERSECCION 001

ACCESO A. Gral. Mariano Escobedo

e

= =
e
T — e

'y
"

ACCESO C. Gutemberg

100



Metodologia Para La Realizacién De Inventarios Viales En Intersecciones

Acceso E. Gral. Mariano Escobedo

Acceso G. Calz. Pdte. Masaryk
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Salida 1. Gral. Mariano Escobedo

Salida 2. Rousseau
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Salida 3. Gutemberg

Salida 5. Gral. Mariano Escobedo
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Salida 8. Euler
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UNIDAD DE CONTROL

INTERSECCION 002

Acceso A. Av. Insurgentes Sur
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Acceso E. Av. Insurgentes Sur

106



Metodologia Para La Realizacién De Inventarios Viales En Intersecciones

Acceso F. Holbein
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Acceso H. Av. California

EXCLUSIVO
k| METROBUS

-
- | 3 s % 'r

Salida 1. Av. Insurgentes Sur
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== : .
e e ————

Salida 2. Eje 6 Sur Angel Urraza
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Salida 5. Av. Insurgentes Sur
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b=y

UNIDAD DE CONTROL
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INTERSECCION 003

i
[
iy
r

SO sl N — =

Acceso A*. José Maria Pino Suarez (Carril Exclusivo Bicicletas)
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Acceso C'. José Maria lzazaga
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E

Salida 5. José Maria Pino Suarez

Salida 5*. José Maria Pino Suarez (Carril Exclusivo Bicicletas)
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ANEXO C

PLANOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL
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