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INTRODUCCION.
|.-OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL. — Establecer que la dictaminacién de accidentes graves en dos
autopistas concesionadas resuelva paso a paso un accidente vehicular para establecer las
responsabilidades de los conductores de cada unidad.

OBJETIVO PARTICULAR. — Establecer la importancia del andlisis del Ingeniero Industrial
en el andlisis de accidentes en hechos de transito, orientado hacia la seguridad industrial
para conductores particulares y en centros de trabajo, que permite la omision de los
mismos.

Il.- INTRODUCCION.

De la pagina de internet de la Facultad de Ingenieria se encuentra la siguiente definicion:

“ La licenciatura en Ingenieria Industrial proporcionara al egresado una base sélida de
conocimientos en las ciencias fisicas y matematicas, las técnicas y tecnologias de la
ingenieria; asi como de los sistemas industriales; sobre la cual se apoyara para
desempefar su actividad profesional, principalmente en éareas tales como: logistica,
produccién, manufactura, calidad, administracién, finanzas y gerencia de negocios;
identificando y usando la combinacién correcta de métodos y procedimientos para el
desarrollo de bienes y servicios con el fin de incrementar la productividad, la calidad y la
seguridad, cuidado del medio ambiente y actuando con responsabilidad social (...).” *

De acuerdo a la anterior descripcién del perfil profesional del Ingeniero Industrial, es de
suma importancia la aplicacion de conocimientos de fisica y mateméticas ante cualquier
problema en las empresas de bienes y servicios, sin dejar de mencionar en cuanto al
aspecto de la seguridad.

El trabajo desarrollado por el suscrito incide sobre el aspecto de la seguridad de
usuarios en carreteras y caminos, permitiéndose realizar investigacion de los diferentes
tipos de accidentes sobre las vias de comunicacion terrestre e infraestructura vial, en el
Estado de Guanajuato, y puede extenderse a la conduccién de vehiculos en centros de
trabajo.

De acuerdo al enfoque de seguridad industrial, se tiene la siguiente definicion:

! (https://www.ingenieria.unam.mx/programas_academicos/licenciatura/industrial.php, s.f.)
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“(...) es bueno definir la seguridad industrial como el conjunto de actividades destinadas
a la prevencion, la identificacién y control de las causas que generan accidentes.

Su objetivo principal es detectar, analizar, controlar y prevenir los factores de riesgo
especificos y generales existentes en los centros de trabajo, que contribuyen como causa
real o potencial a producir accidentes (...)” (Fernandez, 2012)?2

De acuerdo a la piramide de Frank E. Bird, donde se analizan las consecuencias de los
accidentes * , jerarquizando la ocurrencia de los mismos, entre los accidentes con dafios a
la propiedad, los que producen lesiones graves y los que generan lesiones incapacitantes,
se establece que es muy importante la investigacién de los accidentes con el primario
propésito de evitar accidentes de mayor impacto, proponiendo medidas de control y
diversos mecanismos para su atenuacion, no buscando culpables, sino establecer las
causas preponderantes que los causan.

De acuerdo al citado texto, el procedimiento para investigacion de un accidente seguiria
sistematicamente el siguiente orden

1.- Obtener una vision general del accidente.

2.- Versiones individuales.

3.- Recopilar y conservar evidencias.

4.- Establecer cémo ocurrieron los hechos

5.- Identificar causas inmediatas, dadas evidencias en el lugar del evento.

6.- Identificar causas basicas, por factores humano, de la via o climatolégicas.
7.- Andlisis de los hechos.

8.- Proponer recomendaciones.

9.- Elaborar informe.

10.- Establecer sistema de seguimiento.*

Es por lo anteriormente manifestado que se justifica la labor del ingeniero industrial
dentro de la investigacion de accidentes de transito, identificada dentro de la normativa
oficial federal con la figura del Dictaminador de Accidentes Graves (D.A.G.).

2 (Mancera Fernandez, Seguridad e higiene industrial, analisis de riesgos, Colombia, 2012, Alfaomega, pXIl)
3 {dem, p.379
4(Mancera Fernandez, Seguridad e higiene industrial, analisis de riesgos, Colombia, 2012, Alfaomega, p384)
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[II.-PLANTEAMIENTO DEL TRABAJO.

La figura del Dictaminador de Accidentes Graves (D.A.G.) cumple con la funcién de
establecer, mediante herramientas cientificas y tecnoldgicas, las causas que produjeron un
accidente vehicular sobre una via terrestre.

Al circular vehiculos automotores dentro de las citadas autopistas, existen
probabilidades de sufrir algin accidente fruto de diversas causas tales como la
infraestructura y trazado de la via, la mala orientacién de las sefiales restrictivas y/o
informativas, el medio ambiente adverso (lluvia, neblina, etc.) o bien, por factores humanos
(deficiente capacitacion en el manejo del vehiculo, exceso de velocidad, consumo de
alimentos o sustancias que alteran la conducta, etc.),

Es por lo anterior que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (S.C.T.) ha
establecido el concepto de dictaminador de accidentes graves, que es el encargado de
realizar el analisis cualitativo y cuantitativo sobre el siniestro, considerando todas las
evidencias existentes en el lugar del hecho, aplicando herramientas matematicas,
conceptos fisicos y criminalisticos para buscar la verdad historica del suceso en que se
actla, en los casos en que exista un minimo de una persona fallecida in situ.

La empresa COFORENSE S.A. DE C.V. realiza convenios con los concesionarios
de las vias citadas con objeto de esclarecer si los factores inherentes a la infraestructura 'y
sefalética de los cuerpos de circulacion fueron determinantes para el desarrollo del
accidente. Esta entidad me ha contratado para realizar la labor de trabajo de campo en el
lugar del accidente y construir un dictamen de lo sucedido para su presentacion ante la
empresa concesionaria Grupo México, S.A de C.V. propiedad del industrial German Larrea
Mota Velasco.

Mi actividad como dictaminador de accidentes graves (D.A.G.) incide en los
conceptos de calidad y servicio del manejo de vehiculos automotores, como parte de la
actividad humana, ya que me permite establecer probables errores en la seguridad de los
usuarios de las vias, al revisar y analizar factores que pueden desencadenar en accidentes
viales, que pudieran lesionar o quiza, privar de la vida a los mismos.

Al llevar a cabo la investigacion sobre el hecho, el investigador mismo requiere del
uso de equipo de seguridad personal, tal como chaleco reflejante y calzado industrial, al
realizar una labor de campo, en el lugar mismo donde se verificé el hecho accidental.
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CAPITULO 1.- MARCO TEORICO

1.1.- Perfil profesional del Ingeniero Industrial y seguridad
industrial.

Por lo anterior se desprende que el campo de trabajo del ingeniero industrial puede
abarcar el estudio de las causas, evolucion y consecuencias de un accidente vial
comiUnmente conocido como hecho de transito terrestre, al contar con las herramientas
deductivas e inductivas dentro de la ciencia fisica, asi como de las mateméticas, para
investigar cdmo se desarroll6 el evento, en funcién de los factores de riesgo que acompafan
al conductor de un vehiculo automotriz, de diversidad de tamafos, tipos, pesos y
velocidades al momento de generarse colisiones 0 choques con seres humanos, seres
vivos (semovientes) u otros objetos sobre las vias de comunicacion.

Lo anterior es factor importante en la vida de los usuarios en virtud de que los
accidentes de transito ocupan un amplio rango de lesiones graves y mortandad, ya que,
segun informacién de la Organizacion de las Naciones Unidas, a nivel mundial, las
colisiones en las vias de transito publicas, no laborales, causan casi 1.3 millones de
defunciones prevenibles y se estima que 50 millones de traumatismos cada afio, hasta el
afo 2021 en que se informo lo anterior.

La manifestacién anterior tiene tal validez que la Organizacion de las Naciones Unidas
(O.N.U.), a través de la Organizacion Mundial de la Salud (O.M.S), organismos
preocupados por la salud en general de los pueblos del orbe, han detectado altos indices
de accidentes en las vias de comunicacion terrestres a nivel general y como respuesta, en
el afio 2021, establecieron el denominado “Decenio de accion para la seguridad vial 2021-
2030” dentro de un plan mundial.

El objetivo general del mencionado plan de accion a nivel mundial es “La Asamblea
General de las Naciones Unidas declaré en su resolucién 74/299 un Decenio de Accion
para la Seguridad Vial 2021-2030, con el objetivo de reducir las muertes y traumatismos
debidos al transito por lo menos en un 50 % durante ese periodo™

5 (https://www.who.int/es/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-
2030, 2021)
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El citado documento considera, entre varias recomendaciones para mejorar la
respuesta tras las colisiones que

“Establecer requisitos multidisciplinarios de investigacion posterior a la colision:

& instar a investigar las colisiones con victimas graves y mortales para fundamentar
las estrategias de prevencion y proporcionar una respuesta judicial eficaz a las victimas y
sus familias.

& Establecer mecanismos de coordinacién para la investigacion posterior a una
colision y el intercambio de datos por parte de los sectores pertinentes” ©

La investigacion de los equipos multidisciplinarios que permitan disminuir los factores
que provocan un accidente de transito terrestre, involucran diferentes niveles de
coordinacion e intercambio de informacion que permita la obtencién de medidas preventivas
eficientes y eficaces, a continuacion, se ilustra con el siguiente cuadro sindptico de
interrelacién vertical y horizontal que aporta el citado documento:

6 {dem p.17
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Se contempla que la investigacion de la causalidad de eventos podra ayudar a obtener
mayor seguridad en el uso de los automéviles, a nivel global.

Se fijaron cinco metas a lograr al llegar al afio 2030 que involucran la aplicacion
profesional del investigador de accidentes de transito y que también contemplan el amplio
espectro de la seguridad industrial, que incluye el disefio de habitaculos y vehiculos con
mayores medidas de proteccion para los usuarios, como puede visualizarse en las
siguientes imagenes:

7 (https://www.who.int/es/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-
2030, s.f.) Anexo Il p.34
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Meta 6: Para 2030, reducirala Meta 7: Para 2030, aumentar Meta 8: Para 2030, incrementar

mitad la proporcion de vehfculos acerca del 100% la proporcion a cerca del 100% la proporcion

que circulan a una velocidad de motociclistas que utilizan de ocupantes de vehiculos de

superior a lamaxima fijadaylograr  correctamente cascos normalizados. ~ motor que utilizan los cinturones

reducir los traumatismos y las de seguridad o los sistemas

muertes por exceso de velocidad. normalizados de retencién para
nifios.

Meta 9: Para 2030, reducira la Meta 10: Para 2030, todos los pafses
mitad el nimero de traumatismosy  contaran con leyes nacionales
muertes por accidentes de transito  que restrinjan o prohiban el uso
debidos a la conduccion bajo los de teléfonos méviles mientras se
efectos del alcohol, y/o lograr una conduce.

reduccion en los debidos a otras

sustancias psicoactivas.

1.2 ¢ Por qué ocurre un accidente?

H.W. Heinrich (Vermont, EE.UU. 1886), considerado el padre de la seguridad industrial
describié la ocurrencia de los accidentes como: “(...) la culminacion natural de una serie de
sucesos o circunstancias ... cada uno depende del otro y sigue al otro, constituyendo asi
una secuencia que se puede comparar con una hilera de fichas de dominé colocadas
verticalmente y alineadas en tal relacion provoca que la caida de la primera ficha precipita
la caida de toda la hilera”. (Miller, 1990)2

En la explicacién secuencial de H.W.Heinrich, los factores eran:
“1.- Linaje y ambiente social.

2.- Error de la persona.

3.- Un acto inseguro y/o ambiente mecanico o fisico inseguro.
4.- El accidente y

5.- El dafo” ®

Del anterior principio, el trabajo desarrollado por el suscrito le ha hecho costumbre el
establecer la causa preponderante del accidente, es decir que, sin esta causa, el accidente

8 (https://www.who.int/es/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-road-safety-2021-2030, s.f.)
Anexo lll p.34

8 Administracién de la seguridad ocupacional, Miller James, Biblioteca del Ingeniero Industrial p1155.

9 {dem, p1155
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simplemente no se habria suscitado, el cual se establece como conclusién de cada uno de
los dictamenes periciales de la autoria del mismo.

Dentro de la investigacion de los accidentes de transito se establecen que los factores
que producen un accidente de transito terrestre son:

1.- El vehiculo.

2.- Lavia

3.- El clima.

4.- El ser humano.

5.- Una combinacion de estos factores.

Existen estadisticas que permiten establecer que, en su mayoria, un accidente de
transito presenta mayor probabilidad de ocurrir debido al factor humano, y aun asi es
necesario realizar una investigacion exhaustiva e integral con objeto de establecer la causa
preponderante del hecho.

Al llevarse a cabo un accidente sobre una via terrestre, ya sea colision entre vehiculos,
atropellamiento (impacto de un vehiculo en movimiento sobre un ser humano), o choque de
un vehiculo en movimiento con un objeto fijo dentro o fuera de la via (sefialamientos,
bardas, postes, arboles, etcétera), la autoridad judicial requiere que expertos y especialistas
en el campo de la fisica (cinematica y dinamica) y matematicas (trigonometria, geometria)
ayuden a esclarecer los factores que produjeron el citado evento.

La aplicacibn de herramientas conceptuales en las citadas materias permite
interpretar debidamente todas las evidencias del hecho en cuestion. En el lugar de
intervencion se analizan los productos del evento, tales como huellas de neumaéticos,
liquidos derramados, estado de la via, deformaciéon de los materiales en contacto por el
hecho.

A cada evidencia corresponde su adecuada interpretacion. Las huellas de frenado
manifiestan el cambio de la energia cinética (del movimiento) al trabajo mecanico (de
detencion del vehiculo y/o deformacion de la estructura de los materiales que lo componen).
Las huellas de derrape corresponden a las fuerzas aplicadas de un vehiculo sobre otro y
gue lo desplazaron en direccién diferente a su movilidad tedrica (de adelante hacia atras de
acuerdo a su disefio, contra su movimiento de derecha a izquierda, que puede inducir una
volcadura). Los liquidos derramados tales como aceites, anticongelantes, liquidos de freno,
agua energizada de las baterias, liquido refrigerante de camiones frigorificos, permiten
establecer si fueron acelerantes de un incendio suscitado.
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La actividad profesional que realizo busca establecer las causas, evolucion y
consecuencias de un hecho de transito terrestre, ocurrido dentro de dos autopistas
concesionadas, en particular, las autopistas de cuota “Ledn — Salamanca” y “Libramiento
de Silao”, desde el afio 2017, asi como de forma particular en el estado de Guanajuato,
donde radico.

El analisis de los accidentes paso a paso, como parte del concepto de seguridad
industrial (concepto de gran importancia en el campo de la Ingenieria Industrial), permite
establecer vulnerabilidades de los usuarios en vias de corregir actos, comportamientos y
condiciones inseguras desarrolladas en las vias terrestres.

La obtencién de la verdad histérica del hecho desarrollado por los usuarios permite
revelar errores de su pericia automotriz, o bien, sobre la sefialética de la via y también sobre
el uso de las herramientas disefiadas para su seguridad mientras se conducen sobre la
superficie de rodamiento.

Para los casos en que se cuenta con una huella de frenado, impresa en la superficie de
la via terrestre, con una longitud, para este ejemplo, de 25 metros, se aplica un modelo
matematico ampliamente reconocido en esta materia, que iguala la energia cinética (del
movimiento) con el trabajo de frenado realizado por el vehiculo; relacidon que se expresa en
los siguientes términos:

V= ,2ugd

Donde:

V' = velocidad con la gue se conducia el vehiculo al momento de aplicar el freno,
expresado en metros sobre segundo (m/s).

u = Coeficiente de friccion que se establece de acuerdo al tipo de superficie de
rodamiento, donde se conducen los vehiculos, sin unidad dimensional y que varia entre los
valores de cero 0 a 1.00 y que el especialista establece en funcién a su criterio.

g = Constante de aceleracion de la gravedad, con valor de 9.81 metros sobre segundo
al cuadrado (m/s2), que varia con respecto a la altitud sobre el nivel del mar, segun la
localidad.
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d = Longitud de la huella de frenado, medida con el odometro o cinta métrica.

Para los casos de atropellamientos en que el peatdn se proyecta en tiro parabdlico y cae
posteriormente; la relacion se conoce como modelo de Schmidt & Nagel y se expresa en
los siguientes términos:

V=\/,u2+h+2ugd—,uh
Donde:

V' = velocidad con la gue se conducia el vehiculo al momento de hacer contacto con el
peatdn, expresada en metros sobre segundo (m/s).

u = Coeficiente de friccion del peatdén con la superficie, sin unidad dimensional y que
varia entre los valores de cero punto dos 0.2 a cero punto siete 0.7 y que el especialista
establece en funcion a su criterio.

h = Es la altura del centro de gravedad del peatén., expresado en metros.
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CAPITULO 2.- DESARROLLO DEL TRABAJO COMO
DICTAMINADOR DE ACCIDENTES GRAVES EN AUTOPISTA.

2.1.- Descripcion del puesto de trabajo

& Estando radicando en Le6n, Guanajuato, se recibe la notificacién de accidente grave, en
cualquiera de las dos autopistas mencionadas, por via WhatsApp y via celular. Acudo al
lugar informado del kilbmetro y metros, asi como el cuerpo de circulacion donde se
desarrollé el hecho.

& Al llegar al lugar se toman fotografias generales, de mediano acercamiento y de gran
acercamiento a la via, carriles, sefialamientos cercanos, lineas de division de carriles,
marcas de contacto en el pavimento o concreto hidraulico, destrozos en la infraestructura
propia de los cuerpos de circulacién; a la posicion final de los vehiculos participantes, asi
como a sus dafios en carroceria, deformaciones, autopartes dafiadas o rotas, tablillas de
circulacion, derramamientos de liquidos propios de los automotores; finalmente de los
fallecidos, no por situaciones inherentes al morbo, sino para verificar golpes o lesiones
correspondientes con los eventos (se colocan cintas negras en las fotografias impresas
para proteccion de identidad y para fines de respeto a los occisos).

& Se realizan mediciones en el lugar y cercanos, del ancho de los cuerpos de circulacion,
de los acotamientos, de las curvaturas (si es el caso), de las marcas de frenado, marcas de
derrape, de fisuras o resquebrajamientos de elementos inherentes a la infraestructura de la
via, de las deformaciones de los vehiculos (de hundimientos y corrimientos), de las areas
de las maculaciones de liquidos propios de los vehiculos (grasas, aceites, liquidos
refrigerantes, liquidos de frenos, hidrocarburos, liquidos de baterias), de las areas de
liquidos de origen humano (principalmente hemaéticas).

& Con las imagenes y datos obtenidos se realiza el dictamen que busca establecer y
determinar el proceso del accidente, en los diferentes instantes en que se fue ocurriendo,
utilizando modelos fisico matematicos que comprueben las hipotesis establecidas para dar
explicacién fehaciente del hecho.

& Enviando el documento al control regional de la empresa para su evaluacion y visto
bueno.

Adicionalmente realizo peritajes en la misma materia para abogados del Estado de
Guanajuato y que se han presentado en diversas audiencias y Juzgados, de manera
independiente.

2.2 ACREDITACION SEGUN SEP CONOCER Y ESTANDAR DE
CERTIFICACION 0765

Hago mencion que, en el afio de 2017, obtuve la certificacién proporcionada por la
Secretaria de Educacion Publica, dentro de su organismo descentralizado “Conocer”
(Consejo Nacional de Normalizacién y certificacién de competencias laborales) establecido
como estandar de calidad 0765 denominado “Elaboracion de peritaje en hechos de transito
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terrestre”, a continuacion, incluyo el documento que comprueba la obtencion de la
mencionada certificacion:

SFCAETARIA I
EDOCACKNN TURLICA

conocer

B L LI LR T e

El Consejo Nacional de Normalizacién y
Certificacion de Competencias Laborales

Qg

« PABLO FRANCISCO PLACIDO CONTRERAS
NIETO

oon K Unie s dhe Begions do P CONPPRIN DN TR0

Cermificado de Competencia Laboral
en el Eszindoy de Competencia

Elaboracian de peritaje en hechos de tninsito terrestre

Entidad d= Cartificaciin ¢ Evaloaios

Consultores Profesionales Forenszes de México 5,.C

El peesenes sr cxpiife en Méxicw, DF, a 13 de marzo de 2057

o CONDCEN:  J3z=miry e, Jestie Alherto Almagoer Rocha
Direcror Genesal ded CONQOCER NG 2537 _ -4

COMITE DE GESTION POR COMPETENCIAS
DELUENTRO DE EXFERIMENTACIONY SEGURIOAD VIAL MEXICO,
CESVI MEXICO, SA.

ERTE CORTIIOALG 3 RULLDO TV O INTALC S U DO BTN R 8000 MR VAL TAAMITES ADsOMINALEA T Leciattz s o

ESTANDAR DE CALIDAD SEP CONOCER 0765
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conocer ESTANDAR DE COMPETENCIA

CONGCETYRSIR « COVOONIARIND « OreCeYsnic

|« Datos Genorales

Codigo Titulo:
ECOTSS Elaboraciin de pentaje en hechos de transito terrestre

Proposito deol Estandar de Compatencia
Servr como referente para la evaluacon y certificacdn de las perscnas que se desempefian en fa
clabomcion de pertaie en la matesia de hechos de transiio tecrestre.

Asimisma, puade ser referecte para ol desamolio de programas de capacacion y de jormacion
basados en Esténdares de Competencia (EC).

8 preserte EC se reflore dnicamenie a funciones para cuya reallzacion no se requiere por

disposicion legal, ia posesin de un tulo profesional. Por 1o que para certicarse en esie EC no
debera ser requisfio el pososs dicho doocumenio academico.

Descripcion genoral del Estandar do Compotencia
Ovientado a perscnas que cuerfen con conoomientocs, hablidades, desyezas y acstudes
necesarias para claborar perfiajes en hechos de ransito tesrestre

B presenie EC se fundamenta en cnterios reciores de legalidad, competfvicad, e acceso,
respeto, rabajo digno y responsabiidad socal.

Nivel en of Sistoma Naclonal de Competencias: Tres

Desamola actividades gue son programadas, tanto rutmanas como mpredecties, recbe
orlentaciin general e nsrucciones espachicas de superores, sUpervisa y anenta 3 subordinados.

Comite de Gestion por que lo desamolio
Centro de Experimentacidn y dad Vial Mé&oco (CESVI Maxico).

Focha de aprobacion por of Comito Fecha do publicacion an of Diario Oficial

Toécnico del CONOCER: de ia Federacion:
8 de |ubo de 2016 10 de agosto de 2015
Periodo sugerido de
rovisionyactualizacion del EC:
Jancs

ompummmmecamm@owmwam
de Ocupaciones (SINCO)
Sn referenie

Ocupaciones asocladas
Sn referenie

Ocupaciones no contenidas en el Sistema Nacional do Clasificacion de Ocupaciones y
roconocidas on of Sector para esto EC

Perito en hechos de transito

Clasificacion segun ol sistoma do Clasificacion industrial de America del Norte (SCIAN)

g ——

Fome: e Loscty os Covsstecs Verwin Paxwa
o re el
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conocer ESTANDAR DE COMPETENCIA

A0 o SOYORETIAIAL « U CTTain Il

Il Pertil del Estandar de Competencia

Estandar de Compotencia Elomento 1 do 2.
Elaboracion de perilaje en hechos de Recopilar ia normacion generada del hecho
transdo lerrestre de transto ferrestre

Elomanto 2 de 2

el Aclamen como resulacdo oo
analisis del hecho de transito lereste

Forrugs ou Trtievte e Coroetencs Varsaio Saaa
NP2 ra 200
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conocer ESTANDAR DE COMPETENCIA

CONOCHYVR D o COMPAALMINY « reChkvsenli

Mencionando los fundamentios de estudio de acuerdo con el métocdo cientifico y pnndpios de
omnaisica,

Mencionando ia hipdiesis del hacho de ransio terrestre de acuerdo con of método clentffico y
principios de criminalistica

Mencionando las consideracones def dotamen de acuerdo con la hipotesis de hecha de
trdrsiio formutada con base en las evidenaas de soporte recopiiadas y

Mencionando la compeobacion de la hipétesis del hecho de transiio terrestre de acuerdo con
a recanstrucaén de los hechos con base en of metodo centifico y principios de criminalisaca.

Responde a las preguntas delios terceros:
Mencionando referencias a la informacdn conlenida en ol dictamen de acuerdo con las
ovidencias de soporte para la reconstrucodn del hecho de ransiio terestre

Mencionando of marco 1ednoo def dctamen de acuerdo con ef método clentifico y principios
de cnminalistica y

Mostrando las evidencias en las que fundamenta ol dctamen

La persona es competenie cuando cbtiene los sigulenies:
PRODUCTOS

L L R

......N

La carpeta de evidencias de soporte para la reconstruccdn dei hecho de trarnsiio tecestne:
Contiene ndemero de idenaficaciin del casa,

Contiene evidenca fotografica y escrita del lugar de os heches,

Contiene evidenca fotografica y escnta de ia dinamica de colision,

Contiene evdenca fotografica y escnta def desarrolo de los hechos,

Contiene o crogus fustratvo del lugar del hecho de transito tesresire, y

Contiene of resutado de la reconsruccion del hecho de transiio tesrestre.

El documento de dictamen del hecho de transito terrestre oblenido:

Indica =l objetivalel planteamiento dei problama, ’

Contiene of marco 1e6nco de acuerdo con o méodo dentfico y prindpios de crminalistica,
Mugstra ia hpotesis del hecho de ransio formaada con base en las evidencias recopiadas,
Curdone s ovivo s oy dives y caaiias Joilun verl huafun vuiuus edos,

Contene evidencias fotograticas y escritas ded lugar de Jos hechos,

Muestra las siguientes consideraciones: direccidn y forma de ceoulacion, veloodad de
orculackdn, mecanica det hecholcolsidn y las causas determinanies del hecho,

Consene of resutado de la reconstruccon del hecho de transiio Sermestre,

Contiene la afirmacian o negacion de la hipdtesss del hecho de transito testestre, y

Muestra las condusiones dof dctamen

La persona es compatonie cuando pesee los sigulenies:

CONOCIMIENTOS NIVEL
1. Caloulo de la velocidad y dinamica de colision apicando las Comprensién
lres Leyes de Newilon.

2. Suma ce veciores Comprensién
3. Calaulo de veiockdad por deformacion de materizies Compransién
4. Caloubo de la veloodad en atropefios Comprenson
5. Condciones fSisicas de los neumadticos. Canccemiento
&. Caraceristicas de los neumaboos. Caonccsniento

Forrase ce Dmincis de Coroetersm Verwtn Phons
NPz T8 fde
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CONOCEY st 1 G o SOOI AU « rOCimaanio

CONOCIMIENTOS NIVEL

7. Cpefoente de incaon Concormento

4. Pnncipios de la Crmenalistca. Conccimento

2. Tipcs oe colsiones. Conccimento

1. Tipos ce Céculos de velocidad por atropeilamiento Conccimento

11, Tipos de cuerpos gue generan ios cafos Conoccmento

12. Atropedio Conccimento

13. Vokaduras Conccimento

14. Choques Conccimiento

15 Fases que integran el Jscio Oral Conccimento

La persona es competerde cuando demuoestia s siguenies:

ACTITUDESHABITOSVALORES

1. Responsabiidad La manera en Que presenta la reconstruccion ced hecho de
ransfo iemeste Sin fomar partido por alguna de las panies.

GLOSARIO

1. Aicances: Estas colsiones se producen cuando un vehiculo circula 2 mayor
veloodad que el gue le precede y golpea con su parte frond La
parte Fasera del otro. Estas posden ser angulares, excéntricas y
centraies.

2 Atropslo: £s el contacto de un vehioulo en movimiento contra un pestdn
3 Coeficieniz de ficacn s el faclor que expresa @ oposicion & desiizamiento erre dos
cuerpos o superfices en contacio
4. Chogques: =] ue o3 o contacio entre un vehiodo en movimienio y un

cojeto Sjo.

& Caiculos de veloocad:  £s ia acoidn Ce hacer una operandn malematica con La finakdad
de venficar & velocidad de chiculacon minma de una undad

Pagina 18

ames del mpacto.
6. \Voladuras Cuandc dos ¢ mds de los neundlicos de un vehiculo plercen
adherencia de la superice de rodamiento.
7. Yerceros Juez, representante de aseguradoa o particular.
Forrmt: o» Detincy oe Coroetencsn Vet Paara
P T4 YT

Estandar de calidad completo en el enlace:
https://conocer.gob.mx/contenido/publicaciones dof/[EC0765.pdf



https://conocer.gob.mx/contenido/publicaciones_dof/EC0765.pdf
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2.3 FOTOGRAFIAS DE ALGUNOS HECHOS DE TRANSITO
TERRESTRE INVESTIGADOS.

sty

i A » 3 i
Fotografias capturadas por el suscrito.
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2.4 DIAGRAMAS DE DESCRIPCION ILUSTRATIVA SOBRE EL

SEQUENCIA DE LA MECANICA DE HECHOY DEL VEHiICULO ACGIDENTADO

O

Con direccién a
Salamanca, circulaba el
vehiculo, sobre una recta

U

—
¢ |

)

|
Ladmn

Vam
D
Sobreviene el estallamiento
del neumatico trasero
izquierdo, originando pérdida
de control del mismo
vehiculo.

N/
\\0

|

|

|
o
|

| |
: Se producen huellas de desplazamiento
|

|

|

|

|

|

y surcolduro, cada vez mas profundo y
ancho.

/

I
|
|
|
I
I
I
Al internarde en el acota
enfrenta eI:costado izguierd
produciéndoge apalancamienfo que
g

enera vuelcd del mismo vehiculo

I
<E >Posicién fingl del mismg vehjiculo,
f sobre su cdstado izquierlo, fon 8
!cadéveres proyectados en |el derecho
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CROQUIS

Posicidon final Ford
Fiesta Blanco @

Impacto por alcance,

producido por exceso de
velocidad del tracto
camion.

Utilizando la aplicaciéon de “Google Maps” para mejor ilustracion del hecho.
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CROQUIS

Leom

Inicio de huella de
desplazamiento Posicion final del vehiculo

NS 25 <N
owi) s
Marcas de invasion a 2

la cuneta central

@ Posicidn final del cadaver

Distancias:

Longitud de impronta sobre superficie de 19.02 metros
rodamiento en carril izquierdo del cuerpo A
(hacia Salamanca)

Desde el inicio de impronta sobre 100.9 metros
superficie de rodamiento a la posicion final
del vehiculo

Desde la salida de la cuneta hasta la 53.4 metros
posicion final del vehiculo
Separacion del cadaver al vehiculo 30.21 metros

2.5 LISTA DE MATERIALES UTILIZADOS.
1.- Cinta métrica u odémetro

2.- Calculadora

3.- Camara fotografica

4.- Inclinémetro

5.- Software de aplicacion GPS, conocida como “Google maps”
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6.- Librerias de dibujos predisefiados en Excel, con objeto de realizar croquis que explique
ilustrativamente la secuencia del hecho de transito.
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7.- Casco de seguridad
8.- Chaleco reflejante

9.- Calzado de seguridad.
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CAPITULO 3.- RESULTADOS OBTENIDOS COMO DICTAMINADOR
DE ACCIDENTES GRAVES PARA LA EMPRESA EN QUE SE
LABORA.

3.1 EMPRESA DONDE SE DESARROLLA EL TRABAJO
PROFESIONAL

La empresa para la que laboro es Coforense, S.A de C.V (Consultores profesionales
forenses de México, S.C.)

Mision de la empresa: “Somos una entidad comprometida con la capacitacién, asesoria,
dictaminacion de calidad que fomenta las buenas practicas forenses en las instituciones de
procuracion de justicia y en las nuevas generaciones”

Certificaciones:
& Certificacion nacional: SEP-Conocer ECO 0765.
& Certificacion internacional: ISO/IEC 17021:2012

& Procesos de certificacion bajo la norma internacional ISO/IEC 17024-2012, bajo la
supervision y auditoria de DEKRA de Alemania y URS de Reino Unido.

La empresa cuenta con diez afios de experiencia y con presencia académica en
varios paises de Iberoamérica como Argentina, Colombia, Chile, Espafia y Portugal y forma
parte de plantillas académicas como Doctos Consultora de Argentina, la Asociacion
Espafiola de Accidentologia Vial (Espafia), la Organizacion Internacional de Accidentologia
Vial y Campus do Siniestro de Portugal, entre otras reconocidas entidades de prestigio
formadoras de investigadores forenses y colaboradoras con sus gobiernos en programas
educativos. Informacion tomada de la pagina https://coforense.com/ en internet.

Dadas las evidencias que resultan como producto del hecho de transito terrestre, se
describen, analizan, se resuelven e ilustran las hipotesis que explican las causas, evolucion
y consecuencias del accidente de transito.

La problematica a resolver radica en que al llegar al lugar del evento solo se encuentran
los productos del hecho, entonces hay que trabajar en retrospectiva, es decir, reconstruir
paso a paso el evento desde la libre circulacién del vehiculo o vehiculos, establecer las
zonas de contacto, de colisiébn o choque y a partir de entonces generar hipétesis de la
mecanica del hecho. Conforme se analizan los dafios en vehiculos, objetos y/o personas,
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se generan hip6tesis sobre los desplazamientos de cada elemento y su comportamiento,
llamando a ecuaciones de la cinematica y dindmica, asi como modelos matematicos ya
establecidos por la materia en especifico.

Resultando al final, establecer la hipétesis mas cercana a la realidad histérica del hecho,
en virtud del andlisis de los objetos materiales investigados en el lugar.

Los alcances, dentro del trabajo hacia la empresa COFORENSE S.C. se exhiben al
organismo encargado de recibir la informacion y establecer si la via de comunicacién fue
un factor determinante sobre el accidente y esta empresa toma las decisiones sobre
adecuaciones o modificaciones de seguridad que deban implementarse.

3.2.- METODOLOGIA UTILIZADA

Se realizan los métodos inductivo y analitico para establecer la hipétesis que mejor
explica las causas, evolucion y consecuencias del hecho de transito terrestre.

El método inductivo establece explicaciones generales a partir de premisas particulares,
es decir, se plantean diferentes hipotesis de acuerdo al hecho que se investiga
determinadas por las evidencias encontradas en el lugar del accidente y se consideran las
MAas importantes y que enriguezcan la hipoétesis que las incluya de mejor manera, asi como
desechar las hipotesis que las evidencias encontradas no expliqguen a profundidad su
presencia en los restos del hecho investigado.

El método analitico consiste en estudiar cada una de las evidencias obtenidas a
partir del hecho, en tal caso medirlas, ponderarlas e incluirlas dentro de la explicacion del
hecho en lo general. Es decir, considera de forma independiente cada una de las evidencias
del hecho y establecer su interrelacion, encontrando su correspondencia plena dentro del
hecho en general.

Cobra importancia la diferencia entre los conceptos de incidente y accidente. La
definicion de incidente es “un evento indeseado relacionado con el trabajo, en el cual pudo
haber ocurrido una lesién, enfermedad o presentarse una victima mortal’ (1) (Fernandez,
2012). Por otra parte, la definicion de accidente es “todo evento indeseado que da lugar a
muerte, enfermedad, lesion, dafio u otra pérdida” (2) (Fernandez, 2012)*°, aunque existen
varias posturas al respecto de las definiciones que establece la Ley Federal del Trabajo en
México.

101 y 2 (Fernandez, 2012)
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El primero advierte la probabilidad de que ocurrir del hecho, en la segunda se
establece la ocurrencia del hecho. Es por la anterior en lo que radica la importancia de la
investigacion de accidentes como medida de prevencion.

Para la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, todo accidente grave se define
con la situacion de que el producto del mismo origine por lo menos una victima fatal, que
guedard expuesta sobre la via terrestre o terrenos aledafios, objeto de estudio
criminalistico, finalmente se trata de un homicidio culposo.

El cientifico estadounidense Frank E. Bird, por cada 600 seiscientos incidentes en
la vida laboral se producen 30 treinta accidentes menores, 10 diez graves y una muerte,
aungque como se ha mencionado en el marco teérico, los registros numeéricos estudiados
por la Organizacion de las Naciones Unidas para accidentes de transito, son diferentes.

Es por lo anterior, que es necesario precisar el proceso de obtencion de la
certificacion 0765, el cual consté de dos partes: la primera, desarrollada por un examen
tedrico y la segunda, constituida por un examen practico.

Se realiza de esta forma porque reune las caracteristicas propias de un hecho
cualquiera en donde se reudnen todas las revisiones y analisis realizados en la labor comun
y de manera constante dentro de la labor realizada.

La parte del examen tedrico incluyd reactivos de tipo técnico, sobre:

a) Denominacién de caracteristicas propias del tema,

b) Factores de riesgo en la conduccién,

c) Tipos de seguridad, activa y pasiva de los conductores,

d) Tipos de seguridad que debe observar y cumplir el dictaminador de accidentes
graves,

e) Sobre los modelos matematicos empleados para determinados accidentes que
impliquen la obtencion de velocidades por medio de modelos matematicos
establecidos.

La parte practica de la certificacién, y en si de la metodologia empleada para realizar
el documento técnico cientifico que exige la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
se desarrolla por medio de
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A) analisis del estado fisico de un automovil

B) Presenciay analisis de hundimientos, corrimientos y deformacion de materiales,
producto del impacto con otro vehiculo de similares caracteristicas de peso,
forma y modelo;

C) Investigaciéon y andlisis del estado de la via en donde se desarroll6 el accidente,
c.1) Realizando medidas de los vehiculos participantes,
c.2) Realizando medidas de la via, en cuanto a su ancho de superficie, asi como
las de las guarniciones (banquetas),
c.3) Realizando la medicion de distancias de dos puntos de referencia diferentes,
hacia indicios producto del impacto fisico entre ambos vehiculos,
c.4) Realizando la medicién de varias distancias de hundimiento de materiales,
con objeto de aplicar modelos mateméticos establecidos para determinar la
velocidad con la que se conducian previo a la colision.

Modelo matematico de Campbell y Mc Henry para establecer la velocidad de impacto de
vehiculos, en base a la medicibn de seis diferentes longitudes de deformacion de
materiales, considerando valores especificos para cada unidad:

Modelo simplificado.

L)STA2-(C1+2 -C2 +2-C3+2-C4+2-C5+C6)+B/6-(C
+2-C22+2-C3+ 2 «C4 + 2 -C*5 +C?26+C1-C2+C2-C3 +
C3-C4+C4-C5+C5-C6 +5 -A22-B]

Modelo completo.

Lecturas de longitud necesarias para la aplicacion del modelo matematico de Campbell y
Mc Henry, en un automovil que presenta deformacion de materiales, posteriores al impacto
en su zona frontal.
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[ 3~ i

Datos complementarios del vehiculo para aplicar el modelo matematico de Campbell y Mc
Henry.

1“ Categoria 2° Categoria 3°categoria

DATOS

Batalla (m) 2,052a240 2,40 a 2,58 2,582 2,80
Via (m) 1,29 1,38 1,49
Longitud (m) 4,05 4,44 4,98
Anchura (m) 1,54 1,70 1,84
Masa (kg) 990 1.380 1.600
Frontal A (N/m) | 52.850 45.325 55475
Frontal B (N/m*) | 323.830 296.270 385.840
Trasero A (N/m) 64.050 68.425 71.750
Trasero B (N/m’) | 261.820 282.490 303.160
Lateral A (N/m) | 13.475 24.500 30.275
Lateral B (N/m?) | 254.930 461.630 392.730

Imagenes tomadas del libro “Calculo de la velocidad en la investigacion de accidentes de
trafico” (Muifioz Guzman, 2007)*!

c.5) Elaboracion de dictamen pericial, con estructura basada en el método cientifico
que incluye:

c.5.1.- Problema propuesto

Resolver los cuestionamientos de causalidad del hecho.
c.5.2.- Establecer hipétesis.

Por lo menos dos probables explicaciones sobre lo ocurrido.
c.5.3.- Elementos de estudio.

Fotografias y croquis de los elementos sujetos de andlisis técnico cientifico,
tales como vehiculos participantes, estado de la via, sefialamientos presentes, indicios
relevantes, etcétera.

11 “Cdlculo de la velocidad en la investigacion de accidentes de trdfico”, paginas 80, 82, 85, 86, Editorial
Elguardia, Madrid, Espafia, 2007.
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c.5.4.- Instrumental y equipo utilizado.

Enumeracién de todo el instrumental y equipo utilizado dentro de la
investigacion del hecho, tales como elementos de medicion, calculadora, equipo de
proteccién, camara fotografica, casco, nivel, marcadores, etcétera.

c.5.5.- Metodologia de estudio.

Manifestacion de la metodologia técnico cientifica de elaboracion del
documento, por ejemplo, método signaléctico, método inductivo, método deductivo,
metodologia fotografica, etcétera.

c.5.6.- Técnicas de estudio.

Manifestacion de las diversas técnicas de elaboracion del estudio técnico
cientifico, tales como el empleo de los instrumentos, calibracion adecuada de los mismos,
técnicas de analisis fisico-matematico, técnicas fotogréficas, etcétera.

c.5.7.- Estudio técnico cientifico del hecho de transito terrestre.

Enumeracion de todas las actuaciones realizadas en el lugar del hecho, asi
como el analisis pormenorizado de los vehiculos participantes y sus dafios, utilizando el
empleo de croquis y planos a escala; todo lo anterior para definir la hipotesis verdadera y
desechar las hipotesis alternativas por insostenibles, técnicamente referidas.

c.5.8.- Respuesta a los cuestionarios propuestos al principio como ejes de la
problemética a resolver.

¢.5.9.- Manifestacion de resultados y conclusiones.

¢.5.10.- Bibliografia utilizada en la resolucién del dictamen de hechos de transito
terrestre.

c.6) Presentacion del dictamen pericial a la S.C.T. y en su caso, exponerlo ante un
Juzgado Penal: adicionalmente contestar a todos los interrogatorios de la Corte Judicial, si
esta asi lo requiere.

3.4.- Seguridad industrial en el trabajo del dictaminador de
accidentes graves (D.A.G.)

Existen dos &mbitos relevantes dentro del concepto de seguridad industrial en el trabajo del
dictaminador de accidentes viales.

El primero referido a la causa del hecho de transito terrestre en concreto, mismo que
dado el estudio y andlisis del mismo revelara la causa determinante del accidente,
estableciendo con esto la hipotesis planteada que resulte ser la mas probable de haber
causado el efecto del hecho.

Por lo general es el factor humano el determinante de causalidad vial sobre un
accidente; causas que van desde la falta de pericia de los conductores hasta la toxicidad
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con la que se decide tomar el control de un vehiculo, terminan siendo los factores
resultantes de la problematica del accidente. El factor humano se establece como toda
accion u omisidn propia del conductor que afecta negativamente en el desempefo de la
conduccién 6ptima y libre transito del vehiculo automotor.

Sin embargo, habra de corroborarse y comprobarse por analisis y eliminacion de
otros factores, la responsabilidad del ser humano dentro del hecho.

Como segundo ambito relevante dentro de la seguridad del servicio que se presta
como dictaminador de accidentes graves en una autopista concesionada, el equipo de
proteccion utilizado por el especialista cobra gran importancia.

El uso de chalecos reflejantes, asi como el uso adecuado de calzado industrial de
proteccion (tipo I, calzado con puntera de proteccion, destinado a la proteccion integral de
los dedos de los pies donde existen riesgos de impacto y compresion, de acuerdo a la NOM-
113-STPS-2009) y casco para la cabeza, (de clase “C”-conductor- para reducir la fuerza de
impacto de objetos en caida, de acuerdo a la NOM-115-STPS-2009) evitara accidentes
dentro de las etapas de la investigacién ya que, al trabajar en vias de comunicacion de
trafico considerable, se esté desarrollando la labor en condiciones de alto riesgo. El uso de
gafas para los 0jos no es necesario, en virtud del desarrollo del evento a la intemperie.

El método grafico o diagrama de causa-efecto desarrollado por el ingeniero japonés
Kaoru Ishikawa (conocido como “espina de pescado”) se utiliza ampliamente en la industria
de productos y servicios tanto para resolver problemas como encontrar soluciones, y
aplicado al servicio de dictaminacion de accidentes graves, provee una herramienta Gtil que
permite establecer graficamente la aparicion de diversas hipétesis que al realizar el analisis
del hecho investigado permite encontrar la causa determinante del hecho, apoyado por la
herramientas inductivas y deductivas de investigacion del accidente.

A continuacion, presento un esquema de Causa-Efecto de Ishikawa (“espina de
pescado”) que permite plantear probables hipdtesis sobre la causa determinante de un
accidente de transito.
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CAUSA EFECTO
Trabajo del D.A.G. Carretera
Ausencia de elementos
reflejantes Mal disefio de la via.
Evitar uso de cascoy
calzado industrial _ Deficiente sefializacion. N

El hecho
de transito
terrestre.

Ausencia de mantenimiento
—_—,

Fallas intempestivas

Vehiculo

Exceso de velocidad.
Intoxicacién del conductor.
Distracciones constantes.

Factor Humano

A continuacion, ilustro con imégenes los aditamentos de seguridad industrial que
permiten realizar la labor descrita dentro del presente trabajo con objeto de divulgar su uso.

Uso de chaleco reflejante y casco de
seguridad.

Uso de calzado industrial.
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CAPITULO 4.- RESULTADOS

4.1 ELABORACION DE PERITAJE EN HECHOS DE TRANSITO
TERRESTRE.

Se incluye un peritaje de la materia realizado y rendido para un tribunal de justicia el
pasado dia 30 de septiembre del afio 2022, en donde se realizé la dictaminacién de un
accidente y su causa principal, en documento anexo al presente, como archivo Word.

MA. DEL CARMEN CALDERON CHAVEZ Y OTROS.
VS

XXXXXX, S.A. DE C.V.

EXPEDIENTE No. 203/2021

JUICIO ORAL CIVIL

C. JUEZ SEGUNDO DE JUICIO CIVIL ORAL
DEL PRIMER DISTRITO JUDICIAL DEL ESTADO
DE NUEVO LEON.

El que suscribe Pablo Francisco Placido Contreras Nieto, acreditado como Perito en la
especialidad de Hechos de Transito Terrestre, certificado en competencias 0765
SEP/Conocer y Perito en Criminalistica, autorizado por el Poder Judicial del Estado de
Guanajuato, , con el propdsito de intervenir en relacién al hecho acaecido el dia miércoles
12 de abril del aio 2017, aproximadamente a las 12:28 horas, en la Avenida Constitucion,
casi esquina con la Avenida Félix U. Gdmez en la colonia Desarrollo Urbano, Reforma, en el
municipio de Monterrey, Nuevo Ledn, donde segun la Carpeta de Investigacién 0191/2017-

UIMTY-DCG3, participando el vehiculo:

Vehiculo Uno. - Marca Dina, tipo Paradiso, con numero de serie 3ABFHFFA33S003173, tipo
urbano “XXXXXX”, color morado (en el tiempo del hecho), con tablillas de circulacién 226-

600-R del Estado de Nuevo Ledn, conducido por el C. XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX.
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Por lo que procedi a revisar la misma en cuestién, estableciéndose que el problema
propuesto se establece como “Determinar la causa o causas que originaron el hecho de
transito terrestre que se investiga”, siendo necesario, tomar en consideracion los
elementos objetivos, técnicos y cientificos que obran en autos del presente expediente
buscando dar un panorama mds amplio y detallado para otorgar un estudio que se apegue
a la verdad histoérica del hecho, por lo que a continuacion en mi caracter de perito emito
ante usted el siguiente:

DICTAMENEN LA MATERIA DE TRANSITO TERRESTRE
El presente documento contiene los siguientes apartados.
l.- Metodologia aplicada
.- Planteamiento del problema
[ll.- Antecedentes de los hechos.

IV.- Marco tedrico

V.- Hipétesis
VI.- DESARROLLO de la investigacion.
VI.1.- Fecha.

VI.2.-Revision del vehiculo involucrado, con la evidencia fisica (escrita y
fotografica)

VI.3.- Observacién del lugar del hecho, con la evidencia fisica (escrita 'y
fotografica)

VI.4.-Localizacion de huellas, indicios, sefalizacion vial,
VII.- Consideraciones.

VIl.1.-Mecanica de la colision
VII.2.- Analisis técnico de los elementos de estudio y deduccion de causas
determinantes.
VIIl.- Resultado de la Reconstruccion del hecho de transito terrestre
IX.- Comprobacién de Hipotesis (Afirmacién o negacion)
X.- Conclusiones

XI.- Material y equipo utilizado
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XII.- Bibliografia

|.- METODOLOGIA:

Con base en el desarrollo de los hechos, en la investigacion pericial en campo
efectuada por parte del suscrito, asi como por el analisis realizado al contenido de
las documentales proporcionadas, se han reunido los suficientes elementos
técnicos para responder, de forma precisa, clara y objetiva a la peticion pericial, para

lo cual me permito elaborar este estudio bajo la siguiente metodologia.

Esta investigacion se fundamenta en el estudio técnico-cientifico, siguiendo
procedimientos de investigacion donde pueden ser usados uno o varios métodos
como: inductivo, deductivo, analitico, sintético, interviniendo los principios
fundamentales de la criminalistica, y utilizando como herramienta los recursos que
otorga la fisica y la matematica, ademas de la lectura e interpretacion del reglamento

de transito vigente, y que se podra observar en el desarrollo del presente estudio.
Il.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
Dar respuesta a los siguientes cuestionarios:

CUESTIONARIO PARTE ACTORA.

ELABORADO POR LOS ABOGADOS DE LA PARTE ACTORA DE LA CAUSA PENAL.

1.- Que diga el perito si acudié al lugar donde se llevé a cabo el hecho accidental
que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX.

2.-Que diga el perito qué elementos tomo en consideracion, para la elaboracion de
su peritaje, dentro de la carpeta de investigacion, haciendo referencia al dictamen
médico en autopsia numero 900-2017 asi como necropsia, informe de los policias
de transito, testimoniales de cualquier tipo de funcionario publico y privado, registros
fotogréficos y de video filmacion, publicos y privados, solicitados en su momento y
gue sefale la ausencia de alguno o algunos de estos.

3.- Que diga el Perito si como resultado de las conclusiones y analisis que arroja la
autopsia numero 900-2017, se puede deducir y/o establecer que algun objeto
contundente que se encontraba en el umbral aledafio o accesorio al trayecto del
vehiculo denominado TURI BUS, generé o produjo la lesién o el traumatismo que
ocasiond el deceso del cuerpo del hoy occiso XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
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XXXX, dados los principios criminalisticos de uso, produccion, intercambio y
correspondencia de caracteristicas.

4.- Que realice el perito el analisis de la via donde transitaba el vehiculo implicado
en el hecho accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
XXXX, en cuanto al estado de la misma, sefalamientos, lugares de transbordo,
intensidad del trafico y demas elementos el entorno vial que pudieron abonar o ser
determinantes del hecho de transito referido.

5.- Que diga el perito si existe la posibilidad de que el conductor de la unidad de
servicio turistico implicado en el hecho accidental que origino el deceso del C.
XXXXXXXXXK XXXXXX XXXXXX XXXX, pudo haber sido afectado en el desempeiio
de la trayectoria de la misma, por factores naturales tales como: deslumbramiento
de luces artificiales, arboles de dimensiones tales que pudieran obstaculizar la ruta
o pongan en peligro la integridad fisica de los pasajeros en el lugar o aledafios al
lugar donde se suscito el hecho.

6.- Que diga el perito la ubicacién del objeto vulnerante que pudo ocasionar el
traumatismo o golpe contuso y/o cortante en el fallecido del C. XXXXXXXXX
XXXXXX XXXXXX XXXX y la implicacion del vehiculo (trayectoria, velocidad, etc.)
gue establece como causa probable.

7.- Que diga el perito las dimensiones y/o relaciones mensurables en cuanto a la
altura del vehiculo sefialado dentro de la carpeta de investigacion numero
0191/2017-UIMTY-DCG3, implicado en el hecho accidental que origino el deceso
del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, relativas a la altura corporal del
fallecido y que establezca la relacidon entre esta y la altura del agente vulnerante de
tipo contundente y/o cortante que provocoé el traumatismo o dafio corporal en el
fallecido del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX.

8.- Que diga el perito si el vehiculo en estudio implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, cumple con las
especificaciones minimas de seguridad, en cuanto a las medidas contempladas
sobre la antropometria de los usuarios, en funcion de las especificaciones para el
servicio que prestan.

9.- Que diga el perito si el transporte turistico implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX por su naturaleza,
debe de cumplir con normas de seguridad de vigilancia nacional e internacional para
el resguardo de la integridad fisica de sus ocupantes y cuales son estos.

10.- Que diga el perito si el vehiculo referido cumple completamente con las normas
mencionadas en el planteamiento anterior.

11.- Que diga el perito si es posible establecer la velocidad del vehiculo implicado
en el hecho accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
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XXXX, al momento del hecho en relacién con las lesiones que presento el cadaver
del C XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX 'y si es el caso, que lo determine.

12.- Que determine el perito la idoneidad o idoneidad del trayecto entre el lugar
donde el C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX abordo el vehiculo turistico
implicado en el hecho accidental que origino su deceso, y el lugar donde acontecio
el hecho que provoco su muerte, en cuanto a la ausencia o presencia de elementos
gue pueden poner en riesgo la integridad fisica de los pasajeros, en cuanto a la
dimensién del carril por donde transitaba, asi como el rango de velocidad permitida
para el tipo de vehiculo del que se trata. Si existen en el trayecto curvaturas
ascendentes, descendentes, plano normal, baches, topes, homogeneidad del tipo
de superficie de rodamiento, altura minima establecida en el trayecto a diversas
estructuras (naturales o artificiales) o cualquier otro factor en la via que pudiera
significar un riesgo permanente o latente, traducido en una condicidon de riesgo.

13.- En caso de que la respuesta a la pregunta anterior el perito determine que la
via no es la idonea por existir condiciones de riesgo, que diga el Perito si la empresa
XXXXXX SA. DE C.V demandada, pudo prever dichos riesgos y en su caso
modificar la ruta del trayecto para evitar los factores y condiciones de riesgo
respectivos, buscando con esto salvaguardar la integridad fisica de los usuarios.

14.- Que diga el perito si la persona moral denominada XXXXXX S.A DE C.V, cuenta
con la certificacién correspondiente para la prestacion del servicio turistico con los
debidos pardmetros de seguridad y calidad en el mismo. (Solicitando a la parte
demandada ponga a la vista del perito la documentacion respectiva en caso de
existir)

15.- Que diga el perito si puede emitir una evaluacion en cuanto a las competencias
del chofer de la unidad implicada en el hecho accidental que origino el deceso del
C. XXXXXXXXX XXX XXX XXX XXX XXXX, en materia de manejo defensivo, manejo
preventivo y situaciones de crisis, asi como la vigencia de estas cualidades
necesarias para su desempefio, en funcién de las constancias documentales que
exhiba el citado y cuando fue la Ultima ocasion en que recibié este tipo de
evaluacion.

16.- Que diga el perito si tuvo a la vista la licencia de conducir del C. XXXXXX
XXXXXXX XXXXXXXX, conductor del vehiculo implicado en el hecho accidental
gue origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, y si este
documento manifiesta situaciones de salud que pudieran afectar su desempefio en
la conduccién de un vehiculo, asi como su vigencia.

17.- Que determine el perito la importancia y/o relevancia de la presencia de
enfermedades en un conductor de vehiculos automotores, y si dichas enfermedades
pueden afectar la pericia del conductor y ser un factor limitativo, en cuanto a la
percepcion sensorial y de respuesta ante situaciones de un inminente hecho
vehicular.
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18.- Que determine el perito si el chofer XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX que
conducia el vehiculo implicado en el hecho accidental que origino el deceso del C.
XHXXXKXXXXK XXXXXX XXXXXX XXXX, al ocurrir dicho accidente, llevo a cabo la
aplicacion de las normas oficiales mexicanas establecidas para los casos de
accidentes en que resulta victima algun usuario del servicio de transporte turistico.

19.- Que diga el Perito si en la carpeta de investigaciéon 0191/2017-UIMTY-DCG3
se refieren e ilustran marcas en la superficie de rodamiento que pudieran referir
maniobras de frenamiento o desplazamiento del vehiculo implicado en el hecho
accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, que
pudieran orientar una ineficacia en la conduccién del vehiculo (detencién abrupta,
aceleracion subita u otra que manifieste concordancia con el testimonio del
conductor) y si se presentan, que interprete la dinamica de hechos, y en caso
contrario que establezca la importancia y necesidad de su andlisis para la
determinacion de la velocidad de conduccion.

20. — Que establezca el Perito la dinamica de hechos en correspondencia con las
lesiones presentadas en el cadaver del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX,
en relacién con la necropsia de ley realizada, mencionando su numero de registro,
hora, lugar y conclusiones arrojadas por el médico legista. Para poder dar
contestacion a la presente interrogativa, se necesita se ponga a la vista del Perito
la necropsia de ley y memoria fotografica incluida, realizada al hoy occiso
XXXXXXXKK XXXXXX XXXXXX XXXX.

21.- Que diga el Perito, dados los estudios técnicos mecanicos del vehiculo
implicado en el hecho accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX
XXXXXX XXXXXX XXXX, que debieron analizarse, mencionarse e ilustrarse en su
momento en la carpeta de investigacion 0191/2017-UIMTY-DCG3, si existe la
posibilidad de que un mal estado de mantenimiento del citado vehiculo pudiera
haber calificado como un factor de riesgo en la seguridad de los usuarios.

22.- Que determine el perito si el vehiculo implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, al momento de
dicho accidente contaba con los respectivos mantenimientos predictivos,
preventivos, y correctivos para prestar el servicio turistico. Para efectos de poder
responder esta pregunta sera necesario que la parte demandada, exhiba al perito
los respectivos comprobantes que acrediten el mantenimiento dado al vehiculo de
referencia.

23.- Que diga el Perito los métodos y técnicas utilizadas para la realizacion del
presente dictamen pericial en hechos de transito terrestre.

24.- Que diga el Perito el marco teérico y conceptos que fundamenten los principios
sobre los cuales apoyo la elaboracién del presente estudio.

25.- Que diga el Perito sus conclusiones.
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CUESTIONARIO PARTE DEMANDADA.
ELABORADO POR LOS ABOGADOS DE LA PARTE DEMANDADA DE LA CAUSA PENAL.
“1.- Determinard y describira el perito la ubicacion exacta del lugar de los hechos
que se investigan y establecera:
1.1 Si es via publica y el tipo de via.
1.2 La direccion de circulacion de dicha via.

1.3 La existencia de acotamientos o banquetas.

2.- Determinara y describird el perito si en el lugar de los hechos existen

sefalamientos tales como:
2.1 Sefales de alto y de limites de velocidad.
2.2 Seméforos y el ciclo de sefalizacion de los mismos.

3 determinaray describira el perito, el tipo y caracteristicas del autotransporte marca
Dina, tipo Paradiso, con niamero de serie 3ABFHFFA33S003173, que participd en

los hechos materia del presente asunto.

4.- Determinara y describira el perito, las caracteristicas de la victima y las reglas
de los pasajeros aplicables al abordar un autobus de pasaje o turismo.

5.- Determinara el perito y describira el perito, las caracteristicas del conductor y las

reglas de circulacion aplicables a él.

6.- Determinara y describira el perito la direccion y trayectoria de que antes del
impacto, llevaba el vehiculo tipo autotransporte marca Dina tipo Paradiso, con
namero de serie 3ABFHFFA33S003173, que participd en los hechos materia del

presente asunto.

7.- Establecerd y describira el perito la forma en que se verificod el impacto conforme
a la direccion y trayectoria que llevaba el vehiculo tipo autotransporte marca Dina
tipo Paradiso, con numero de serie 3SABFHFFA33S003173, que participé en los
hechos materia del presente asunto.

8.- Establecera y describira el perito la direccion y trayectoria que luego del impacto

llevaba el vehiculo tipo autotransporte marca Dina tipo Paradiso, con niumero de
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serie 3ABFHFFA33S003173, que participd en los hechos materia del presente

asunto.

9.-Establecera y describira el perito cuél es el lugar donde se verificd el impacto
entre el puente peatonal o el objeto externo y XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
XXXX, que particip6 en los hechos materia del presente asunto.

10.- Determinara el perito la velocidad que antes del impacto llevaba el vehiculo tipo
autotransporte marca Dina tipo Paradiso, con nuamero de serie

3ABFHFFA33S003173, que particip6 en los hechos materia del presente asunto.

11.- Establecera el perito la velocidad que llevaba al momento de verificarse el
impacto entre el puente peatonal o el objeto externo y XXXXXXXXX XXXXXX
XXXXXX XXXX.

12.- Establecera el perito la velocidad que luego del impacto llevaba el vehiculo tipo
autotransporte  marca Dina tipo Paradiso, con numero de serie

3ABFHFFA33S003173, que participo en los hechos materia del presente asunto.

13.- Determinara el perito la clase y evolucion del accidente de transito ocurrido
entre el puente peatonal de concreto o el objeto externo y XXXXXXXXX XXXXXX
XXXXXX XXXX.

14.- Determinard el perito la dindmica y la causa probable del accidente de transito
ocurrido entre el puente peatonal de concreto o el objeto externo y XXXXXXXXX
XXXXXX XXXXXX XXXX.

15.- Determinard el perito si conforme al carril y sentido de circulacién, el conductor
realizod alguna maniobra de frenamiento o direccional antes de que ocurrieron los

hechos.

16.- Dira el perito si conforme al lugar de los hechos y la informacion objetiva y
subjetiva recabada en el lugar del accidente, es posible sefialar que el chofer del

vehiculo hizo caso omiso de algun sefialamiento preventivo, restrictivo o luminoso.

17.- Dir4 y establecera el perito, si conforme al lugar de los hechos y la informacién
objetiva y subjetiva recabada en el lugar del accidente, tiene la posibilidad de

sefalar los campos visuales que tuvo el chofer en el lugar de los hechos.
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18.- Dira y establecera el perito, si conforme al lugar que se encontraba el chofer al
momento del accidente, en el campo visual que contaba se pudo prevenir el

accidente.
19.- Dir& el perito cual es la causa probable del accidente.

20.- Dira el perito en qué elementos técnicos se basd para sustentar sus

conclusiones.

[ll.- ANTECEDENTES DE LOS HECHOS

El hecho que se investiga, se suscité el dia miércoles 12 de abril del ano 2017,
aproximadamente a las 12:28 horas, en la Avenida Constitucidn, casi con el cruce con la
Avenida Félix U. Gdmez, colonia Desarrollo Urbano Reforma, en el municipio de Monterrey,
Estado de Nuevo Ledn, donde segln la carpeta de investigacién NUC PGJNL-043895/2017,
participando el vehiculo marca Dina, tipo Paradiso, con numero de serie
3ABFHFFA335003173, tipo urbano “XXXXXX”, color morado (en el tiempo del hecho), con
tablillas de circulacién 226-600-R del Estado de Nuevo Ledn, conducido por el C. XXXXXX
XXXXXXX XXXXXXXX.

IV.- ESTRUCTURA DEL MARCO TEORICO

La investigacion forense es la busqueda intencionada de conocimientos o de
soluciones a problemas de caracter cientifico, entonces, el método a implementar
requerira la transicion del estudio documental y de campo y la aplicacion de diversas
técnicas para estudiar el fenomeno fisico tratando de acercarnos lo mas posible a
la realidad de cémo sucedieron los hechos.

1. Método Cientifico: Es la organizacion sistematica del conocimiento basada
en principios explicativos, susceptibles de ser rechazados “empiricamente” y
que tienden a ser comprobados por el método de la observacion y

experimentacion (Método e hipaétesis cientificos, J.L. Loépez Cano, Ed. Trillas)
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2. Criminalistica. - Es la disciplina que aplica fundamentalmente los
conocimientos, métodos y técnicas de investigacion de las ciencias naturales
en el examen del material sensible significativo relacionado con un presunto
hecho delictuoso, con el fin de determinar, en auxilio de los 6rganos
encargados de administrar justicia, su existencia, reconstruirlo, o bien sefalar
y precisar la intervencion de uno o varios sujetos en el mismo. (Manual de

Introduccion a la Criminalistica, Moreno G., Rafael, pag. 22, Ed. Porrda)

La criminalistica fundamenta sus conocimientos en la aplicacion de los métodos
y técnicas de investigacion de las diferentes ciencias y disciplinas que la integran
en el examen del material sensible significativo (indicios o elementos probatorios,
dentro del nuevo sistema de justicia penal), encontrados en el lugar o lugares de la
investigacion, asi como de objetos, hechos o personas que se relacionen con el

hecho.
Los principios rectores de la criminalistica son siete, a saber:
1.- Principio de uso

En los hechos que se cometen o realizan, siempre se utilizan agentes mecanicos,
quimicos, fisicos o biolégicos. Este principio se encuentra relacionado
especificamente con el agente vulnerante utilizado que puede ser de naturaleza
mecanica (traumatismos, estrangulacion, heridas por arma blanca o de fuego, etc.),
guimica (intoxicaciones, envenenamientos, guemaduras con acidos, etc.), fisica
(quemaduras por calor, frio o paso de corriente eléctrica, etc.) o biolégico (ataques
de animales o enfermedades, etc.).

2.- Principio de produccion

En la utilizacion de agentes mecanicos, quimicos, fisicos o bioldgicos, para la
comision de los hechos presuntamente delictivos, siempre se producen indicios o
evidencias materiales en gran variedad morfolégica y estructural y representan
elementos reconstructores e identificadores. Este principio se refiere a que el agente

vulnerante puede ser utilizado en diversas formas y al cambiar la forma de uso, lo
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indicios producidos cambian, de tal manera que es posible reproducir la mecanica

al analisis detallado de los indicios.
3.- Principio de intercambio

Al consumarse el hecho y de acuerdo con las caracteristicas de su mecanismo se
origina un intercambio de indicios entre el autor, la victima y el lugar de los hechos.
Este principio, establecido por Edmond Locard, nos sefiala que existe un
intercambio de material del lugar de los hechos con la victima y el victimario por su

propia naturaleza.

4.- Principio de correspondencia de caracteristicas.

La accién dinamica de los agentes mecanicos vulnerantes sobre determinados
cuerpos deja impresas sus caracteristicas, reproduciendo la figura de su cara que
impacta” Fendmeno que da la base cientifica para realizar estudios micro y macro
comparativos de elementos problema y elementos testigo, con objeto de identificar

al agente de produccién
5.- Principio de reconstruccion de hechos o fendmenos

El estudio de todas las evidencias materiales asociadas al hecho, daran las bases
y los elementos para conocer el DESARROLLO de los fendbmenos de un caso
concreto y reconstruir el mecanismo del hecho o fenbmeno, para acercarse a
conocer la verdad del hecho investigado Este principio se encuentra relacionado
con el segundo, pues aquel nos sefala la diferencia de indicios que se producen al
utilizar los agentes vulneran tés y este nos sefiala que al estudiar detalladamente
los indicios es posible reproducir la forma en que estos se producen, y por lo tanto
estamos en posicidn de repetir cada uno de los fenébmenos producidos y al hacerlo
en el orden tipo y cantidad adecuados reconstruimos en mayor o menor grado el
hecho investigado.

6.- Principio de probabilidad

La reconstruccion de los fendbmenos y de ciertos hechos que nos acerquen al

conocimiento de la verdad, pueden ser con un bajo, mediano o alto grado de
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probabilidad o simplemente sin ninguna probabilidad. Pero nunca se podra decir:

“esto sucedid exactamente asi’.
7.- Principio de certeza.

Las identificaciones cualitativas, cuantitativas y comparativas de la mayoria de los
agentes vulnerables que se utilizan e indicios que se produce en la comisién de los
hechos, se logran con la utilizacion de metodologia, tecnologia y procedimientos
adecuados, que dan la certeza de su existencia y de su procedencia.

Transito terrestre es la rama de la criminalistica que se encarga de la
investigacion  técnico-cientifica de los hechos de transito, utilizando
fundamentalmente los conocimientos fisico-matematicos, empleando los métodos
adoptados por la criminalistica; el método Cientifico, deductivo, inductivo, analitico,
sintético. Los principios fundamentales de la criminalistica, como son el intercambio,
la correspondencia, la reconstruccion y la probabilidad, son retomados de los
elementos objetivos que se proporcionan y/o de la observacion del lugar de los
hechos, los dafios que presentan los vehiculos involucrados, del analisis de los
elementos subjetivos a través de documentos concentrados en la carpeta de
investigacion o Averiguacion Previa, tales como; declaraciones de los conductores
y/o peatones, puestas a disposicion de los policias, remitentes, notas informativas

de los paramédicos.

Un hecho de transito terrestre es el resultado de un proceso en el que intervienen
multiples factores que resultan de una compleja interaccion entre el vehiculo, la via,
su entorno y el hombre, siendo sucesos donde es estrictamente necesario para
catalogarlo como tal, que se encuentre involucrado por lo menos un vehiculo y que

este en movimiento.

El Dictamen pericial es resultado de una investigacion metddica, sisteméatica y
reflexiva que asocia a los elementos objetivos con los subjetivos para establecer la

mecanica de los hechos, con la idea de conocer la verdad.
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Conceptos de fisica.

Energia cinética. - Cuando un cuerpo de masa m se mueve con una velocidad

V, posee una energia cinética o energia de movimiento, expresandose como:
Ec= Y2 mv?
Donde m es la masa del cuerpo y v es la velocidad del mismo.

La cantidad de movimiento total de un sistema de cuerpos que chocan,
inmediatamente antes de la colisidn, es igual a la cantidad de movimiento total del

sistema, inmediatamente después del choque y se manifiesta como:

p=mv
Donde m es la masa del cuerpo y v es la velocidad del mismo

Formula internacional de la velocidad es la deduccién matematica que relaciona
la friccion del neumético sobre la superficie de rodamiento (u), la aceleracion de la

gravedad (g) y la longitud de la huella de frenado que puede dejar el neumético
sobre la superficie de sustentacion (d) y se manifiesta como:

V =.2gud

Las expresiones fisicas anteriormente sefialadas establecen una relacién entre
la masa y la velocidad de los cuerpos, estableciéndose que un cuerpo con mayor
masa y mayor velocidad impondran una direccion afin a las proyecciones vectoriales

de una colision elastica.

La distancia recorrida durante los tiempos de percepcién y reaccion (dp + dr) =

dpr

se lleva a cabo mediante el proceso denominado PIEV (Percepcion, Inteleccion,
Emocion, Volicién).
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1.- Percepcion. - Impresién material producida en los sentidos por un estimulo
exterior. Es una recepcién sensorial de informacion; se percibe la situacion. Para un
conductor, es el intervalo de tiempo comprendido entre la aparicion del objeto

exterior y su reconocimiento a través de su sensacion visual.

2.- Inteleccién. - Acto de entender o concebir; se entiende la situacion. Es el

tiempo requerido para comparar y registrar las nuevas sensaciones.

3.- Emocién. - Agitacién del animo producto de la percepcién y el entendimiento
de la situacion. Durante este tiempo el conductor utiliza el juicio y la experiencia

para tomar una actitud o llegar a una decision.

4.- Volicién. - Acto por el cual determina hacer algo. Es el tiempo necesario para

llevar a la accién la decisién tomada.

Norma oficial mexicana (NOM) 003 SEGOB 2011 sobre “Senales y avisos para
proteccion civil”’, que no se contrapone con la NOM 026-STPS-2008, que refiere
sobre las medidas de seguridad e higiene en el uso de colores y sefales de
seguridad en los centros de trabajo, (asi como la identificacion de riesgos por fluidos
conducidos por tuberias) ya que el accidente se genero fuera de centro de trabajo

alguno.

En la mencionada norma oficial mexicana, en el apartado sobre disposicion de
colores de seguridad, se establece diferencia entre la sefialética con fondo en color

amarillo y la que utiliza el fondo en color rojo.
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Fuente: https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/138413/NOM-003-SEGOB-2011.pdf

SEP CONOCER Estandar de certificacion EC 0461.01, “Operacion

del vehiculo unitario terrestre”

Sirve como referente para la evaluacion y certificacion de las personas que se

desempefian como operadores, choferes y conductores de taxi, que incluye a

conductores de autobuses, camiones, camionetas, taxis y automoviles de pasajeros

incluidos dentro Sistema Nacional de Clasificacion de Ocupaciones (SINCO)
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NOM 08-TUR-2002

Norma Oficial Mexicana que establece los elementos a que debe sujetarse los

guias generales y especializados en temas o localidades especificas de caracter

cultural.

https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/12891/NOM-08-TUR-2002.pdf

Dentro de la presente norma oficial se detalla la necesidad del acreditamiento de

participacion en uno o mas cursos de actualizacién impartidos por instituciones con

reconocimiento en el &mbito cultural y académico coordinados por la Secretaria de

Turismo, obteniendo una credencial de reconocimiento que avala el cumplimiento

de la Norma cada cuatro afos; para la operacion se debe extender un documento

correspondiente a la garantia del servicio contratado que requiere se informe la

vigencia del servicio, asi como el visto bueno del recorrido e itinerario contratado,

asi como un seguro de viajero y de responsabilidad civil del que presta el servicio,

como se detalla a continuacion:
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6. De ia actuaiizacion y el refrendo

6.1 Los guias de hrsias segun su modahdad deben Screditar habes PaMcPasd &n UNO O Mas crsos de
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Para los guias generaies 105 cursos 05 aCtuslizacdtn G=ben acumuiar cuando menos 40 horas anuaes. o
Deen. que &n su totakdad sumen 160 horas & final def penodo de custio afos

Pars los guias especaizados en lemas o ocalkdades stpecificas deten oscumular cuando Mmencs
20 horas anuales. O bwn, que en su otaidad sumen 80 hoeas af Tl 0wl penodo de cuatro afios

62 Los gulas de Wrstas deban soictar of reffendo de la credencal de reconocImento que avala o
cumpimeento d= &sta Norma cada custio aflos. pars tal efecto tenen B obiigsctn de presentar ante ia
Secrstana 0= Sguentss Jocumentos

8) Copea o= la gedencsl e rec ko por

b) Constance de soeditacion de Cins0s 0o actuaizocon que ampare @ suma 180 horas. u B0 horas
segun B modalsiad de guia de hanstas condorme al punio 6 1 de B norma,

c) Cenficado medico de buena salud sn genaral

d) Encaso de Ser extiargss demés de o S cumplin nue oon o & 30 on of
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frchwo  flcien Yor Fomar  Veppame  Ayuse

mido  Merranientas NOM-06-TUR-200.. *

BEXGBAOO 1 RO OO w- K T BLZaDOQ
7. De la operacion

7.1 Los guins de lurstas ol controtarse con una persona fisica o morad, sin intermedincidn, deben extondear
ol documnento correspondients que garantics los servicios contratados, dicho documento debe estar escrito en
espafiol y en Ingles, sin penuicio de @ ubdzockdn de oo idioma y contener como MmO
lo siguienta:

*  Nombre del guia

s RFC.

e Domicilio y telefono

e Numero de credencial de reconocmiento

. Vigencia dal sarvicio.

. Fecha en la que prestara &l servicio

e |dioma(s) &n que S& Proporcionaran ko5 Senacios.
* Racomdo e tinerano contratado.

. Twempo astimado de duracion del servicio

N Costo por servicio (detalis del mismo con 1os gastos que Incluye).
. Tipo de seguro:

- Visjera (),

- Responsabilidad Cive ( ),

o  Fama dei prestador de servicios.

@

kS

Pagina. 51



Pagina 52

[ NOM-08-TUR- 2002 pek - Adnbe Acrobt Resder OC (84-ba1 - o
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. Nombre y firma del tunsta (hrma opcional)
o  Comentanos scerca dei servici (opoonsal).

7-2 La publicidad que hagan l0s guias de lunstas respecto a los Servicios que proporcionen, debe sef
clara. precisa. confiable y no debe nducir 8 mor o confussin

7.3 Los guias de tunstas deben dar un mforme ciaro y detaliado a l0s tunstas sobre las precaucones
penerales que deban observarse en el racormido y cOmMO BCtUar en caso de emergencia

7.4 Tratdndose de guias de turstas que prestan sus servicios con intermediacion de una agencsa de viajes,
&sta @5 la tesponsable de expedir ia solcitud de servicios

7.5 Los guias de tunstas deben portar a la vista, durante la prestacion del serviclo, |a credencial de
reconocimiento que avala & complimento de la presente Norma.

» 7.6 En ningun caso un solo guia puede atendsl Qrupos integrados poc un Namere mayol de veinticnco P
personas, debiendo subcontratar un guia adicional en los sitios de merss turistico. con excepcion de que en &l
sitio no s cuente con guias acreditados en el idioma en que se realiza 6l servicio, excepto en of caso de
fronsportacion en in que serd suficiente un guia por vehiculo

7.7 Los guiss especiaizados &n un tema o localdad especifica no podran otorgar oflenacion e informacion l
fuera de la zona o localidad, asi como del tema para el cual fueron acreditados

7.8 Ningun gula general o especializado en un tema o localidad especifica puede obstaculizar, prohioe,
restningir. condictonar o amenazar el derecho de olro guia de sjercer sus Senacios en cuaiquier plaza de
cordctor pibico 0 destino turistico, @51 CcOMO MUSHOS, MONUMENIOS. 20035 arqueologicas y porques
nacionales, entie olros, en caso contrano se hard acreedor a las sanciones contenidas en el punto 8 2, incso

0) de e5ta Norma
8. De la suspension, negacion o revocacion de la credencial de reconocimiento
8.1 Son causas para que la Secretaria suspenda o retire por un maximo de 30 dias hablles la credencial v
55 NOM-08-TUR- 200 ¥ - Adabe Acrobet Resder OC (84-ba) - o
frehvo  fdcien Yer  Frmer  Veppame  Ajuse
Mico  Merrarnietas NOM-06-TUR-200.. = (D A Iniciat sesh
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8. De Ia suspension, negacion o revocacion de la credencial de reconocimiento I

8.1 Son causas para quo la Secrataria sespenda o relife por un mdxmo de 30 dias hatdes lo credencial
Of reconocinuento o Imponga las sanciones sefialadas en el punto 2 2 de 1a presente Norma cuando

a) No observe las reglas de acceso y operacion de los stios de interés turistico como museos,
monumentos, zonas arqueoiogicas, parques nacionales, entre olros, asi como de las arsas publicas
de recepcion de los sstablscmientos de hospeda y plazas de caractsr publico

b)  Incumpla l0s serviclos o las caracteristicas o condciones pactadas con los tunstas y'o no extienda el
documento que garantiza los senacios

c) Presie sus servicios tanendo la credencial de reconocemiento vencida

d) Durants &l desamolio de su actividad no porte en un lugar visible ia credencsal de reconocimeento
vigente

e) Conlrole sus sernicios o abenda o un lunsta o grupo de funstas en un xboma distinto ol acreditado en
I credencml de recondcimiento

8.2 Son causas para que lo Secralario niegue o revoque de manera mmaediata y definitva ln screditacion
de la credenciol do reconocimionto de la norma al guin de turstas cuando

a) Elaspirante 8 obtener la credencial de reconocamiento presente minrmacion y/o documentacon falsa l
b) Presente informacion yio documentacion falsa pare efectos de refrendo de lo credencial de
feconocimiento

¢} Haga wso Indebido de la credencial de reconocmiento como transfenda. cedera. donara o
raproducirla por cuslqueer sistema mecansco, electronico o computanzado, entre otros

d) Un guia de tunstas o aspirante a guia de tunistas se acredite o pone cualquier tipo de cradencial o de
dentiicacion ckstinta 8 la credencal de reconocimento que expide la Secretarla conforme a la
presente Norma que confunda o desonente a los tunstas. v
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Andlisis de zonas del craneo humano afectadas por golpes contundentes, en
funcion del principio criminalistico de produccién.

Fracturas de craneo y valores relativos a la fuerza aplicada en relacion a la velocidad

del mismo.

Modelado de fractura del
craneo bajo condiciones d
impacto

TESIS

Que para obtener el titulo de
Ingeniero Mecanico

PRESENTA
Eduardo Arturo Ruiz Allende

Existe un error mayor entre los valores de las simulaciones elaboradas por Sahoo
ot ol y &l modelo realizado en este rabajo 1o que podria atnbuirse al tamafo del
craneo. pero al nO tener las dimensiones de I0s Craneos evaluados. esto no se

puede comprobar
Tabla 4.1 Fuerzas mpacio recreando o modelo de Sahoo et o

I .'l
. — 'itam
. s
[ 8T — .
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-
' vra

Figura 215 Desplazamientos 3) carga de 80 N, b) carga de 800 N ¢} Carga de 1800 N {Arango, 2014)
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15 Cinematica del trauma.

El Comité de Trauma del Colegio Americano de Cirujanos (CTCAC), define a la
cinematica del trauma como aquel mecanismo lesional que da ongen a las fuerzas
que producen deformaciones mecanicas y respuestas fisiologicas que causan una
lesion anatomica o un cambio funcional en el organismo del paciente traumatizado.
Un trauma también se define como las lesiones resultantes de la explosion brusca
del organismo a una fuente de energia o a la ausencia de los elementos vitales para
la vida como el oxigeno y calor. Como se ve, los traumatismos se producen por la
transmision de energia que al ser aplicadas sobre el cuerpo provocan distintos tipos
de lesiones, esta energia se clasifica en cinética, térmica, eléctrica, quimica,
mecanica, radiante.

a)

9, =

Figura. 1.6 a) Fractura ineal. b) Fractura por hundimiento, (Rando et al, 2008)

SEGURIDAD VIAL

Es la suma de condiciones por las que las vias estan libres de dafios o riesgos
causados por la movilidad de los vehiculos, la cual estd basada en normas y
sistemas por las que se disminuyen las posibilidades de averias y choques, asi
como sus consecuencias y su finalidad es proteger a las personas y bienes,
mediante la eliminacién o control de los factores de riesgo que permitan reducir la

cantidad y severidad de los siniestros de transito.
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SEGURIDAD VIAL ACTIVA

Los elementos de la seguridad vial activa son aquellos que tienen como objetivo
evitar que se produzca el hecho de transito y se pueden englobar en tres factores

intervinientes, siendo estos: el ser humano, el vehiculo y la via.
SEGURIDAD VIAL ACTIVA PARA LA VIA

Son todos aquellos elementos incorporados a la via que evitan que se

produzcan hechos de transito, tales como:

& Bandas sonoras & Pasos de peatones

elevados
& Peraltes de las curvas & Sefializacion adecuada

& Asfalto con alta adherencia

SEGURIDAD VIAL PASIVA

Es el conjunto de acciones y elementos de seguridad de los vehiculos y demas
elementos del transito que intervienen durante y después de un hecho de transito
con el objetivo de reducir sus consecuencias (lesiones sufridas por ocupantes, los

peatones, los ciclistas, etcétera).

Cinturén de seguridad de dos puntos: Se coloca sobre las caderas del

pasajero
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Cinturén de seguridad de tres puntos: Desarrollado por la empresa Volvo, es

uno de los cinturones de seguridad mas eficientes de la actualidad. Parte de dos

puntos de anclaje e incluyen un tercer punto de sujecion por encima de uno de los

hombros del pasajero.

MANEJO DEFENSIVO.

La secretaria de energia ha difundido material propenso al desarrollo de la

responsabilidad de los conductores introduciendo los principios del manejo

defensivo ante cualquier eventualidad, tal como el siguiente triptico, elaborado y

distribuido por la Secretaria de Energia, en México:
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DIABETES

Se menciona este padecimiento en funcién de que el examen médico del conductor del

transporte turistico, indicé la presencia de este padecimiento en él.

La diabetes se define como un trastorno crénico, congénito o adquirido del
metabolismo de los hidratos de carbono, que se caracteriza por una insuficiencia o
disminucién de la formacién de insulina en el pancreas o a que la insulina formada

es insuficiente en actividad por un trastorno de las células.

Como uno de sus tantos sintomas, se presenta el cansancio, reduccion de la
actividad corporal y psiquica con facil fatigabilidad y posibles deficiencias en la
agudeza visual, en la vision periférica, asi como una menor resistencia al

deslumbramiento y baja percepcion de la profundidad.

La Diabetes Afecta la Retina
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V.- HIPOTESIS

Estableciéndose como hipétesis de lo sucedido se determinara como causa
determinante del hecho que la ruta descrita por el vehiculo Marca Dina, tipo
Paradiso, con numero de serie SABFHFFA33S003173, tipo urbano “XXXXXX”, color
morado (en el tiempo del hecho), con tablillas de circulacion 226-600-R del Estado
de Nuevo Ledn, conducido por el C. XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX gque transitaba
por el carril central de la Avenida Constitucion no forma parte de un recorrido seguro
y que mantenga condiciones Optimas de salvaguardar la integridad fisica de sus
ocupantes al transitar cerca de pasos a desnivel dentro del recorrido; asi como la
falta de capacitacion necesaria del operador del vehiculo en comento, que pudo
haber evitado el hecho que se investiga, que derivd en el fallecimiento del C.
XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX.

VI.- DESARROLLO DE LA INVESTIGACION
VI.1.- FECHA Y HORA DE INTERVENCION
El pasado dia 14 de septiembre de 2022, el suscrito acudié a la ciudad de
Monterrey, Nuevo Leon, con objeto de tener a la vista el vehiculo Marca Dina, tipo
Paradiso, con numero de serie BABFHFFA33S003173, tipo urbano “XXXXXX”, color
morado (en el tiempo del hecho), con tablillas de circulacién 226-600-R del Estado
de Nuevo Ledn; asi como visitar el lugar en donde se llevé a cabo el hecho

investigado.

VI.2.- REVISION DEL VEHICULO E IMAGENES DENTRO DE LA
CARPETA DE INVESTIGACION 0191/2017-UIMTY-DCG3.

De acuerdo con lasimagenes y descripcion del estado en que se encontraban los vehiculos

intervinientes del hecho en estudio, encontrandose la siguiente informacién:
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IMAGENES AL INTERIOR DE LA CARPETA DE INVESTIGACION

ESTADO DEL VEHICULO vehiculo Marca Dina, tipo Paradiso, con nimero de serie

3ABFHFFA33S003173, tipo urbano “XXXXXX”, color morado (en el tiempo del hecho), con

tablillas de circulacién 226-600-R del Estado de Nuevo Ledn

Calle Lazaro Garza Ayala numero 3627, colonia
Francisco |I. Madero, municipio de Monterrey,
sitio donde se encuentra el vehiculo parte de la

presente investigacion.

Angulo posterior trasero del vehiculo en

comento.

Aspecto exterior del local.

Tablilla de circulacién trasera del vehiculo,

donde se lee “226-600-R”
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Vista posterior derecha del vehiculo, donde en su
parte superior se haya la zona donde se verificé

el accidente sufrido por el hoy occiso.

Zona de acceso de pasajeros y operador de la

unidad.
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o

Vista delantera derecha del vehiculo.

Vista desde la arista frontal derecha del

vehiculo.
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Vista frontal del vehiculo.

Tablilla de circulacién trasera del vehiculo, Vista delantera izquierda del vehiculo.

donde se lee “226-600-R”
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Acercamiento a la zona de acceso al interior

del vehiculo.

Aspecto del interior, del piso inferior techado.

Vista del asiento del conductor. No se

encuentra dispositivo de intercomunicacion
oral con los pasajeros que se encuentran en la
parte superior tales

descubierta, como

microfono o bocina o intercomunicador.
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Vista de la escalerilla de acceso a la zona superior

trasera descubierta del vehiculo. Se aprecian
rotulos INFORMATIVOS, en fondo amarillo y en
circulo y linea diagonal en color rojo, donde se
lee  “No introducir comida ni bebidas
embriagantes” con sendas imagenes de los

objetos referidos.

Pagina 63

Aspecto del pasillo central de la zona superior
descubierta, de zona frontal a zona posterior,
donde al fondo se presentan dos rétulos, el
superior de caracter INFORMATIVO, en fondo
color amarillo, con figura de persona sentada y
colocado un cinturdn de seguridad donde se lee
“Favor_de permanecer sentado con su cinturdn
de seguridad durante todo el recorrido”. El
segundo rétulo, en fondo color rojo, por

convencidon senalética de atencidon extrema,

donde se lee “Extintor” con una silueta de un

extinguidor.
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Vista del fondo del pasillo superior donde se

presentan dos rotulos, el superior de caracter
INFORMATIVO, que no cumple con la Norma
NOM-026-STPS-2008, en fondo color amarillo,
con figura de persona sentada y colocado un
cinturén de seguridad donde se lee “Favor de
permanecer sentado con su cinturén de
seguridad durante todo el recorrido”. El segundo

réotulo, en fondo color rojo, por convencidn

sefialética de atencidn extrema, donde se lee

“Extintor” con una silueta de un extinguidor.

Aspecto del pasillo central de la zona superior

descubierta, de zona posterior a zona frontal.
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Vista del letrero de fondo amarillo de caracter
INFORMATIVO, en fondo color amarillo, donde el
color no cumple con Norma Oficial, en cuanto al
color, con figura de cinturén de seguridad, sin
abrochar donde se lee “Uso obligatorio de

cinturén de seguridad”.

Vista del interior del habitaculo de pasajeros

techado, de zona trasera a zona frontal.
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Aspecto de la vista frontal del operador.

Pagina 66

Cada asiento consta de cinturones de

seguridad, pero son de dos puntos. El uso de
cinturones de seguridad de tres puntos deberia
de haberse considerado para ofrecer mayor

seguridad a los pasajeros.
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Vista del fondo del pasillo superior donde se
presentan dos rotulos, el superior de caracter
INFORMATIVO, en fondo color amarillo, con
figura de persona sentaday colocado un cinturdn
de seguridad donde se lee “Favor de permanecer
sentado con su cinturén de seguridad durante
todo el recorrido”. El segundo rétulo, en fondo

color rojo, por convencion sefalética de atencion

extrema, donde se lee “Extintor” con una silueta

de un extinguidor.

No existe dispositivo acustico alguno (bocinas,
intercomunicador, contacto para conectar
equipo accesorio, etc.) que permita la escucha
de mensajes desde el habitaculo inferior, ni por
debajo, ni por arriba de los asientos del

vehiculo.
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No existe dispositivo acustico alguno (bocinas,
intercomunicador, contacto para conectar
equipo accesorio, etc.) que permita la escucha de
mensajes desde el habitdculo inferior, ni por

debajo, ni por arriba de los asientos del vehiculo.
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No existe dispositivo acustico alguno (bocinas,

intercomunicador, contacto para conectar
equipo accesorio, etc.) que permita la escucha
de mensajes en el interior del habitaculo
inferior, ni por debajo, ni por arriba de los

asientos del vehiculo.
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MEDIDAS

Altura hasta tubos

3.65 metros

LARGO TOTAL: 13.00 METROS
ANCHO TOTAL: 2.60 METROS
ALTURA TOTAL:3.65 METROS

INFORMACION SOBRE EL DIA DEL HECHO QUE CONSTA DENTRO DE
LA CARPETA DE INVESTIGACION DE LA CARPETA

DE INVESTIGACION 0191/2017-UIMTY-DCGS3.
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Se manifiestan los datos generales del conductor del vehiculo referido.

Informe policial homologado.
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Croquis del hecho al interior del Informe Policial Homologado.

G AICAD LTI YT e Un | 1L ] 96 mAE LoUSIG UG WaARA U (W ] R O Y VU | I
Observaciones: NINGUNA
7 Se anexa acta de otros vehiculos y'o objetos SI[ ] No [ ) Cuantos [ |
< dol lugar do =
Tipo de lugar: Avierto [ ] Cerrado [ ] Mixto[X] Otros[ )
—
Tipo de suslo: x) {1 [ ] Otros[] . . !
Condiciones de suolo: Seco [ X ] Himedo [ ] Mojado | JOwo[ ] Toas = !
CHima: Nublado [ X ] Lluvieso [ ] Soleado [ JOtro{ ] J
lluminacion: Natural [ X] Adtificial [ ] Otro [ ]
Observaciones: LUZ NATURAL
Croquis simple de lugar de Inspeccién
-‘ij—_—
i1
SIhNG
A\ =
-: ~
327 |
= i : |
[ AV, conshalucea al Pate i
= < ;
- |
= > < |
|
L = = — 4|
e e T ~r |
Poticia® quo realiza of croquis dei lugar: N ROGELIO MARQUEZ LUCIANO B -
o SE ANEXA PARTE Y ¥ 42194 EL POR JONAS PEREZ, EL OE OE Y
T — __Haltezgo en In Inspeccion del ugar .
Cantidad — to(s) I Doscripcion -
- -7 —R -
X -~ T
- Anexo da continuackbn de INSpE Si[ ) Ne [ X] Cuantes [ ]
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Notificacion de derechos del imputado.
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En el documento se refiere el padecimiento declarado por el conductor, C.
XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX. Declara que padece diabetes y se administra

medicamento cada doce horas.
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Aspecto del piso superior del vehiculo, posterior al hecho y que consta al interior de

la carpeta de investigacion.

También se encontrd la entrevista de 1 C N -

donde manifiesta que e/ dia de hoy 12 de Abril del aflo 2017, me encontraba a bordo
de un camién Turibus el cual le brinda servicio al Parque fundidora, para recomido
por la ciudad de Monterrey estando yo en compaliia de mi familia entre elios, mi
hermano que en vida levara el nombre
quien al ir por una avenida de la cual yo desconozco el nombre puesto que solo
estoy de turista en la cludad, pero como referencia tra Ci un
Hospital de Ginecologia, en esos mome.

s¢ pone de pie, y como el camion es al ae ibre. repentinamente observo gue

y por tal motivo mi hermano cae al
piso del camion, y el camion se

detuvo, y médicos del hospital cercano dieron primeros auxilios al r
la cual trasiado a mi hermano
al hospital universitanio, para que recibiera atencidn médica, momentos

IR 2/ ‘o, Q08 como habls nresads
habia fallecido, y que como habla ingresado

a causa de un accidente le tenian que realizar la autopsia correspondiente”

Declaracion de la hermana de la victima, en donde narra el hecho, estando en

posicidn cercana a la misma.

Pagina. 74



permaneciendo 3

También la entrevista el 12 de abril de 2017 de la C. _

_ donde manifiesta "y al salir del parque fundidora y al llevar
minutos aproximadamente de recorrido mi esposo el C.*

gresar adre repentinamente vemao:

Declaracion de la esposa de la victima, estando cercana a la misma.

encontr una entrevista de la C | « focha

12 de abril de 2017 en donde manifesto que los gulas de dicho tour les informaron
y las personas que
estuvieran en la parte superior descapotads deberian ir todo tiempo sentado
acemis do daries rpticas de informackin y dicho aujese (IEEREINENNN
) se quedo parado /o cuales no estaba permitido segun las
instrucciones que nos proporcionaron los guias de dicho vehicuio, y las

instrucciones que se encuentran en &l Interior del vehiculo ademas de usar el
W no sacar las manos del vehiculoc, por lo que mi hermana h
e menciono que se senfara ya que en dicho trayecto habia arboles y
puentes y en ese momento dicho sujeto se sentd en uno de Jos asientos del autobus,
por unos minutos, pero cuando ai pasar por un puente elevado sin saber si es
vehicular o peatonal que cruza con dicha avenida, esta persona se levanté de su
asiento y al estar en el pasillo rumbo a las escaleras para bajar este bolefo hacia
donde se encontraban sus familiares y dio espalda al frente de la direccién en
gque nos dirigiamos y en este instante este se golped con un tubo que sobre salia
de ia estructura del puente elevado, y en ese momento dicha persona cayo al suelo
del pasillo de dicho autobus inconsciente y este I
, por lo que los demas pasajercs pidieron al conductor que defuviera ia
marcha del vehiculo, haciéndolo casi de inmediato, deteniéndose a /a aitura de
una clinica del! IMSS en donde dicho conductor descendio del vehiculo y se dirigié
a dicha clinica en donde pidi6 auxilio regresando en compania de varios
doctores los cuales comenzaron atender a la persona lesionada, asi mismo refiere
que dicho vehiculo circulaba a una velocidad muy moderada que y creo era
aproximada de unos 30 kilometros por hora ademas de que habia tréfico.

sube a la parte alta para ver como nos encontrabamos,
minutos aproximadamente sentado junto con nosotras y al
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Declaracion de una pasajera, estando en el piso superior del vehiculo y cercana

a la posicién victima.
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CROQUIS DEL LUGAR REFERIDO.
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AUTOPSIA PRACTICADA AL CADAVER.

AL C.
AGENTE DEL MINISTERIO PUBLICO EN TURNO.
PRESENTE.-

uscritos Peritos Médicos Forenses DR_Y DR.

designados por el C. Director del Instituto de Criminalistica y Servicios Periciales para efectuar
AUTOPSIA 900 al cuerpo que ingresé a las instalaciones del Servicio Médico Forense a las 15:00 horas de dia 12
de Abril DE 2017 nos permitimos informar a usted lo siguiente:

OBSERVACION DEL CADAVER

Fecha 1 ' 120
Nombre
Sexo: MASCULINO Edad Aparente: 47 Afos

Color: APERLADO
Complexion: OBESA
Estatura: 1.78 mts. Perimetro Toracico: 1.02 mts, Perimetro Abdominal: 1.04 mts.
Cabellos: NEGRO
«_-ente: GRANDE
Ojos: CAFES
Nariz: RECTA
Cejas: ESCASAS
Pestafias: CORTAS
Boca: GRANDE
Labios: DELGADOS
Pabellones Auriculares: GRANDES
Bigote: RASURADO
Barba: RASURADO : Crecida de: hrs.
Mentéon: REGULAR
Estado de Conservacion: BUENA

N o
- OO0 n

ol [ Jo
oo
>OO>>
OO
OO

Prétesis:

SIGNOS DE MUERTE REAL
RIGIDEZ EN PROCESO DE INSTALACION
Articulacion Temporomaxilar: SI Nuca: Si
Miembros Inferiores: NO Manos: NO |
Miembros Superiores: Sl Torax y Abdomen: NO

Livideces: DIFUSAS EN PLANOS POSTERIORES, MODIFICABLES A LA DIGITOPRESION
Enfriamiento (Temperatura Rectal): S!
Putrefaccion: NO
SN ProcuRapuRia
A comneivsros
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DESCRIPCION DE LESIONES EN LA ViCTIMA QUE DERIVARON EN LA PERDIDA DE LA VIDA.
ZONAS DE AFECTACION

De acuerdo al reporte del médico forense, la victima presentaba:

EXPLORACION DE REGIONES MEDICO — FORENSE

Cuello CILINDRICO Y NORMAL

Cuero Cabelludo LO DESCRITO EN TRAUMATOLOGICO

Orificios Naturales(Boca, Nariz, Orejas, Ojos y Ano) PERMEABLES, SALIDA DE SANGRE POR BOCA Y FOSAS
NASALES

Conjuntivas (Equimosis) PALIDAS

Organos Genitales NORMALES

Manos y Ufias (Manchas) CON CIANOSIS SUBUNGUEAL
Salpicaduras de Sangre EN CABEZA Y ROSTRO

Restos de Pélvora, Estigmas Profesionales y Polvo sub-ungueal NO
EXAMEN TRAUMATOLOGICO

4 = niran

ANTERIOR
SON IRREG
2.
1Z
3.-

4.-
EXAMEN DE CAVIDADES
(Se anotaran en el espacio libre tnicamente los datos positivos)
; CRANEO
ABDOMEN '

CONSIDERACIONES MEDICO FORENSE

|.- PESO DEL CUERPO 83.500 Kg.
.-
D
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PROTOCOLO DE ACTUACION DEL MEDICO
FORENSE Y CONCLUSION.

INSTITUTO DE CRIMINALISTICA Y SERVICIOS PERICIALES
SERVICIO MEDICO FORENSE

AUTOPSIA NO. 900 - 2017

Semefo

MONITORIZO SIN ENCONTRAR TRAZO ELECTROCARDIOGRAFICO, SE |

RESUCITACION SIN RESPUESTA. FALLECIENDO 12 DE ABRIL DE 2017 A LAS 12:59 HRS.

lll.- METODOLOGIA DE LA AUTOPSIA MEDICO LEGAL:

1. INGRESA EL CADAVER A LAS INSTALACIONES DEL SERVICIOS MEDICO FORENSE.

2. SE VERIFICA TENGA HOJA DE LEVANTAMIENTO DE CADAVER Y CADENA DE CUSTODIA POR PARTE DE

CRIMINALISTICA DE CAMPO.

3. SE LE ASIGNA UN NUMERO DE AUTOPSIA Y SE LLENA UNA HOJA DENOMINADA ADMISION DE

CADAVER.

4. ANOTANDO LA FECHA Y HORA DE INGRESO A LAS INSTALACIONES.

5. SE INICIA LLENADO DEL PROTOCOLO DE AUTOPSIA POR PARTE DE LOS MEDICOS FORENSES EN

TURNO.

8. SE INICIA REALIZACION DE LA AUTOPSIA MEDICO LEGAL.
- O 4 A ., (A A BTalNin -1 4 o L)

P
2. LA TOMA DE MUESTRA DE LABORATORIO SE PRACTICA O SE REALIZA CON UNA JERINGA ESTERIL Y
POSTERIORMENTE SE COLOCAN EN RECIPIENTES ADECUADOS PARA SU COLECCION.
13, SE ETIQUETA CADA RECIPIENTE CON EL NUMERO DE AUTOPSIA CORRESPONDIENTE.
14. SE LLENA UNA SOLICITUD DE LABORATORIO EN LA CUAL SE DESCRIBEN EL NUMERO DE AUTOPSIA
CORRESPONDIENTE, AS| MISMO SE DETALLA LAS SUSTANCIAS QUE EL MEDICO FORENSE DESEA QUE
SE LE INVESTIGUE POR PARTE DEL LABORATORIO.
15. EL LLENADO DE DICHA SOLICITUD DEBE SER POR PARTE DEL MEDICO FORENSE.
16. SE PROCEDE A ANOTAR EN EL APARTADO DE CONSIDERACIONES MEDICO FORENSE LAS
SOLICITUDES QUE SE LLEVARON A CABO YA SEAN DE LABORATORIO, EN SU CASO DE PATOLOGIA , ASI
MISMO SE ANOTA UN RESUMEN CLINICO O EVENTOS ORIGINADOS DE LA MUERTE DEL OCCISO.
17. SE PROCEDE A ANOTAR EN EL PROTOCOLO DE AUTOPSIA EL NOMBRE O DATOS DEL OCCISO, ASI
MISMO SE ANOTA LA CAUSA DE MUERTE Y FECHA Y HORA DE TERMINADA LA AUTOPSIA.
18. POSTERIORMENTE SE PASA A MECANOGRAFIAR AL SISTEMA JUSTIN.
19. ES REVISADA Y FIRMADA POR LOS PERITOS MEDICOS QUE LA REALIZARON COLOCANDOSE SELLO
OFICIAL AL CALCE.
..20. SE HACE RELACION DE TODAS LAS AUTOPSIAS PARA ENVIAR ORIGINALES AL CODE ADSCR!TO AL
“4OSPITAL UNIVERSITARIO, Y EL PROTOCOLO Y COPIA DE LA AUTOPSIA MECANOGRAFIADA A LA
\saIRECCION DEL INSTITUTO DE CRIMINALISTICA Y SERVICIOS PERICIALES PARA SU ARCHIVO.
21. ES ENTREGADA AL AGENCIA DEL MINISTERIO PUBLICO SOLICITADA POR VARIOS CONDUCTOS:
22. ENTREGADA MEDIANTE OFICIO DE LA AUTORIDAD CORRESPONDIENTE EN DONDE NOS SOLICITA SEA
ENTREGADO AL PORTADOR.

CONCLUSIONES

 La muerte del referido
Fue como consecuencia de: CONTUSION PROFUNDA DE CRANEO
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IEMATOMA

De lo anteriormente descrito se establece que la zona corporal de mayor dafo FUE EL
CRANEO, por lo tanto, se confirma que el agente vulnerante que provocé los dafios a la
victima provino de un objeto contundente, durante el desarrollo del transporte,

encontrandose este en la zona superior del vehiculo en movimiento.
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VI.3.- OBSERVACION DEL LUGAR DE LOS HECHOS

Realizada el dia 14 de septiembre del 2022, en el lugar de los hechos, la Avenida
Constitucion casi esquina con la Avenida Félix U. Gémez en la colonia Desarrollo
Urbano, Reforma, en el municipio de Monterrey, Nuevo Leo6n, de acuerdo a la

siguiente imagen de GPS e imagenes satelital extraidos de la aplicacion Google
maps:

VISTA GENERAL DEL LUGAR DEL HECHO, DENTRO DEL MUNICIPIO DE
MONTERREY, NUEVO LEON.
LATITUD 25 ° 40 ‘40’ 09.93” (25.670335)
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VISTA DE ACERCAMIENTO AL LUGAR EXACTO DEL HECHO.

e P

Vista a nivel de superficie de rodamiento (vista proporcionada por la aplicacion
Google Maps), al fondo se observa el puente peatonal en donde se impacto la

victima con el cuerpo accesorio inferior.

Se destaca que
existen tres carriles
gue se incorporan a
la via referida, con
una distancia de 100
metros anteriores a
la  ubicacion  del
puente en donde
ocurrio el accidente
por lesidon de cuerpo
duro hacia la victima.
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Acercamiento al lugar del hecho.

Vista de la Avenida Constitucién, casi esquina
con la Avenida Félix U. Gomez en la colonia
Desarrollo Urbano, Reforma, en el municipio de
Monterrey, Nuevo Ledn, donde segun la Carpeta
de Investigacion 0191/2017-UIMTY-DCGS3,
participé el vehiculo marca Dina, tipo Paradiso,
con numero de serie 3ABFHFFA335S003173, tipo
urbano “XXXXXX”, color morado (en el tiempo
del hecho), con tablillas de circulacion 226-600-R
del Estado de Nuevo Ledn, conducido por el C.

XXXXXXXXXXXXX XXXXXXXX.

Vista de acercamiento al lugar del hecho,
ubicado en la Avenida Constitucién, casi
esquina con la Avenida Félix U. GOomez en la

colonia Desarrollo Urbano, Reforma.
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No se encuentra sefial alguna de tipo
restrictiva, sobre la velocidad maxima
permitida al transitar al interior de la citada

via.

Vista del lugar preciso del hecho. Se observa
sefalética referida al limite de altura critico,

donde se lee “4.60”

“m

Vista donde se documenta que existen vehiculos de
grandes dimensiones que se acercan en cuanto a
altura se refiere, a la zona inferior del puente

peatonal referido.

- - N C S oy S

- B e
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Vista donde se documenta que existen vehiculos
de grandes dimensiones que se acercan en
cuanto a altura se refiere, a la zona inferior del
puente peatonal referido.

Cien metros previos al lugar del accidente existe via
paralela de tres carriles que confluye a la via
principal.

Vista donde se documenta que existen vehiculos
de grandes dimensiones que se acercan en
cuanto a altura se refiere, a la zona inferior del
puente peatonal referido.

Vista donde se documenta que existen vehiculos de
grandes dimensiones que se acercan en cuanto a
altura se refiere, a la zona inferior del puente

peatonal referido
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Vista donde se documenta que existen vehiculos | Vista donde se documenta que existen vehiculos de
de grandes dimensiones que se acercan en | grandes dimensiones que se acercan en cuanto a

cuanto a altura se refiere, a la zona inferior del | altura se refiere, a la zona inferior del puente

puente peatonal referido peatonal referido

Vista donde se documenta que existen vehiculos | Vista donde se documenta que existen vehiculos de
de grandes dimensiones que se acercan en | grandes dimensiones que se acercan en cuanto a
cuanto a altura se refiere, a la zona inferior del | altura se refiere, a la zona inferior del puente

puente peatonal referido peatonal referido
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Vista inferior del puente peatonal donde

ocurrioé el accidente.

Se observa que la zona inferior del referido
puente, presenta elementos metalicos que

sobresalen en zona inferior, de diferentes
medidas y a diferentes alturas, es decir, el plano
inferior es irregular, al parecer esta estructura
ha sido ocupada para diversos elementos con
anterioridad. Se perciben incrustaciones por

cuerpo duro en diversas superficies.

En

presenta

la zona inferior del referido puente,

elementos metalicos que
sobresalen en zona inferior, de diferentes

medidas y a diferentes alturas

Al parecer esta estructura ha sido ocupada para
Se

perciben incrustaciones por cuerpo duro en

diversos elementos con anterioridad.

diversas superficies.
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De forma constante, vehiculos de alturas
considerables pasan muy cerca del limite

inferior del referido puente peatonal.

De forma constante, vehiculos de alturas
considerables pasan muy cerca del limite

inferior del referido puente peatonal.

Vista del segundo carril de norte a sur de la
via, donde circulaba el vehiculo “Turistar”,

lugar donde se llevo a cabo el accidente.

Se percibe un flujo vehicular constante, los
vehiculos que transitan, viajan a velocidades en

un rango de entre 60 y 80 kil6metros por hora.
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Si se condujera un vehiculo que se desplace | Vista del segundo carril de la via en relacién al
a una velocidad menor a 30 kilbmetros por | lugar del accidente.

hora, sobre el segundo carril de la via

seflalada, produciria una fila de automéviles
considerable y podria generar colisiones por

alcance de vehiculos posteriores.
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Vista superior, sobre el puente peatonal

donde se llevo a cabo el accidente. Se
observala cercania entre el extremo superior
de vehiculos con altura considerable y el

extremo inferior del puente peatonal.

Vista superior, sobre el puente peatonal donde
se llevd a cabo el accidente. Se observa la
cercania entre el extremo superior de vehiculos

con altura considerable y el extremo inferior del

puente peatonal.

Vista desde la lateral norte de la citada via,
donde se observa la cercania de altura entre la
zona superior de vehiculos de altura
considerable al transitar sobre el arroyo central

y la zona inferior del puente peatonal.

Vista desde la lateral norte de la citada via, donde
se observa la cercania de altura entre la zona
superior de vehiculos de altura considerable al
transitar sobre el arroyo central y la zona inferior del
puente peatonal.
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Vista desde la lateral norte de la citada via,
donde se observa la cercania de altura entre la
zona superior de vehiculos de altura
considerable al transitar sobre el arroyo central y

la zona inferior del puente peatonal.

Vista desde la lateral norte de la citada via, donde
se observa la cercania de altura entre la zona
superior de vehiculos de altura considerable al

transitar sobre el arroyo central y la zona inferior del

puente peatonal.

Vista desde la lateral norte de la citada via,
donde se observa la cercania de altura entre la
zona superior de vehiculos de altura
considerable al transitar sobre el arroyo central y

la zona inferior del puente peatonal.

Vista desde la lateral norte de la citada via, donde
se observa la cercania de altura entre la zona
superior de vehiculos de altura considerable al
transitar sobre el arroyo central y la zona inferior del

puente peatonal.

Dentro de la carpeta de investigacion mencionada en supralineas, se consigna

gue en el tiempo en que se suscitd el accidente, la sefialética indicaba una altura
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critica de “4.00” metros, asi como un elemento tubular roto, por el impacto relativo
al hecho. Se percibe que el citado elemento accesorio de la estructura de concreto

sobrepasa el nivel inferior del puente vehicular.

Dentro de la carpeta de investigacion mencionada en supralineas, se consigna

que en el tiempo en que se suscitd el accidente, la sefalética indicaba una altura
critica de “4.00” metros, asi como un elemento tubular roto, por el impacto relativo
al hecho. Se percibe que el citado elemento accesorio de la estructura de concreto

sobrepasa el nivel inferior del puente vehicular.
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Toma fotografica de la posicion del vehiculo, posterior al hecho.

,'f'
d NS, g

A continuacion, se incluyen las imagenes de un video publicado hace cinco afos,

por el autor_ cuya liga se encuentra en la aplicacion de “Youtube”
en internet y se muestra a continuacion:

https://www.youtube.com/watch?v=6eskYMa7wOA

Titulado: “Autobus turistico en Monterrey, México.”

El citado video fue realizado al ser inaugurado el recorrido del vehiculo referido

dentro del presente estudio, por el entonces Gobernador del Estado de Nuevo Ledn,

I  corin.cin, e incluyen imégenes el

mencionado material audiovisual, donde el suscrito incluye imagenes que permiten

establecer que la ruta turistica del vehiculo se constituia como riesgosa.

Pagina. 93


https://www.youtube.com/watch?v=6eskYMa7wOA

Pagina 94

Segundo 0.54. Presentacion del vehiculo y presencia del gobernador del estado

entonces:

Autabus turistico en Monterrey, México

Presentacion de TURIBUS

| 2 M w $/411

1 minuto 36 segundos. El recorrido pasa por enfrente de las instalaciones de
“Cintermex” y se observa la cercania entre un puente peatonal y el piso superior del

autobus, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros.

Autobds turistico en Monterrey, México.
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1 minuto 37 segundos. El recorrido pasa por enfrente de las instalaciones de
“Cintermex” y se observa la cercania entre un puente peatonal y el piso superior del
autobus, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros, considerando

gue los mismos se encuentran sentados.

Autobus turistico en Monterrey, México.

2 minutos, 06 segundos. El recorrido pasa a un lado de las instalaciones del “Parque
Fundidora” y se observa la cercania entre el recorrido del autobus y la copa de un

arbol aledafio, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros.

Autobils tudstico en Monterrey Mé
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2 minutos, 10 segundos. El recorrido pasa a un lado de las instalaciones del “Parque
Fundidora” y se observa la cercania entre el recorrido del autobus y la copa de un
arbol aledafio, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros,

considerando que los mismos se encuentran sentados.

Autpbus turistico en Monterrey, México

2 minutos, 14 segundos. El recorrido pasa a un lado de las instalaciones del “Parque
Fundidora” y se observa la cercania entre el recorrido del autobus y la copa de un
arbol aledafio, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros,

considerando que los mismos se encuentran sentados.
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Autabys turisticp en, Monterzey, MEéxico.
YWY RN

2

2 minutos, 31 segundos. El recorrido pasa a un lado de las instalaciones del “Parque
Fundidora” y se observa la cercania entre el recorrido del autobus y un puente
peatonal, observandose la cercaniay riesgo sufrido por los pasajeros, considerando

gue los mismos se encuentran sentados.

Autobus turistico en Monterrey, México.
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2 minutos, 31 segundos. El recorrido pasa a un lado de las instalaciones del “Parque
Fundidora” y se observa la cercania entre el recorrido del autobus y un puente
peatonal, observandose la cercaniay riesgo sufrido por los pasajeros, considerando

gue los mismos se encuentran sentados.

Autobus turistico en Monterrey, México.
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2 minutos, 34 segundos. Vista de la zona inferior del citado puente peatonal,
observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros, considerando que los

Mmismos se encuentran sentados.

Autobus turistico en Monterrey, México

2 minutos, 35 segundos. Vista de la zona inferior del citado puente peatonal,
observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros, considerando que los

mismos se encuentran sentados.

Autobus turistico en Monterrey, México.

0 = & 5] aF
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3 minutos, 13 segundos. Vista de la zona inferior del puente ubicado en la
“Macroplaza”, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros,

considerando que los mismos se encuentran sentados.

Autobus Wwiristico en Manterrey, México,

3 minutos, 15 segundos. Vista de la zona inferior del puente ubicado en la
“‘Macroplaza”, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros,

considerando que los mismos se encuentran sentados.

Autobus turistico en Monterrey, México,
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3 minutos, 17 segundos. Vista de la zona inferior del puente ubicado en la
“Macroplaza”, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros,

considerando que los mismos se encuentran sentados.

Autobus turistico en Montesrey, México.

3 minutos, 25 segundos. Vista de la zona inferior del puente ubicado en la
“Macroplaza”, observandose la cercania y riesgo sufrido por los pasajeros,

considerando que los mismos se encuentran sentados.

Autobus luristico en Maonterey, México,
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RECONSTRUCCION DEL MOMENTO DEL ACCIDENTE.

1.- Transita el vehiculo en
el carril medio de |Ia
Avenida Constitucion.

2.- Se suscita el contacto
entre la cabeza de la
victima vy el objeto
inferior colocado sobre la
zona inferior del puente
peatonal.

3.- Posterior al accidente,
el autobus se acercaala
lateral para abandonar la
via.

VI.4.- LOCALIZACION DE HUELLAS E INDICIOS

La superficie de rodamiento donde se llevé a cabo el hecho, no presenta huellas,
indicios, refacciones rotas, goteos de liquidos, resquicios de pintura, ni otro tipo de

partes automotrices y de la via. No son visibles huellas de frenado en ninguna de
ambas vias.
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VIl. CONSIDERACIONES
Del analisis integral realizado por el suscrito en el presente dictamen, se

establecen las siguientes consideraciones generales:

PRIMERA.- Del anterior analisis se desprende que la ruta por donde circulaba el
vehiculo Marca Dina, tipo Paradiso, con numero de serie 3ABFHFFA33S003173,
tipo urbano “XXXXXX”, color morado (en el tiempo del hecho), con tablillas de
circulacién 226-600-R del Estado de Nuevo Ledn, conducido por el C. XXXXXX
XXXXXXX XXXXXXXX, no era segura para los pasajeros, en virtud de transitar por
cercania de obstaculos que ponian en riesgo la integridad fisica de los mismos, de
manera activa o pasiva, es decir aunque permanecieran sentados se enfrentaban
potencialmente a sufrir lesiones de leves a graves, como se demuestra en el

presente trabajo documentado.

SEGUNDA .- El flujo de transito continuo con la que se conducen los vehiculos al
interior de una via rapida como la Avenida Constitucion no permite que un vehiculo
transite a menor velocidad ya que originaria acumulamiento de trafico en un carril,
por esta razon podria ser mejor opcion el transito por los carriles laterales de la
misma, sin embargo también se presenta en la ruta el puente peatonal que ofrecia
riesgo inherente para la seguridad de los pasajeros del vehiculo Marca Dina, tipo
Paradiso, con numero de serie SABFHFFA33S003173, tipo urbano “XXXXXX”, color
morado (en el tiempo del hecho), con tablillas de circulacién 226-600-R del Estado
de Nuevo Ledn, conducido por el C. XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX.

TERCERA. -Al conducirse por el segundo carril del cuerpo de circulacion conocido
como Avenida Constitucion, no se ofrecia un recorrido que permitiera observar de
forma pausada y con fines explicativos sobre los atractivos turisticos de la zona, que

se constituiria como el objetivo primordial del recorrido.

CUARTA. - EIl color de la sefalética al interior del vehiculo Marca Dina, tipo

Paradiso no cumple con la norma oficial mexicana que fue concebida para
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establecer un riesgo latente que permita al usuario aumentar sus precauciones al
ser trasladado en dicha unidad. El color amarillo en el fondo de sefialética indica
precaucion, debiendo haber sido el color rojo, de maximo riesgo, el utilizado en

dichos letreros.

QUINTA. - Dadas las caracteristicas del vehiculo Marca Dina, tipo Paradiso,
contar con un segundo piso sin techo y sin proteccion estructural, y para ofrecer
mayor seguridad y una mejor experiencia, la unidad deberia de haber contado con
equipo de sonido que permitiera recordar de manera constante la obligatoriedad de
permanecer sentado y aumentar la frecuencia del aviso en zonas del recorrido en
donde el riesgo era mayor. Ningun testimonio dentro de la carpeta de investigacion
refiere la presencia del equipo antes mencionado, asi como la multiplicidad de
recordatorios orales directos y constantes, por parte del operador para conservar

una posicion de seguridad continua.

SEXTA. - Dada la necesidad de una constante capacitacion del personal operativo
de vehiculos de pasajeros, precisamente para controlar casos de emergencia en
transito, se requiere la recurrente certificacion de competencias laborales orientadas
al citado oficio. La Secretaria de Educacion Publica, dentro de su organismo
denominado “Conocer”, cuenta con el estandar de competencias EC0461.01
“Operacion del vehiculo unitario taxi terrestre”

(https://www.conocer.gob.mx/contenido/publicaciones dof/2018/EC0461.01.pdf)

con vigencia para su primera emisién desde el desde el 04 de agosto de 2014, y
que incluye a los conductores de autobuses, camiones, camionetas, taxis y
automoviles de pasajeros dentro del grupo unitario de ocupaciones relacionadas
con el Sistema Nacional de Ocupaciones (SINCO). Dentro de las competencias
requeridas se establece como situacién emergente 3, choque de la unidad, una
serie de protocolos a seguir para tal evento; de igual manera, asi como la situacién
emergente 8, incidente de salud de algun cliente dentro de la unidad, entre otras.
SEPTIMA. - El uso de cinturones de seguridad de tres puntos debiera de haber
sido considerado para mayor eficiencia en el CUIDADO DE LOS PASAJEROQOS, sin
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embargo y en virtud de lo observado en el video mencionado de Youtube y que es
publico dentro de la internet, podria haber sido causa de mayores consecuencias,
en funcion de la ruta por la que se transitaba el vehiculo en cuestién, dada la

proximidad de obstaculos ilustrados en el citado material audiovisual.

OCTAVA. - Si bien la presencia de la enfermedad conocida como diabetes no
obstaculiza las capacidades laborales, si limita el campo visual en trabajos que
requieren la conduccion de vehiculos. El conductor de nombre XXXXXX XXXXXXX
XXXXXXXX, requeria de constante supervision de salud, dada su sintomatologia

referida a su padecimiento.

VII.2. - ANALISIS TECNICO DE LOS ELEMENTOS DE ESTUDIO Y DEDUCCION
DE CAUSAS DETERMINANTES DEL HECHO.

Conforme a las consideraciones antes manifestadas, se establece que el vehiculo
marca Dina, tipo Paradiso, con nimero de serie 3ABFHFFA33S003173, tipo urbano
XXXXXX?, color morado (en el tiempo del hecho), con tablillas de circulacion 226-
600-R del Estado de Nuevo Leodn, conducido por el C. XXXXXX XXXXXXX
XXXXXXXX, tenia una ruta de traslado con presencia de riesgos potenciales y
latentes, dada la cercania con estructuras establecidas en su paso, asi como follaje

de &rboles con proximidad a su recorrido, lo que desencadend el hecho en estudio.

VIIl.- RESULTADO DE LA RECONSTRUCCION DEL HECHO DE TRANSITO
TERRESTRE

De los indicios aportados por la observacion del lugar del hecho, los elementos de
caracter técnico que se desprenden de la revision fisica del vehiculo y el lugar del
hecho, considerando sus caracteristicas, posiciones, de la trayectoria seguida por
el vehiculo, y las lesiones que presentd la victima, que derivaron en su fallecimiento,
se comprueba técnicamente que el vehiculo marca Dina, tipo Paradiso, con numero
de serie 3ABFHFFA33S003173, tipo urbano “XXXXXX”, color morado (en el tiempo
del hecho), con tablillas de circulacién 226-600-R del Estado de Nuevo Ledn,
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conducido por el C. XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX, eligié una ruta inadecuada
para la completa seguridad de sus pasajeros, en virtud de existir la posibilidad de

viajar por un recorrido menos riesgoso.

IX.- AFIRMACION O NEGACION DE LAS HIPOTESIS

La hipotesis sefialada en supralineas se comprueba con los elementos manifestados
dentro del cuerpo del presente dictamen.

De esta manera se determiné bajo un fundamento técnico la formay mecéanica
en que se produjo el hecho, estableciendo la orientacion y tomando en cuenta cada
uno de los elementos objetivos con la idea de realizar una peritacion que sea el
resultado del analisis completo de todos los elementos que influyeron en el hecho,
y apegados a la normatividad que exige la peritaciéon en los hechos de transito
terrestre, con todo lo anterior se comprueba la hipétesis fundamental y con ello el
suscrito considera técnica y cientificamente que las causas que originaron el hecho

de transito que se investiga fueron:
X.- RESOLUCION DE CUESTIONARIOS Y CONCLUSIONES

CUESTIONARIO PARTE ACTORA.

1.- Que diga el perito si acudié al lugar donde se llevé a cabo el hecho accidental
que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX.

Respuesta. - El suscrito acudié al lugar donde se llevé a cabo el hecho
investigado, quedando como evidencia del anterior dicho, las imagenes que
se encuentran al interior del presente trabajo.

2.-Que diga el perito qué elementos tomo en consideracion, para la elaboracion de
su peritaje, dentro de la carpeta de investigacion, haciendo referencia al dictamen
médico en autopsia numero 900-2017 asi como necropsia, informe de los policias
de transito, testimoniales de cualquier tipo de funcionario pablico y privado, registros
fotograficos y de video filmacion, publicos y privados, solicitados en su momento y
gue sefale la ausencia de alguno o algunos de estos.

Respuesta. - Los elementos considerados para la elaboracion del presente
dictamen fueron los extraidos de la carpeta de investigacion 0191/2017-
UIMTY-DCG3, tales como el informe policial homologado, croquis de transito,

Pagina. 106



Pagina 107

fotografias al interior de la misma carpeta, informe de la autopsia y datos
recabados por el suscrito, asi como las constancias que integran los autos
del expediente en el que serinde el presente dictamen. No se tuvo acceso ala
necropsia, asi como a la licencia de conducir del conductor ni a los registros
de capacitacion sobre manejo y conducciéon 6ptima del mismo, ya que para
esta prueba se giraron oficios y se solicité documentacién a la parte
demandada, y dichos documentos se tomaron en cuenta para rendir el
dictamen.

3.- Que diga el Perito si como resultado de las conclusiones y analisis que arroja la
autopsia numero 900-2017, se puede deducir y/o establecer que algun objeto
contundente que se encontraba en el umbral aledafio o accesorio al trayecto del
vehiculo denominado TURI BUS, generé o produjo la lesién o el traumatismo que
ocasiond el deceso del cuerpo del hoy occiso XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
XXXX, dados los principios criminalisticos de uso, produccion, intercambio y
correspondencia de caracteristicas.

Respuesta.- Como resultado que arroja la autopsia numero 900-2017, se
establece que el objeto que se encontraba en el umbral aledafo inferior del
puente peatonal sobre la via de circulacion al trayecto del vehiculo
denominado TURI BUS, generd o produjo la lesion o el traumatismo de tipo
contundente que ocasion6 el deceso de la victima, que en vida poseia el
nombre de XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, sin embargo, el objeto
referido constituia un riesgo potencial o latente sobre la ruta en la que
transitaba el vehiculo, que derivé en el hecho investigado.

4.- Que realice el perito el analisis de la via donde transitaba el vehiculo implicado
en el hecho accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
XXXX, en cuanto al estado de la misma, sefialamientos, lugares de transbordo,
intensidad del trafico y demas elementos el entorno vial que pudieron abonar o ser
determinantes del hecho de transito referido.

Respuesta.- Dentro del cuerpo del presente dictamen se establece el analisis
de la avenida Constitucién, ubicada en la ciudad de Monterrey, Nuevo Leon,
gue es unavia publicay limitada, que consta de arroyo central de seis carriles
en direccion de oriente aponientey constade un arroyo lateral de dos carriles,
ubicado al norte de la citada via, siendo un factor determinante del hecho la
presencia de un puente peatonal de baja altura, permitiendo la via el flujo
vehicular de unidades de amplias dimensiones que han provocado golpes,
segun la informacion fotogréafica plasmada al interior del presente trabajo y
gue para el hecho estudiado, ademas presentaba un elemento sobresaliente

inferior del puente peatonal.
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5.- Que diga el perito si existe la posibilidad de que el conductor de la unidad de
servicio turistico implicado en el hecho accidental que origino el deceso del C.
XXXXXX XXX XXXXXX XXXXXX XXXX, pudo haber sido afectado en el desempeiio
de la trayectoria de la misma, por factores naturales tales como: deslumbramiento
de luces artificiales, arboles de dimensiones tales que pudieran obstaculizar la ruta
o pongan en peligro la integridad fisica de los pasajeros en el lugar o aledafios al
lugar dénde se suscito el hecho.

Respuesta. - Si existio la posibilidad de que el conductor de la unidad de
servicio turistico implicado en el hecho accidental que origino el deceso del
C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, pudo haber sido afectado en el
desempefio de la trayectoria de la misma, por factores naturales tales como
arboles de dimensiones tales que obstaculizaban la ruta, asi como la cercania
de puentes, como se ha ilustrado y demostrado al interior del presente
dictamen. Existia la posibilidad de cambiar de rutay asi eliminar cualquier tipo
de riesgo potencial para los pasajeros.

6.- Que diga el perito la ubicacién del objeto vulnerante que pudo ocasionar el
traumatismo o golpe contuso y/o cortante en el fallecido del C. XXXXXXXXX
XXXXXX XXXXXX XXXX y la implicacion del vehiculo (trayectoria, velocidad, etc.)
gue establece como causa probable.

Respuesta. - El objeto vulnerante de tipo contuso que provoco la lesién en la
victima, se encontraba sobresaliente, segun imagenes fotogréaficas tomadas
en el tiempo y lugar correspondientes, en la zona inferior del puente peatonal,
en la ruta del vehiculo.

7.- Que diga el perito las dimensiones y/o relaciones mensurables en cuanto a la
altura del vehiculo sefialado dentro de la carpeta de investigacion numero
0191/2017-UIMTY-DCG3, implicado en el hecho accidental que origino el deceso
del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, relativas a la altura corporal del
fallecido y que establezca la relacion entre esta y la altura del agente vulnerante de
tipo contundente y/o cortante que provocé el traumatismo o dafio corporal en el
fallecido del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX.

Respuesta. - Las dimensiones en cuanto a la altura del vehiculo no se sefialan
dentro de la carpeta de investigacion numero 0191/2017-UIMTY-DCGS3,
implicado en el hecho accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX
XXXXXX XXXXXX XXXX. El suscrito hubo de obtenerlas y plasmarlas al interior
del presente dictamen.

8.- Que diga el perito si el vehiculo en estudio implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, cumple con las
especificaciones minimas de seguridad, en cuanto a las medidas contempladas
sobre la antropometria de los usuarios, en funcion de las especificaciones para el
servicio que prestan.
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Respuesta. - Las especificaciones de seguridad que posee el vehiculo no son
suficientes ya que no estd disefiado conforme a minimizar el riesgo de
cercania de la altura del vehiculo, en cuanto a los inmuebles préximos
ubicados dentro de laruta. La altura del vehiculo debié ser menor o se hubiera
cambiado la ruta de transito en virtud de resultar riesgosa y con posibilidad
de sufrir accidentes de los pasajeros, como se dio el hecho investigado.

9.- Que diga el perito si el transporte turistico implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX por su naturaleza,
debe de cumplir con normas de seguridad de vigilancia nacional e internacional para
el resguardo de la integridad fisica de sus ocupantes y cuales son estos.

Respuesta. - El transporte turistico implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX por su
naturaleza, debe de cumplir con normas de seguridad de vigilancia nacional e
internacional para el resguardo de la integridad fisica de sus ocupantes tales
como la sefalética establecida por la NOM 003 SEGOB 2011, asi como el uso
de cinturones de tres puntos para mayor seguridad de los usuarios

10.- Que diga el perito si el vehiculo referido cumple completamente con las normas
mencionadas en el planteamiento anterior.

Respuesta. - Tal y como se describe e ilustra, el vehiculo analizado y puesto
a la vista del suscrito, no cumple con la citada normatividad.

11.- Que diga el perito si es posible establecer la velocidad del vehiculo implicado
en el hecho accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
XXXX, al momento del hecho en relacion con las lesiones que presento el cadaver
del C. FRANCISCO JAVER MOLINA MEZA'y si es el caso, que lo determine.

Respuesta. - No hay posibilidad de establecer la velocidad con la que se
conducia el vehiculo marca Dina tipo Paradiso, con numero de serie
3ABFHFFA33S003173, que participd en los hechos materia del presente
asunto. Sin embargo, dado el tipo de via de flujo constante de vehiculos, se
percibe que debié conducirse en un rango de velocidad entre 40 y 55
kilbmetros por hora para no generar una fila posterior de vehiculos de lento

avance sobre el tipo de via en que se conducia.

12.- Que determine el perito la idoneidad o idoneidad del trayecto entre el lugar
donde el C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX abordo el vehiculo turistico
implicado en el hecho accidental que origino su deceso, y el lugar donde acontecio
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el hecho que provoco su muerte, en cuanto a la ausencia o presencia de elementos
gue pueden poner en riesgo la integridad fisica de los pasajeros, en cuanto a la
dimension del carril por donde transitaba, asi como el rango de velocidad permitida
para el tipo de vehiculo del que se trata. Si existen en el trayecto curvaturas
ascendentes, descendentes, plano normal, baches, topes, homogeneidad del tipo
de superficie de rodamiento, altura minima establecida en el trayecto a diversas
estructuras (naturales o artificiales) o cualquier otro factor en la via que pudiera
significar un riesgo permanente o latente, traducido en una condicion de riesgo.

Respuesta.- El trayecto entre el lugar donde el C. XXXXXXXXX XXXXXX
XXXXXX XXXX abordo el vehiculo turistico implicado en el hecho accidental
gue origino su deceso, y el lugar donde acontecio el hecho que provoco su
muerte, es riesgoso en cuanto a la presencia de elementos que pusieron en
riesgo la integridad fisica de los pasajeros, en cuanto a la altura minima
establecida en el trayecto a diversas estructuras, naturales e inmuebles,
referidos e ilustrados dentro del cuerpo del presente dictamen.

13.- En caso de que la respuesta a la pregunta anterior el perito determine que la
via no es la idonea por existir condiciones de riesgo, que diga el Perito si la empresa
XXXXXX SA. DE C.V demandada, pudo prever dichos riesgos y en su caso
modificar la ruta del trayecto para evitar los factores y condiciones de riesgo
respectivos, buscando con esto salvaguardar la integridad fisica de los usuarios.

Respuesta. - Se determina que la via no es la idénea por existir condiciones
de riesgo, ilustradas dentro del cuerpo del presente dictamen. La empresa
XXXXXX SA. DE C.V pudo prever dichos riesgos y en su caso, pudo haber
modificado laruta del trayecto para evitar los factores y condiciones de riesgo
sefialados e ilustrados, buscando con esto salvaguardar la integridad fisica
de los usuarios.

14.- Que diga el perito si la persona moral denominada XXXXXX S.A DE C.V, cuenta
con la certificacion correspondiente para la prestacion del servicio turistico con los
debidos parametros de seguridad y calidad en el mismo. (Solicitando a la parte
demandada ponga a la vista del perito la documentacion respectiva en caso de
existir)

Respuesta. - No se tuvo acceso a ningun documento que manifestara una
certificacion para la prestacion del servicio turistico con los debidos
parametros de seguridad y calidad del mismo.

15.- Que diga el perito si puede emitir una evaluacion en cuanto a las competencias
del chofer de la unidad implicada en el hecho accidental que origino el deceso del
C. XXX XXXXXX XXX XXX XXX XXX XXXX, en materia de manejo defensivo, manejo
preventivo y situaciones de crisis, asi como la vigencia de estas cualidades
necesarias para su desempefio, en funcion de las constancias documentales que
exhiba el citado y cuando fue la ultima ocasion en que recibié este tipo de
evaluacion.
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Respuesta. - Fueron solicitadas las constancias sobre obtenciéon y evaluacion
del conductor, en cuanto a sus competencias dado su oficio y tipo de trabajo,
asi como la vigencia de las mismas y la fecha de la Gltima ocasion en que
recibiéo este tipo de evaluaciobn y no se proporcioné ningun tipo de
documentacion hasta la fecha de emision del presente dictamen.

16.- Que diga el perito si tuvo a la vista la licencia de conducir del C. XXXXXX
XXXXXXX XXXXXXXX, conductor del vehiculo implicado en el hecho accidental
gue origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, y si este
documento manifiesta situaciones de salud que pudieran afectar su desempefio en
la conduccion de un vehiculo, asi como su vigencia. Respuesta. - El suscrito no
tuvo a la vista la licencia de conducir en original, del C. XXXXXX XXXXXXX
XXXXXXXX, conductor del vehiculo implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, por lo que no es
posible establecer si en dicho documento refiere situaciones de salud que
pudieran afectar su desempefio en la conduccion de un vehiculo, asi como su
vigencia.

17.- Que determine el perito la importancia y/o relevancia de la presencia de
enfermedades en un conductor de vehiculos automotores, y si dichas enfermedades
pueden afectar la pericia del conductor y ser un factor limitativo, en cuanto a la
percepcion sensorial y de respuesta ante situaciones de un inminente hecho
vehicular.

Respuesta.- Es importante y relevante la consideracibn de que los
conductores de vehiculos pueden llegar a padecer enfermedades que limiten
un optimo desempefio en el manejo de automotores; en virtud de que ciertas
enfermedades como la arterioesclerosis, la diabetes y la artritis, por sefalar
algunas incidan en factores de manejo importantes como la agudeza visual,
la visién periférica, lavision de los colores, laresistencia al deslumbramiento,
el juicio de distancia o la percepcién de profundidad.

18.- Que determine el perito si el chofer XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX que
conducia el vehiculo implicado en el hecho accidental que origino el deceso del C.
XXXXXX XXX XXXXXX XXXXXX XXXX, al ocurrir dicho accidente, llevo a cabo la
aplicacion de las normas oficiales mexicanas establecidas para los casos de
accidentes en que resulta victima algun usuario del servicio de transporte turistico.

Respuesta. - El estandar de competencia EC 0461 de SEP Conocer para
operacion de vehiculo unitario taxi terrestre (que incluye operadores de
autotransportes), exige para su cumplimiento dentro del marco de las
respuestas para situaciones emergentes, que se notifigue a servicios de
emergencia, permanecer en el lugar del hecho, desalojar a los clientes a los
que se le presta el servicio y el traslado a algun hospital para brindar apoyo al
usuario. Las anteriores consideraciones no fueron realizadas por el
conductor, de acuerdo a los testimonios presentes al interior de la carpeta de
investigacion en comento.
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19.- Que diga el Perito si en la carpeta de investigaciéon 0191/2017-UIMTY-DCG3
se refieren e ilustran marcas en la superficie de rodamiento que pudieran referir
maniobras de frenamiento o desplazamiento del vehiculo implicado en el hecho
accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, que
pudieran orientar una ineficacia en la conduccién del vehiculo (detencién abrupta,
aceleracion subita u otra que manifieste concordancia con el testimonio del
conductor) y si se presentan, que interprete la dindmica de hechos, y en caso
contrario que establezca la importancia y necesidad de su andlisis para la
determinacion de la velocidad de conduccion.

Respuesta. - En la carpeta de investigacion 0191/2017-UIMTY-DCG3 no se
refieren ni se ilustran marcas en la superficie de rodamiento que pudieran
referir maniobras de frenamiento o desplazamiento del vehiculo implicado en
el hecho accidental por parte del informe policial homologado del parte
elaborado por la autoridad adscrita. Es importante analizar cualquier tipo de
huellas en la superficie de rodamiento para comprobar una retahila de
acciones voluntarias sobre el manejo del vehiculo.

20. — Que establezca el Perito la dinamica de hechos en correspondencia con las
lesiones presentadas en el cadaver del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX,
en relacién con la necropsia de ley realizada, mencionando su numero de registro,
hora, lugar y conclusiones arrojadas por el médico legista. Para poder dar
contestacion a la presente interrogativa, se necesita se ponga a la vista del Perito
la necropsia de ley y memoria fotografica incluida, realizada al hoy occiso
XXXXXXXKXK XXXXXX XXXXXX XXXX.

Respuesta. - Del interior de la carpeta de investigacion referida, se tuvo a la
vista el informe de la autopsia, cuyas imagenes se refieren y analizan dentro
del cuerpo del presente dictamen.

21.- Que diga el Perito, dados los estudios técnicos mecanicos del vehiculo
implicado en el hecho accidental que origino el deceso del C. XXXXXXXXX
XXXXXX XXXXXX XXXX, que debieron analizarse, mencionarse e ilustrarse en su
momento en la carpeta de investigacion 0191/2017-UIMTY-DCG3, si existe la
posibilidad de que un mal estado de mantenimiento del citado vehiculo pudiera
haber calificado como un factor de riesgo en la seguridad de los usuarios.

Respuesta. - En la carpeta de investigacion 0191/2017-UIMTY-DCG3, no existe
registro de estudios técnicos mecanicos del vehiculo implicado en el hecho
accidental que manifiesten la existencia o la posibilidad de que un mal estado
de mantenimiento del citado vehiculo pudiera haber calificado como un factor
de riesgo en la seguridad de los usuarios.

22.- Que determine el perito si el vehiculo implicado en el hecho accidental que
origino el deceso del C. XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX, al momento de
dicho accidente contaba con los respectivos mantenimientos predictivos,
preventivos, y correctivos para prestar el servicio turistico. Para efectos de poder
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responder esta pregunta sera necesario que la parte demandada, exhiba al perito
los respectivos comprobantes que acrediten el mantenimiento dado al vehiculo de
referencia.

Respuesta. - La parte demandada no exhibié al perito los respectivos
comprobantes que acreditaran el mantenimiento integral dado al vehiculo de
referencia.

23.- Que diga el Perito los métodos y técnicas utilizadas para la realizacion del
presente dictamen pericial en hechos de transito terrestre.

Respuesta. - Los métodos y técnicas aplicados en la elaboracion del presente
dictamen se manifiestan al interior del presente dictamen.

24.- Que diga el Perito el marco tedrico y conceptos que fundamenten los principios
sobre los cuales apoyo la elaboracién del presente estudio.

Respuesta. - El marco tedrico y conceptos técnicos relevantes utilizados en la

conformacién del presente trabajo se manifiestan al interior del presente
dictamen.

25.- Que diga el Perito sus conclusiones.
Respuesta. - Las conclusiones se manifiestan dentro del capitulo respectivo.
CUESTIONARIO PARTE DEMANDADA.

“1.- Determinard y describira el perito la ubicacién exacta del lugar de los hechos

gue se investigan y establecera:
1.1Si es via publica y el tipo de via.

Respuesta. - La avenida Constitucién, ubicada en la ciudad de Monterrey,
Nuevo Ledn, es una via publica y limitada, consta de arroyo central de seis
carriles en direccion de oriente a poniente y constade un arroyo lateral de dos

carriles, ubicado al norte de la citada via.
1.2 La direccién de circulacion de dicha via.

Respuesta. - Consta de arroyo central de seis carriles en direccion de oriente

a poniente y consta de una lateral de dos carriles.
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1.3La existencia de acotamientos o banquetas.

Respuesta. - No existen guarniciones o banquetas, existe una superficie
pavimentada no habilitada al norte, se encuentra delimitada por bolardos en

color amarillo y lineas logaritmicas en color blanco sobre su superficie.

2.- Determinara y describira el perito si en el lugar de los hechos existen

sefialamientos tales como:

2.1 Sefales de alto y de limites de velocidad.

Respuesta. - No existen sefiales de alto ni de limite de velocidad.
2.2 Semaforos y el ciclo de sefializacion de los mismos.

Respuesta. - No existen semaforos sobre la citada via, en la zona relativa al

hecho.

3 determinaray describira el perito, el tipo y caracteristicas del autotransporte marca
Dina, tipo Paradiso, con nimero de serie 3ABFHFFA33S003173, que participd en

los hechos materia del presente asunto.

Respuesta. - Es un vehiculo marca Dina, tipo Paradiso de tres ejes, consta de
dos niveles, uno cubierto con capacidad para dieciocho pasajeros y el
segundo nivel esta descubierto y tiene capacidad para veintiocho pasajeros.
Consta de cinturones de seguridad de dos puntos en cada asiento, asi como
seflalamientos de precaucién, en fondo amarillo y sefialamientos de presencia

de extintor en fondo color rojo.

4.- Determinara y describira el perito, las caracteristicas de la victima y las reglas

de los pasajeros aplicables al abordar un autobus de pasaje o turismo.

Respuesta. - La victima de nombre XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX XXXX era

Guanajuato, segun datos recabados de la carpeta de investigacion, en
comento. No consta en ningun testimonio que se les indiquen de manera

verbal las indicaciones al abordar el vehiculo y tampoco se les entrega
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documento alguno que redacte serie de normas a seguir al interior del
autobus. Existe sefialética de color amarillo, precautoriano obligatoria, acerca

de abrocharse el cinturon dispuesto y no introducir bebidas ni alimentos.

5.- Determinara el perito y describira el perito, las caracteristicas del conductor y las

reglas de circulacion aplicables a él.

Respuesta. - Segun la carpeta de investigacion en comento, el vehiculo era
conducido por el C. XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX, de sexo masculino y de
54 aiflos de edad, con padecimiento de diabetes y, en consecuencia, medicado.
Las reglas de circulacion se encuentran en el reglamento de transito de la
ciudad de Monterrey, las cuales debi6 acatar para que en consecuencia se le
otorgara licencia de conducir; se desconoce si al momento en que ocurrieron
los hechos el conductor contaba con licencia para conducir expedida por el
Municipio de Monterrey, Nuevo Ledn.

6.- Determinara y describira el perito la direccion y trayectoria de que antes del
impacto, llevaba el vehiculo tipo autotransporte marca Dina tipo Paradiso, con
namero de serie 3ABFHFFA33S003173, que participd en los hechos materia del

presente asunto.

Respuesta. - El vehiculo marca Dina, tipo Paradiso, circulaba por el segundo
carril, de norte a sur, de la via sefialada como Avenida Constitucién, en

direccion de oriente a poniente.

7.- Establecera y describira el perito la forma en que se verificod el impacto conforme
a la direccidén y trayectoria que llevaba el vehiculo tipo autotransporte marca Dina
tipo Paradiso, con niumero de serie 3ABFHFFA33S003173, que participé en los
hechos materia del presente asunto.

Respuesta.- Conforme a los datos vertidos en la carpeta de investigacion, el
vehiculo marca Dina, tipo Paradiso, transitaba por la Avenida Constitucion, en
el segundo carril, de norte a sur, no existe informacion que constate la
velocidad en que se conducia, sin embargo, dado el disefio de la via, no es
posible que circulara a menor velocidad de 40 kilbmetros por hora ya que de

haberlo hecho habria originado trafico posterior a su trayectoria, en virtud del
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tipo de via de transito intenso. Segun consta en testimonios, alrededor de las
12:26 horas del dia miércoles 12 de abril del 2017, transitaba el vehiculo sobre
la citada via y antes de su cruce con la avenida Félix U. Gdmez, a un costado
de un Hospital del Seguro Social y un pasajero golped su cabeza con un
elemento sobresaliente inferior del puente peatonal, ocasionandole heridas

contusas y profundas que le hicieron perder la vida.

8.- Establecera y describira el perito la direccion y trayectoria que luego del impacto
llevaba el vehiculo tipo autotransporte marca Dina tipo Paradiso, con nimero de
serie 3ABFHFFA33S003173, que participd en los hechos materia del presente

asunto.

Respuesta. - Existe testimonio que manifiesta que posterior al accidente, el
vehiculo salié de los carriles centrales de la via y se introdujo a los carriles

laterales y detuvo su marcha.

9.-Establecera y describira el perito cual es el lugar donde se verificé el impacto
entre el puente peatonal o el objeto externo y XXXXXXXXX XXXXXX XXXXXX
XXXX, que particip6 en los hechos materia del presente asunto.

Respuesta. - El lugar donde se impact6 la cabeza la victima, con un objeto
saliente de la zona inferior del puente peatonal que se encuentra frente a la

Escuela Miguel F. Martinez.

10.- Determinard el perito la velocidad que antes del impacto llevaba el vehiculo tipo
autotransporte  marca Dina tipo Paradiso, con numero de serie

3ABFHFFA33S003173, que participo en los hechos materia del presente asunto.

Respuesta. - No hay forma de determinar con exactitud la velocidad a la que
circulaba el vehiculo, dado que no existen los elementos suficientes para ello,
no obstante, lo anterior por las caracteristicas de la via en la que circulaba el
vehiculo marca Dina tipo Paradiso, con numero de serie
3ABFHFFA33S003173,y el segundo carril de norte a sur, lavelocidad no pudo
ser menor a los 55 kilbmetros por hora.
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11.- Establecera el perito la velocidad que llevaba al momento de verificarse el
impacto entre el puente peatonal o el objeto externo y XXXXXXXXX XXXXXX
XXXXXX XXXX.

Respuesta. - No hay posibilidad de establecer la velocidad con la que se
conducia el vehiculo marca Dina tipo Paradiso, con numero de serie
3ABFHFFA33S003173, que participd en los hechos materia del presente

asunto.

12.- Establecera el perito la velocidad que luego del impacto llevaba el vehiculo tipo
autotransporte  marca Dina tipo Paradiso, con numero de serie

3ABFHFFA33S003173, que participo en los hechos materia del presente asunto.

Respuesta. - Al referirse en la carpeta de investigacion que el vehiculo se
dirigiéo a los carriles laterales de la via hasta detenerse se establece que
desaceleré de manera continua hasta detenerse por completo.

13.- Determinara el perito la clase y evolucion del accidente de transito ocurrido
entre el puente peatonal de concreto o el objeto externo y XXXXXXXXX XXXXXX
XXXXXX XXXX.

Respuesta. - La etiologia descrita dentro del reglamento de transito del
municipio de Monterrey lo establece como “Accidente vial con lesionad”,

manifestado de esa manera dentro del informe policial homologado.

14.- Determinara el perito la dinamica y la causa probable del accidente de transito
ocurrido entre el puente peatonal de concreto o el objeto externo y XXXXXXXXX
XXXXXX XXXXXX XXXX.

Respuesta. - Ladinamica se establece como golpe contuso de la cabeza de la
victima por parte de un elemento saliente inferior del puente peatonal. La
causa determinante es la ruta riesgosa con la que se conducia el vehiculo en

cuestion.

15.- Determinara el perito si conforme al carril y sentido de circulacion, el conductor
realiz6 alguna maniobra de frenamiento o direccional antes de que ocurrieron los

hechos.
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Respuesta. - No existe evidencia de la presencia de huellas de frenado
producidas por los neumaticos del vehiculo, manifestadas por el informe
policial homologado, por lo que no se puede establecer que el conductor haya
realizado maniobras de frenamiento ni de cambio de direccion inmediata,

posterior al hecho.

16.- Dira el perito si conforme al lugar de los hechos y la informacion objetiva y
subjetiva recabada en el lugar del accidente, es posible sefialar que el chofer del

vehiculo hizo caso omiso de algun sefialamiento preventivo, restrictivo o luminoso.

Respuesta. - No existe informacion objetiva y subjetiva recabada en el lugar
del accidente, que estableciera la posibilidad de que el chofer del vehiculo
hiciera caso omiso de algun sefialamiento preventivo, restrictivo o luminoso.
Sin embargo, la ruta por donde se conducia el vehiculo era riesgosa y el
operador dirigia el vehiculo por la misma, a pesar de su riesgo inherente,

dadas las dimensiones del mismo.

17.- Dird y establecera el perito, si conforme al lugar de los hechos y la informacién
objetiva y subjetiva recabada en el lugar del accidente, tiene la posibilidad de

sefalar los campos visuales que tuvo el chofer en el lugar de los hechos.

Respuesta. - En el lugar del hecho y dadas las caracteristicas estructurales
del vehiculo existia plena visibilidad, sin embargo, la enfermedad que padece
el conductor, declarada en el momento de su detencion implica la posibilidad

de falla en su angulo de visién.

18.- Dira y establecera el perito, si conforme al lugar que se encontraba el chofer al
momento del accidente, en el campo visual que contaba se pudo prevenir el

accidente.

Respuesta. - En el lugar del hecho y dadas las caracteristicas estructurales
del vehiculo existia plena visibilidad, es decir, el conductor pudo y debio
prever que circulaba muy cercano a un puente peatonal de baja altura que
pondria en riesgo la integridad fisica de los pasajeros, es decir pudo optar por
decidirse a conducir por la lateral de la citada via. Asi mismo la enfermedad

gue padece el conductor, declarada en el momento de su detencion implicala
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posibilidad de falla en su angulo de visién, aunado a la percepciéon de las
caracteristicas de riesgo del puente peatonal cercano a las dimensiones de

altura del vehiculo.
19.- Dir& el perito cual es la causa probable del accidente.

Respuesta. - La causa determinante del accidente es la ruta riesgosa con la

que se conducia el vehiculo implicado.

20.- Dira el perito en qué elementos técnicos se basO para sustentar sus

conclusiones.

Respuesta. - Los elementos técnicos en que se bas6 el suscrito para
establecer las conclusiones, fruto del presente dictamen son el uso de los
métodos plasmados dentro del mismo, asi como de la observacion técnica del
vehiculo y el andlisis del lugar del hecho mismo, asi como de la experticia del

mismo.

CONCLUSIONES

PRIMERA.- La ruta por donde circulaba el vehiculo Marca Dina, tipo Paradiso, con
numero de serie 3BABFHFFA33S003173, tipo urbano “XXXXXX”, color morado (en
el tiempo del hecho), con tablillas de circulacion 226-600-R del Estado de Nuevo
Ledn, conducido por el C. XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX, no era segura para los
pasajeros, en virtud de transitar por cercania de obstaculos que ponian en riesgo la
integridad fisica de los mismos, de manera activa 0 pasiva, es decir aunque
permanecieran sentados se enfrentaban potencialmente a sufrir lesiones de leves
a graves, como se demuestra en el presente trabajo documentado. Es decir, la ruta
por la que se conducia el vehiculo es el factor determinante en el hecho de transito

en estudio.

SEGUNDA. - El flujo de transito continuo con la que se conducen los vehiculos al
interior de una via rapida como la Avenida Constitucion no permite que un vehiculo

transite a menor velocidad entre los 30 a 45 kildbmetros por hora, ya que originaria
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acumulamiento de trafico en un carril; por esta razon hubiera sido mejor opcion el
transito del vehiculo por los carriles laterales de la misma, o por otra via, en virtud

de la presencia de inmuebles de baja altura.

TERCERA. - El color de la sefalética al interior del vehiculo Marca Dina, tipo
Paradiso no cumple con la norma oficial mexicana que fue concebida para
establecer un riesgo latente que permita al usuario aumentar sus precauciones al
ser trasladado en dicha unidad. El color amarillo en el fondo de sefalética indica
precaucion, debiendo haber sido el color rojo, de méaximo riesgo, el utilizado en
dichos letreros.

CUARTA. - Dadas las caracteristicas del vehiculo Marca Dina, tipo Paradiso,
contar con un segundo piso sin techo y sin proteccion estructural, y para ofrecer
mayor seguridad y una mejor experiencia, la unidad deberia de haber contado con
equipo de sonido que permitiera recordar de manera constante la obligatoriedad de
permanecer sentado y aumentar la frecuencia del aviso en zonas del recorrido en
donde el riesgo era mayor.

QUINTA. - Dada la necesidad de una constante capacitacion del personal
operativo de vehiculos de pasajeros, precisamente para controlar casos de
emergencia en transito, se requiere la recurrente certificacibon de competencias
laborales orientadas al citado oficio.

SEXTA. - El uso de cinturones de seguridad de tres puntos debi6 de haber sido
considerado dentro de los parametros de seguridad activa como dispositivos al
interior del autobus

SEPTIMA. - La presencia de la enfermedad conocida como diabetes POR PARTE
del conductor pudo haber obstaculizado las capacidades laborales del mismo. El
conductor de nombre XXXXXX XXXXXXX XXXXXXXX, requeria de constante

supervision de salud, dada su sintomatologia referida a su padecimiento.

Lo anterior lo hago de su atento conocimiento, para los efectos legales a que haya

lugar.

ATENTAMENTE
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ELC. PERITOEN LA MATERIA DE TRANSITO TERRESTRE
PABLO FRANCISCO PLACIDO CONTRERAS NIETO
Xl.- MATERIAL Y EQUIPO UTILIZADO

Chaleco de seguridad.

Tabla de apoyo

Brajula

Celular con funcion de camara digital.

Calculadora

Odometro

Céamara fotografica Canon SX500 IS con zoom 6ptico de 30 X

XllI.- BIBLIOGRAFIA Y ENLACES WEB

e Hernandez Mota, Juan Martin LOS ACCIDENTES DE TRAFICO, MANUAL
BASICO DE INVESTIGACION DE HECHOS DE TRANSITO TERRESTRE,
Flores editor y distribuidor, edicién 2010.

e Olivares Alcala, Reynaldo, HECHOS DE TRANSITO TERRESTRE Instituto

Nacional De Ciencias Penales.

e Texis Rojas, Tomas A. Colaboradores: Vazquez Pérez, Juan Manuel; Reyes
Diego; Ruiz Vanoye, Eduardo Miguel Angel; Santiago Valencia, David; MANUAL
PRACTICO PARA LA INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO,
Editorial UBIJUS, Instituto de Formacion Profesional de la PGJDF. Febrero 2013.

e Moreno Gonzalez, L. Rafael; INTRODUCCION A LA CRIMINALISTICA; México;
Porraa; 2002.

e Ribeiro da Luz, Antonio Maximo y Alvarenga Alvarez, Beatriz, FISICA
GENERAL, Editorial Oxford, México, 2014.

e Caly Mayor; Rafael; Cardenas G., James, INGENIERIA DE TRANSITO, Editorial
Alfaomega, 2007, México.
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e Enlace WEB
http://www.ptolomeo.unam.mx:8080/jspui/bitstream/132.248.52.100/12497/1/ar
chivo.pdf

e “Modelo de fractura del craneo bajo condiciones de impacto” Tesis que para
obtener el titulo de ingeniero mecéanico, presenté Eduardo Arturo Ruiz Allende,
Director de Tesis M.en C. Edgar Isaac Ramirez, Facultad de Ingenieria, CU,
UNAM, 2017.

e “El gran libro de la salud”, Enciclopedia médica de Selecciones del Reader’s
Digest, 1970, México.
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CONCLUSIONES Y BIBLIOGRAFIA.
CONCLUSIONES

El objetivo general del presente documento establece que la dictaminacién de accidentes

graves en las autopistas concesionadas resuelven paso a paso el hecho de transito
terrestre y como se ha estudiado, se logra esto si se aplica una metodologia puntual y se
analiza cada uno de los indicios encontrados en el lugar para obtener la mayor probabilidad

del factor determinante por el que se produce el hecho, lo que se confirma.

Por otra parte, el objetivo particular habla sobre la importancia del andlisis del ingeniero
industrial actuando como especialista en la revision y estudio del accidente vehicular sobre
la via, orientado hacia la seguridad industrial, lo que se confirma dado que la preparacion
del ingeniero industrial brinda una preparacion integral y abundante sobre los factores que
determinan la ocurrencia de un accidente vehicular, permitiendo analizar todos los
pormenores relativos al evento, asi como las recomendaciones en materia de seguridad
industrial que el estudio puede revelar para las mejoras que deban implementar los factores

participantes de esta area.

Como conclusiones se obtiene para cada caso, una mecanica de los hechos concreta,
formal, incluyente de todas las evidencias materiales y que explique de forma fehaciente
como se desarrollé el hecho instantes antes del mismo, durante el mismo y como se

expliquen las posiciones finales de cada uno de los productos del hecho en si.

La aplicacién de metodologia cientifica en la investigacion de las causas proporciona
el establecimiento de la causa preponderante que ocasioné el hecho, pudiendo exponerse

ante autoridades competentes, buscando con esto mejoras en los disefios de los
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automoviles, de las vias de comunicacién, mayor concientizaciébn de tomar exceso de
medidas preventivas ante climas adversos y sobre todo mejor y completa educacion para
los usuarios de vehiculos, ya que se constituyen como probable arma agresiva al hacer mal

uso de su uso.
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5.3 GLOSARIO

Ciencia Forense. - Dicese de todas aquellas ciencias o disciplinas cuyo contenido,
técnicas y operatoria se aplica dentro del proceso legal para la resolucion del caso
concreto investigado.

Criminalistica.- Ciencia aplicada de caracter empirico e interdisciplinario, que integra
diversos métodos y técnicas a fin de estudiar, verificar, examinar y analizar vestigios,
indicios y evidencias de diversa indole y origen, dejados por cualquier individuo,
organismo u objeto, cuyo fin es determinar las circunstancias , medios e individuos
implicados en el hecho que dio lugar a su estudio e intervencion y que sus conocimientos
sirvan a los efectos de la administracién de justicia o de los particulares.

Evidencia. - Certeza manifiesta y perceptible de una cosa con capacidad para producir en
la mente de quien la percibe un convencimiento afirmativo o negativo de la existencia de
alguna cosa, hecho o fenébmeno

Hecho de transito terrestre. — Disciplina que se ocupa del estudio, prevenciéon y
seguridad de los sucesos viales.

Huella de frenado. - Cuando en maniobra de emergencia se aplica al fondo el freno, se
produce un esfuerzo mecanico en el neumético que lo bloquea, dejando solo una sola
area de la circunferencia del mismo en contacto con el suelo, que al calentarse por la
friccién va desprendiendo el caucho de su estructura, dejando impresa una huella en
forma de lineas paralelas.

Odometro.- Aparato que cuenta las distancias y marca la cantidad recorrida.

Maculaciones. - Manchas.
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